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INYECCION CON INYECTORES MULTIPLES DE

COMBUSTIBLE (MPI)
INFORMACION GENERAL

El sistema de inyectores mudltiples consiste de lo
siguiente:

Sensores que detectan las condiciones del motor
ECU del motor que controla el sistema en base
a las sefiales provenientes de los sensores.
Actuadores que funcionan bajo el control de la ECU
del motor.

La ECU del motor tiene diferentes funciones, tales

CONTROL DE INYECCION DEL COMBUSTIBLE

El tiempo de mando del inyector, asi como la puesta
a punto de la inyeccidon, son controlados
constantemente a fin de que la relacién de aire y
combustible de la mezcla que se suministra al motor
sea Optima segun las condiciones de funcionamiento
del motor.

La lumbrera de admision de cada cilindro tiene un
inyector instalado en ella. El combustible en el tanque
de combustible es presurizado y enviado mediante
la bomba de combustble, y la presion del
combustible es regulada mediante el regulador de
presion del combustible. EI combustible asi regulado,
es distribuido a cada uno de los inyectores.

La inyecciébn del combustible se efectia
normalmente una vez para cada grupo de dos

CONTROL DE AIRE EN RALENTI

La cantidad del aire de derivacion en la valvula de
mariposa de gases es controlada segln las
condiciones de ralenti y los cambios de carga del
motor en ralenti para mantener la velocidad del
ralenti en la condicién 6ptima.

La ECU del motor acciona el motor de control de
la velocidad de ralenti para mantener la velocidad
del motor en la velocidad objetiva de ralenti que
esta predeterminada segln la carga mediante el

13100010265

como:
Control de inyeccion del combustible

Control de la velocidad de ralenti

Control de la puesta a punto del encendido
Funcién de diagnostico de varios modos, la cual
simplifica la localizacion de fallas cuando se produce
un problema.

cilindros, cada dos rotaciones del ciguefial. Esto
se llama “inyeccidn del combustible en agrupacion”.
Cuando el motor esta frio o esta funcionando en
la condicion de gran carga, la ECU del motor efectda
el control “bucle abierto” para que la mezcla de aire
y combustible quede mas rica, a fin de mantener
el rendimiento del motor. Ademas, cuando el motor
esta caliente o estd funcionando en la condicién
normal, la ECU del motor efectla el control “bucle
cerrado” mediante la sefial del sensor de oxigeno,
a fin de obtener la relacion tedrica de la mezcla
de aire y combustible que provee al catalizador de
tres elementos con el rendimiento maximo de
purificacion.

acondicionador de aire y la temperatura del
refrigerante de motor. Ademas, cuando el interruptor
del acondicionador de aire se conecta y desconecta
mientras el motor esta funcionando en ralenti, el
motor de control de la velocidad de ralenti funciona
para ajustar la cantidad del aire de derivacion en
la valvula de la mariposa de gases segln las
condiciones de carga del motor, a fin de referenar
las fluctuaciones de la velocidad del motor.

CONTROL DE LA PUESTA A PUNTO DEL ENCENDIDO

El transistor de potencia, ubicado en el circuito
primario de encendido, se conecta y se desconecta
para controlar la corriente primaria a la bobina de
encendido. La puesta a punto del encendido es
controlada de esta manera, a fin de quedar en la
condicion oOptima segun las condiciones de

FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO

® Cuando se detecta una anormalidad en uno
de los sensores o actuadores relacionados con
el control de emision, la lampara de aviso de
motor (lampara de verificacién del motor) se
enciende como una sefial de advertencia para
el conductor.

® Un cddigo de diagnostico correspondiente a
determinada anormalidad aparece cada vez que

funcionamiento del motor. La puesta a punto del
encendido es determinada por la ECU del motor
en base a la velocidad del motor, volumen de aire
de admisién, temperatura del refrigerante del motor
y la presion atmosférica.

ésta es detectada en uno de los sensores o
actuadores.

® Mediante el MUT-II, se puede leer los datos
de memoria de acceso aleatorio dentro de la
ECU del motor que esta relacionados con los
sensores y actuadores. Ademas, se puede
forzar el accionamiento de los actuadores en
ciertas circunstancias.
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OTRAS
1.

FUNCIONES DE CONTROL

Control de la bomba de combustible

El relé de la bomba de combustible se
conecta para que la corriente sea aplicada
a la bomba de combustible mientras el
motor esta arrancando o funcionando.
Control del relé del acondicionador de aire
El embrague del compresor del acondicio-
nador de aire se conecta y se desconecta.

ESPECIFICACIONES GENERALES

3. Control de la valvula de solenoide de control
de purga
Consultar el GRUPO 17.

4. Control de la valvula de solenoide de control
de la recirculacién de gas de escape
Consultar el GRUPO 17.

Puntos

Especificaciones

Cuerpo

de la | Calibre de la mariposa de gases mm

mariposa de L )
Sensor de posicién de la mariposa de

54

Tipo resistencia variable

gases
gases
Servocontrol de velocidad de ralenti Tipo motor paso a paso
(Tipo motor paso a paso con método de control de aire de
derivacién con el limitador de aire)
Interruptor de posicion de ralenti Tipo contacto rotatorio, con sensor de posicion de la
mariposa de gases
ECU del No. de identificacion del modelo E2T64271 <4G3-Vehiculos sin sistema inmovilizador>
motor E2T64277 <4G63-Vehiculos con sistema inmovilizador>
E2T64272 <4G64-Vehiculos sin sistema inmovilizador>
E2T64276 <4G64-Vehiculos con sistema inmovilizador>
Sensores Sensor de flujo de aire Tipo vortice Karman
Sensor de presion barométrica Tipo semiconductor
Sensor de temperatura de aire de | Tipo termistor
admision
Sensor de temperatura del refrigerante del | Tipo termistor
moto
Sensor de oxigeno Tipo circonia
Sensor de velocidad del vehiculo Tipo elemento resistivo magnético
Sensor de punto muerto superior Tipo elemento Hall
Sensor de &ngulo de ciguefial Tipo elemento Hall
Interruptor de presion del fluido de | Tipo de interruptor de contacto
servodireccion
Actuators Tipo de relé de control Tipo de interruptor de contacto

Tipo de relé de la bomba de combustible

Tipo de interruptor de contacto

Tipo de inyector y cantidad

Electromagnético, 4

Marca de identificacion de inyector

CDH275

Véalvula de solenoide de control
recirculacién de gases del escape

Vélvula de solenoide de tipo ciclo de trabajo

Vélvula de solenoide de control de purga

Vélvula de solenoide de tipo conexién/desconexion

presion

Regulador de

Presion de regulacion kPa
de

combustible

328
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DIAGRAMA DEL SISTEMA DE INYECTORES MULTIPLES

*1
*2
*3
*4

Sensor de oxigeno

Sensor de flujo de aire

Sensor de temperatura de aire de admision
Sensor de posicion de la mariposa de gases
Interruptor de posicién de ralenti

Sensor de punto muerto superior

Sensor de angulo del cigliefal

Sensor de presion barométrica

Interruptor de temperatura de refrigerante del motor

Alimentacién de corriente

Sensor de velocidad del vehiculo

Interruptor del acondicionador de aire

Interruptor inhibidor

Interruptor de presion de flujo de la servodireccion
Interruptor de encendido-ST

Interruptor de encendido-IG

=>| ECU del mo- | => | %1 Inyector
tor %2 Vélvula de solenoide de control de purga
%3 Servocontrol de velocidad de ralenti
%4 Vélvula de solenoide de control de
recirculacion de gases de escape
® Relé de la bomba de combustible
® Relé de control
® Relé de potencia del acondicionador
de aire
® |uz de aviso del motor
e Sefial de diagnéstico
® Bobina de encendido, transistor
de potencia
Sensor de temperatura
de aire de admision
Servomotor
de control de
la velocidad %3 Sensor de flujo de aire
E de ralenti (con el sensor de pre-
... =3 sion barométrica)
= X3

i ;g_.m 5 >

L
<

[
* *
872 Filtro de aire
Regulador de pre- Sensor de
Altaque (3 5 sion del combusti-  De la posicién de la
be Ct%rln O ble bomba mariposa de
ustible o «— de com- gases, interrup-

Vélvula de ventilacion

bustible

positiva del cigliefial

tor de posicién

B
4

de ralenti

I*l [
nyector )J

Valvula de recirculaciéon

Interruptor de tempe-
ratura de refrigerante
del motor

*1

Sensor de
oxigeno

Receptaculo

de gases de escape i Vélvula de
Valvula de solenoide
solenoide de de control
control de de purga
recirculacion
de gases de
escape *6 Sensor de punto muerto superior
*7 Sensor de angulo del cigliefial
Distribuidor

6FU2536
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ESPECIFICACIONES PARA EL SERVICIO

13100030216

Puntos

Especificaciones

Velocidad de ralenti cuando el

Velocidad de ralenti basica r/min

acondicionador de aire

750 £ 50

900 a posicién de punto muerto

est4 funcionando r/min

Voltaje de ajuste del sensor de posicion de la mariposa | 400 — 1.000
de gases mV

Resistencia del sensor de posicion de la mariposa de | 3,5-6,5
gases kQ

Resistencia de bobina de servocontrol de velocidad de | 28 — 33 (a 20°C)
ralenti Q

Resistencia del sensor de | 20°C 23-3,0
temperatura de aire de admi-

sibn kQ 80°C 0,30-0,42
Resistencia del sensor de | 20°C 2,1-27
temperatura del refrigerante

del motor kQ 80°C 0,26 — 0,36
Voltaje de salida del sensor de oxigeno V 06-1,0

Presion de combustible kPa

Manguera de vacio
desconectada

324 — 343 (ralenti en orden de marcha)

Manguera de vacio
conectada

Resistencia de bobina del inyector Q

Aprox. 265 (ralenti en orden de marcha)

13 - 16 (a 20°C)

SELLADOR

13100050038

Puntos

Sellador especificado

Caracteristica

refrigerante del motor

Parte roscado del sensor de temperatura de

3M Nut Locking Pieza No0.4171 o equivalente

Sellador seco
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

13100060208

Herramienta NuUmero Nombre Uso
MB991223 Juego del mazo Medicion del voltaje en el terminal
A: MB991219 A: Mazo para A: Inspeccion de la presion de contacto del
B: MB991220 prueba pasador del conector
C: MB991221 B: Mazo de DEL B, C: Inspeccién del circuito de la fuente de
D: MB991222 C: Adaptador del alimentacion
mazo de DEL D: Conexién del probador general

D: Sonda
MB991502 Subconjunto de ® Lectura del cédigo de diagnostico

MUT-II e \Verificacion del sistema de MPI
MB991348 Juego del mazode = ® Ajuste del interruptor de posicion de ralenti

prueba y del sensor de posicion de la mariposa

de gases
e \Verificacién con un analizador

MD998463 Mazo de prueba (6 | ® Inspeccion del servomotor de control de

clavijas, cuadrado) velocidad de ralenti

e \Verificacién con un analizador

MD998464 Mazo de prueba (4 | Inspeccion del sensor de oxigeno

clavijas, triangular)
MD998709 Manguera adapta- | Medicion de la presion del combustible

x dora

MD998742 Adaptador de Ia

manguera




13A-8 MPI — Herramientas especiales/Localizacién de fallas

Herramienta Ndmero

Nombre Uso

MD998706

@46

Juego de prueba | Verificacion de la condicién de rociada de
del inyector inyectores

@ = Luz de aviso del motor (Luz

‘ /de verificacién del motor)
I
| \/@j
@ﬁ}%
LN

6FU2537

w
MB991607 Mazo de prueba
del inyector
MB991607
MD998741 Mazo de prueba
del inyector
X
N,
/\ MB991608 Abrazadera
8
LOCALIZACION DE FALLAS 13100850034

FLUJO DE LOS DIAGNOSTICOS DE FALLAS

Consultar el GRUPO 00 — Cémo utilizar la localizacién de
fallas/puntos de servicio para la inspeccion.

FUNCION DE DIAGNOSTICO 13100860211

LUZ DE AVISO DEL MOTOR (LUZ DE VERIFICACION
DEL MOTOR)

Se enciende la luz de aviso del motor, si una averia ocurre
en alguno de los puntos siguientes relacionados con el sistema
de inyectores multiples (MPI).
Verificar el codigo de diagndstico, si la luz de aviso sigue
encendida o se enciende mientras el motor funciona.
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Puntos de inspecciéon por la luz de aviso del motor

ECU del motor

Sensor de oxigeno

Sensor de caudal del aire

Sensor de temperatura del aire de admision

Sensor de posicion de la mariposa de gases

Sensor de temperatura del refrigerante de motor

Sensor de angulo del cigliefial

Sensor de punto muerto superior

Sensor de presion barométrica

Sefial de ajuste de la puesta a punto de encendido

Inyector

Inmobilizador y piezas relacionadas

Precaucion

Si el terminal para el ajuste de la puesta a punto del
encendido esta puesto en cortocircuito, la luz de aviso
del motor se encendera. Por lo tanto, aunque la luz
de aviso se encienda debido al cortocircuito del dicho
terminal mientras se efectla el ajuste de la puesta
a punto del encendido, esto no es anormal.

METODO PARA LEER Y BORRAR LOS CODIGOS DE
DIAGNOSTICO

Consultar el GRUPO 00 — Cémo utilizar la localizacién de
fallas/puntos de servicio para la inspeccion.

INSPECCION DE SISTEMA POR LA VERIFICACION DE
LOS DATOS DE SERVICIO Y PRUEBA DE LOS
ACTUADORES MEDIANTE EL MUT-1I

1.

Efectuar la inspeccidbn mediante la funcion para la
verificacion de los datos de servicio y para la prueba de
los actuadores.

Si hay una anormalidad, verificar los mazos de conductores
y los componentes, y repararlo.

Después de reparar, utilizar el MUT-Il para asegurarse
de que no haya la anormalidad.

Borrar la memoria de los codigos de diagnéstico.
Quitar el MUT-II.

Arrancar el motor nuevamente, y efectuar una prueba
en conduccién para asegurarse de que el problema haya
desaparecido.
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LISTA DE FUNCIONES DE PROTECCION CONTRA FALLAS/RESPALDO

Si se detectan los problemas de los sensor principales mediante la funcién de diagnéstico, el vehiculo
es controlado de acuerdo con la l6gica de control predeterminado a fin de mantener la seguridad en

marcha del vehiculo.

13100910190

Piezas averiadas

Contenidos de control durante el malfuncionamiento

Sensor de flujo del aire

1. Se determinan el tiempo basico de accionamiento del inyector y la puesta a punto
del encendido basica a base de la sefal del sensor de posicion de la mariposa de
gases y sefal de la velocidad del motor (sefial del sensor de angulo del cigtiefial)

de acuerdo con la mapa predeterminada.

2. Se fija el servomecanismo de control de la velocidad de ralenti (ISC) en la posicién
especificada para que no se efectle el control de la velocidad de ralenti.

Sensor de temperatura
del aire de admision

Se efectla el control como si la temperatura del aire de admisién fuera de 25°C.

Sensor de posicion de
la mariposa de gases

La cantidad de inyeccion del combustible no aumenta durante la aceleraciéon debido a la

sefial del sensor de posicién de la mariposa de gases.

Sensor de temperatura
del refrigerante de mo-
tor

Sensor de punto muer-
to superior

Se efectla el control como si la temperatura del refrigerante de motor fuera de 80°C.

Se efectla la inyeccién simultdnea de combustible para todos los cilindros.

(Sin embargo, en caso de que no se detecte ninguna sefial del sensor de punto muerto
superior del cilindro No.1 después de girar la llave de encendido a la posicion ON.)

Sensor de presion ba-

Se efectla el control como si la presion barométrica fuera de 101 kPa.

rométrica

Sensor de oxigeno

y combustible.

No se efectla el control por realimentacion (control de bucle cerrado) de la relacion de aire

CUADRO DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

13100870214

No. de Puntos de diagnoéstico Pagina de referen-

cadigo cia
11 Sensor de oxigeno y piezas relacionadas 13A-11
12 Sensor de flujo de aire y piezas relacionadas 13A-12
13 Sensor de temperatura del aire de admisién y piezas relacionadas 13A-12
14 Sensor de posicion de la mariposa de gases y piezas relacionadas 13A-13
21 Sensor de temperatura del refrigerante de motor y piezas relacionadas 13A-14
22 Sensor de angulo del cigiiefial y piezas relacionadas 13A-15
23 Sensor de punto muerto superior y piezas relacionadas 13A-16
24 Sensor de velocidad del vehiculo y piezas relacionadas 13A-17
25 Sensor de presion barométrica y piezas relacionadas 13A-18
36* Sefial de ajuste de la puesta a punto del encendido y piezas relacionadas 13A-19
41 Inyector y piezas relacionadas 13A-19
54 Inmovilizador y piezas relacionadas 13A-20

NOTA

*. El codigo de averia N0.36 no se memoriza.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO

No. de codigo 1 1 Sensor de oxigeno y piezas relacionadas

Causas probables

Condiciones en verificacion del sistema

® Cuando han pasado 3 minutos después del arranque del motor

e Temperatura del refrigerante del motor: 80°C o0 mas

® Temperatura del aire de admision: 20 — 50°C

® Velocidad del motor: aproximadamente 2.000 — 3.000 rpm

® Cuando el vehiculo est4d marchando a la velocidad constante en el camino plano

Condiciones en deteccion del problema

® Cuando el voltaje de salida del sensor de oxigeno es de 0,6 V (no excede
a 0,6 V) durante 30 segundos

® | a ECU del motor verifica el estado del voltaje de salida del sensor de oxigeno
cada vez que se ha arrancado el motor. Cuando dicho voltaje corresponde con
la condicién arriba mencionada cuatro veces sucesivas, la ECU determina que
se ha producido el problema.

® Malfuncionamiento del sensor de oxigeno
e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado

del conector

® Malfuncionamiento de la ECU del motor

Verificar el sensor de oxigeno. (Consultar la pagina L, Cambiar

13A-88.)

¢BIEN 1. MAL

Y

Medir en el conector B-03 del sensor de oxigeno.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del
mazo de conductores.

1. Voltaje entre 1y la tierra (Interruptor de encendido: | > pMAL
ON)

Verificar el mazo de conductores entre
el sensor de oxigeno y el relé de con-
trol. Reparar si fuera necesario.

MAL

\J

BIEN: Voltaje de sistema
2. Continuidad entre 2 y la tierra
BIEN: Hay continuidad.

BIEN

Y

Verificar los siguientes conectores:
C-51y C-60

— Reparar

‘BIEN

Verificar el sintoma del problema.

¢ MAL

MAL

Verificar el mazo de conductores entre
la ECU del motor y el sensor de oxige-
no.

— Reparar

‘BIEN

Cambiar la ECU del motor.

Medir en el conector C-50 de la ECU del motor.
® Desconectar el conector. Medir en el conector del MAL
mazo de conductores. o
® \oltaje entre 35y la tierra (Interruptor de encendido:
ON)
BIEN: Voltaje de sistema
BIEN
L MAL
Verificar los siguientes conectores: ———— Reparar
B-03 y C-50
; BIEN
Verificar el sintoma del problema.
lMAL MAL

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor [——* Reparar
y el sensor de oxigeno.

#BIEN

Cambiar la ECU del motor.

Verificar los siguientes conectores:
B-03 y C-60

MAL
— Reparar

‘BIEN

Verificar el sintoma del problema.

¢ MAL

Verificar el mazo de conductores entre
la ECU del motor y el sensor de oxige-
no. Reparar si fuera necesario.
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No. de cédigo 12 Sensor de flujo de

relacionadas

aire y piezas

Causas probables

Condiciones en verificacion del sistema
® Velocidad del motor: 500 rpm 0 mas
Condiciones en deteccion del problema
® Cuando la frecuencia de salida del sensor es de 3 Hz 0 menos durante 4 segundos

® Malfuncionamiento del sensor de flujo de aire

e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

® Malfuncionamiento de la ECU del motor

Medir en el conector A-77 del sen-

sor de flujo de aire.

® Conectar el conector. (Usar
el mazo de conductores para
prueba: MB991348)

1. Voltaje entre 3 y la tierra
(Motor: ralenti)
BIEN: 22-32V

2. Voltaje entre 7 y la tierra
BIEN: 0 -1V (Motor: ralenti)

6 — 9 V (2.000 rpm)

1. MAL

2. MAL

>

&BIEN

Cambiar la ECU del motor.

*| Verificar el circuito del sensor de
flujo de aire. (Consultar la pagina
13A-54, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION 45.)

C-49

BIEN

‘ Verificar el sintoma del problema.

¢MAL

‘ Cambiar la ECU del motor.

MAL MAL
Medir en el conector C-49 de la »| Verificar el siguiente conector: —— Reparar
ECU del motor. A-77
e Conectar el conector. BIEN
e \Oltaje entre 19 y la tierra
(Blr|1|t5e’\r‘r:upgo: dg \e/ncendldo. ON) ‘ Verificar el sintoma del problema. ‘
MAL
¢mEN
MAL
Verificar el siguiente conector: —— Reparar Y

‘ Cambiar el sensor de flujo de aire. ‘

No. de cbdigo 13 Sensor de temperatura del aire de
admision y piezas relacionadas

Causas probables

Condiciones en verificacion del sistema

e |Interruptor de encendido: ON

® Cuando han pasado 60 segundos después de colocado el interruptor de encendido
en la posicién ON, o inmediatamente después del arranque del motor

Condiciones en deteccion del problema

e Cuando el voltaje de salida del sensor es de 4,6 V 0 mas (correspondiente
a la temperatura del aire de admisiéon de —45°C o menos) durante 4 segundos

o

® Cuando el voltaje de salida del sensor es de 0,2 V 0 menos (correspondiente
a la temperatura del aire de admision de 125°C o mas) durante 4 segundos

e Malfuncionamiento del sensor de temperatura del aire
de admisién

e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

® Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

Verificar el sensor de tempe- — Cambiar

ratura del aire de admision.
(Consultar la pagina 13A-86.)

‘BIEN

Medir en el conector A-77 del

MAL

MAL

sensor de flujo de aire.

e Desconectar el conector.
Medir en el conector del
mazo de conductores.

® \/oltaje entre 6 y la tierra
(Interruptor de encendi-
do: ON)

BIEN: 45 - 49V

e Continuidad entre 5 y la
tierra
BIEN: Hay continuidad.

BIEN

Verificar el siguiente co-
nector: A-77

‘mEN

Y MAL
—— Reparar

»| Verificar el siguiente co-
nector:

C-51

— Reparar

&BIEN

Verificar el sintoma del pro-
blema.

‘MAL
MAL

Verificar el mazo de conduc- —— Reparar
tores entre la ECU del motor
y el sensor de temperatura
del aire de admision.

BIEN

‘ Cambiar la ECU del motor.

MAL
Verificar el sintoma del pro- ——| Cambiar la ECU del motor. ‘

blema.




MPI — Localizacion de fallas

13A-13

No. de cddigo 14 Sensor de posicion de la mariposa de

gases y piezas relacionadas

Causas probables

Condiciones en verificacion del sistema

e Interruptor de encendido: ON

® Cuando han pasado 60 segundos después de colocado el interruptor de encendido | ®

en la posicion ON, o inmediatamente después del arranque del motor

Condiciones en deteccion del problema °
® Cuando el voltaje de salida del sensor es de 2 V 0 mas durante 4 segundos
mientras el interruptor de posicién de ralenti estd conectado .

(o]

® Cuando el voltaje de salida del sensor es de 0,2 V o menos durante 4 segundos | ®

Malfuncionamiento o malajuste del sensor de posicion
de la mariposa de gases

Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

El interruptor de posicion del ralenti permanece
conectado.

Cortocircuito de la linea de la sefial del interruptor
de posicion del ralenti

Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO

26, Interruptor de posicion del ralenti

y piezas relacionadas

BIEN: Cuando la valvula de mari-

posa de gases esta en la
posicion de ralenti: Conec-
tado
Cuando la vélvula de mari-
posa de gases esta abierta
ligeramente: Desconecta-
do

‘BIEN

MAL

Verificar el sensor de posicion de la
mariposa de gases. (Consultar la pa-
gina 13A-87.)

‘BIEN

Medir en el conector A-47 del sensor

de posicién de la mariposa de gases.

® Desconectar el conector. Medir en
el conector del mazo de
conductores.

® \oltaje entre 4 y la tierra
(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 4,8 — 52V

® Continuidad entre 1 y la tierra
BIEN: Hay continuidad.

MAL

&BIEN

Verificar el circuito del sensor de posi-
cién de la mariposade gases. (Consul-
tar la pagina 13A-55, PROCEDIMIEN-
TO DE INSPECCION 46.)

Verificar el interruptor de la velocidad
de ralenti y piezas relacionadas.
(Consultar la pagina 13A-40, PROCE-
DIMIENTO DE INSPECCION 25.)

——— Cambiar

Verificar el siguiente conector:
C-51

MAL
— Reparar

‘BIEN

Verificar el sintoma del problema.

‘MAL

Verificar el mazo de conductores entre
la ECU del motor y el sensor de posi-
cion de la mariposa de gases.

MAL
—— Reparar

‘BIEN

Cambiar la ECU del motor.




13A-14 MPI — Localizacion de fallas

No. de cddigo 21 Sensor de temperatura del refrigerante Causas probables

de motor y piezas relacionadas

Condiciones en verificacion del sistema o Malfuncionamiento del sensor de temperatura del

e Interruptor de encendido: ON refrigerante de motor

® Cuando han pasado 60 segundos después de colocado el interruptor de encendido | ® Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
en la posicion ON, o inmediatamente después del arranque del motor del conector

Condiciones en deteccion del problema ® Malfuncionamiento de la ECU del motor

® Cuando el voltaje de salida del sensor es de 4,6 V 0o mas (correspondiente
a la temperatura del refrigerante de motor de —45°C o0 menos) durante 4 segundos

(o]

® Cuando el voltaje de salida del sensor es de 0,1 V 0 menos (correspondiente
a la temperatura del refrigerante de motor de 140°C o mas) durante 4 segundos

Condiciones en verificacion del sistema o Malfuncionamiento del sensor de temperatura del
e |Interruptor de encendido: ON refrigerante de motor

® Velocidad del motor: 50 rpm o mas e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
Condiciones en deteccién del problema del conector

® Cuando el voltaje de salida del sensor cambia de menos de 1,6 V (correspondiente | ® Malfuncionamiento de la ECU del motor
a la temperatura del refrigerante de motor de 40°C o mas) a mas de 1,6 V
(correspondiente a la temperatura del refrigerante de motor de 40°C 0 menos)

® Ademas de esto, cuando el voltaje de salida del sensor es de 1,6 V 0 mas
durante 5 minutos

MAL

Verificar el sensor de temperatura del ———» Cambiar
refrigerante de motor. (Consultar la
pagina 13A-86.)

‘mEN
. MAL — — MAL
Medir en el conector A-64 del sensor = Verificar el siguiente conector: —— Reparar
de temperatura del refrigerante de mo- C-51
tor. BIEN

® Desconectar el conector. Medir en
el conector del mazo de Y
conductores. i Verificar el sintoma del problema.

® \oltaje entre 1 y la tierra
(Interruptor de encendido: ON) ‘MAL
BIEN: 45 -49V

® Continuidad entre 2 y la tierra
BIEN: Hay continuidad.

MAL
Verificar el mazo de conductores entre ——— Reparar

la ECU del motor y el sensor de tempe-
ratura del refrigerante de motor.

BIEN ‘BlEN
‘ Cambiar la ECU del motor. ‘
\i
— — : BIEN - .
Xeg“;'caf el siguiente conector: 4>‘ Verificar el sintoma del problema. ‘
- ¢MAL
¢MAL

‘ Cambiar la ECU del motor. ‘

Reparar



MPI — Localizacién de fallas 13A-15

No. de cédigo 22 Sensor de angulo de ciglefial y piezas Causas probables

relacionadas

Condiciones en verificacion del sistema o Malfuncionamiento del sensor de angulo del ciguefial
® Cuando el motor estd en funcionamiento e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
Condiciones en deteccion del problema del conector

® Cuando el voltaje de salida del sensor no cambia durante 4 segundos (cuando | ® Malfuncionamiento de la ECU del motor
no se produce ninguna sefial de impulso)

BIEN
Medir en el conector A-72 del distribuidor. 4>‘ Cambiar la ECU del motor.
® Conectar el conector. (Usar el mazo de conductores para
prueba: MD991348.)
® \/oltaje entre 2 y la tierra (Motor: mientras el arranque)
BIEN: 0,4 — 4,0V
e \/oltaje entre 2 y la tierra (Motor: ralenti)
BIEN: 1,5 - 25V
‘MAL
1. MAL
Medir en el conector A-72 del distribuidor. | Verificar el mazo de conductores entre el sensor de angulo del
o Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de ciglefial y el relé de control. Reparar si fuera necesario.
conductores.
1. Voltaje entre 3y Iq tierra (Interruptor de encendido: ON) 2. MAL = Verificar el siguiente co- MAL Reparar
BIEN: Voltaje de sistema nector: C-51
2. Voltaje entre 2 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 4.8 — 52 V 3. MAL ¢mEN
3. Continuidad entre 4 y la tierra — -
BIEN: Hay continuidad. Verificar el sintoma del problema.
¢BEN LMAL
MAL — MAL
Verificar el siguiente co- ——— Reparar Verificar el mazo de — Reparar
nector: A-72 conductores entre la ECU del
‘BIEN motor y el distribuidor.

BIEN
Y

‘ Verificar el sintoma del problema. ‘
¢MAL

Cambiar la ECU del motor.

‘ Cambiar el distribuidor ‘

»| Verificar el mazo de conductores entre el sensor de angulo del
ciguefal y la tierra. Reparar si fuera necesario.




13A-16

MPI — Localizacion de fallas

No. de cddigo 23 Sensor de punto muerto superior y
piezas relacionadas

Causas probables

Condiciones en verificacion del sistema
[ ]
e Velocidad del motor: Aproximadamente 50 rpm o mas
Condiciones en deteccion del problema

® Cuando el voltaje de salida del sensor no cambia durante 4 segundos (cuando superior

Interruptor de encendido: ON

no se produce ninguna sefial de impulso)

® Malfuncionamiento del sensor de punto muerto
superior

e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector en el circuito del sensor de punto muerto

® Malfuncionamiento de la ECU del motor

BIEN

Medir en el conector A-72 del distribuidor.

Conectar el conector. (Usar el mazo de conductores para
prueba: MB991348)

Voltaje entre 1 y la tierra (Motor: mientras el arranque)
BIEN: 0,4 — 3,0V

Voltaje entre 1 y la tierra (Motor: ralenti)

BIEN: 0,5 - 2,0 V

4>‘ Cambiar la ECU del motor:

‘MAL

1.

2.

3.

Medir en el conector A-72 del distribuidor.

Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

Voltaje entre 3 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

Voltaje entre 1 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 48 - 52V

Continuidad entre 4 y la tierra

BIEN: Hay continuidad.

1. MAL
> Verificar el mazo de conductores entre el sensor de punto muerto
superior y el conector del relé de control. Reparar si fuera necesario.
2. MAL — — MAL
»| Verificar el siguiente co- —— Reparar
3 MAL nector: C-51
¢BIEN

¢BIEN

MAL

Verificar el siguiente co- ————» Reparar
nector: A-72

‘mEN

‘ Verificar el sintoma del problema.

‘MAL

‘ Cambiar el distribuidor.

L

Verificar el sintoma del problema.

MAL

_ Y MAL
Verificar el mazo de —— Reparar

conductores entre la ECU del
motor y el distribuidor.

BIEN
Y

Cambiar la ECU del motor.

Verificar el mazo de conductores entre el sensor de punto muerto
superior y la tierra. Reparar si fuera necesario.




MPI — Localizacion de fallas

13A-17

No. de codigo 24 Sensor de velocidad del

relacionadas

vehiculo y piezas

Causas probables

Condiciones en verificacion del sistema
e Interruptor de encendido: ON

Condiciones en deteccion del problema

® Cuando el voltaje de salida del sensor no cambia durante 4 segundos (cuando

no se produce ninguna sefial de impulso)

Cuando han pasado 60 segundos después de colocado el interruptor de encendido
en la posicion ON, o inmediatamente después del arranque del motor

Interruptor de posicion de ralenti: OFF
Velocidad del motor: 3.000 rpm o mas
Cuando la carga del motor es grande mientras el vehiculo estd marchando

vehiculo

del conector

Malfuncionamiento del

sensor de velocidad del

Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado

Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

Verificar el sensor de velocidad del vehiculo. (Consultar el GRUPO

54 — Medidor de combinacién.)

————— Cambiar

MAL

———— Reparar

‘BIEN
1. MAL
Medir en los conectores C-06 y C-07 del medidor de combinacién. »| Verificar los siguientes
® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de conectores:
conductores. 2. MAL C-19y C-51
1. Voltaje entre 51 y la tierra (Interruptor de encendido: ON) BIEN
BIEN: 4,8 — 5,2 V ¢

2. Continuidad entre 34 y la tierra
BIEN: Hay continuidad

‘mEN

MAL

Verificar los siguientes
conectores:
C-06, C-07 y C-19

——— Reparar

‘BIEN

Verificar el sintoma del problema.

‘MAL

MAL

Verificar el mazo de con-
ductores entre la ECU del
motor y el conector del
medidor de combinacion.

———— Reparar

‘BIEN

Verificar el sintoma del problema.

‘MAL

MAL

Verificar el mazo de con-
ductores entre la ECU del
motor y el conector del
medidor de combinacion.

—————— Reparar

‘BIEN

Cambiar la ECU del motor. ‘

Cambiar la ECU del motor.

\/

Verificar el mazo de conductores entre el medidor de combinacion
y la tierra. Reparar si fuera necesario.




13A-18

MPI — Localizacion de

fallas

No. de codigo 25 Sensor de presion barométrica y piezas
relacionadas

Causas probables

Condiciones en verificacion del sistema

e Interruptor de encendido: ON

® Cuando han pasado 60 segundos después de colocado el interruptor de encendido
en la posicién ON, o inmediatamente después del arranque del motor en la
posicién ON, o inmediatamente después del arranque del motor

® \oltaje de la bateria: 8 V 0 més

Condiciones en deteccion del problema

® Cuando el voltaje de salida del sensor es de 4,5 V 0 mas (correspondiente
a la presion barométrica de 114 kPa o mas) durante 4 segundos

(o]

® Cuando el voltaje de salida del sensor es de 0,2 V o menos (correspondiente
a la presi6on barométrica de 5,33 kPa o menos) durante 4 segundos

del conector

® Malfuncionamiento del sensor de presion barométrica
e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado

® Malfuncionamiento de la ECU del motor

BIEN

\
‘ Verificar el sintoma del problema. ‘

‘MAL

‘ Cambiar la ECU del motor. ‘

MAL
—— Reparar

MAL
— Reparar

MAL MAL
Medir en el conector A-77 del sen- »| Medir en el conector A-77 del sen- —| Verificar el siguiente conector:
sor de flujo de aire. sor de flujo de aire. C-51
® Conectar el conector. (Usar ® Desconectar el conector.
: BIEN
el mazo de conductores para Medir en el conector del mazo
prueba: MB991348) de conductores. Verificar el sintoma del problema
® \lOltaje entre 2 y la tierra ® \oltaje entre 1 y la tierra ‘ P '
(Interruptor de encendido: ON) (Interruptor de encendido: ON) ¢MAL
BIEN: 3,7 - 43V BIEN: 4,8 - 52V —
(Altura: 0 m) e Continuidad entre 5 y la tierra Verificar el mazo de conductores
32-38V BIEN: Hay continuidad. entre la ECU del motor y el sensor
(Altura: 1.200 m) BIEN de presion barométrica.
BIEN BIEN
_ —Y MAL
Verificar el siguiente conector:  |—— Reparar
A-77
BIEN Y
L) ‘ Cambiar la ECU del motor.
Verificar el sintoma del problema. ‘
iMAL
— MAL
Verificar el mazo de conductores —— Reparar
entre la ECU del motor y el sensor - - -
de presion barométricg. HBIEN ‘ Cambiar el sensor de flujo de aire.
Y MAL _
Medir en el conector C-51 de la »| Verificar el mazo de conductores
ECU del motor. entre la ECU del motor y el sensor
® Conectar el conector. de presion barométrica. Reparar
e \oltaje entre 65 y la tierra si fuera necesario.
(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 3,7 - 43V
(Altura: 0 m)
32-38V
(Altura: 1.200 m)
BIEN
- . MAL
Verificar el siguiente conector: | ——® Reparar
C-51




MPI — Localizacion de fallas

13A-19

No. de codigo 36 Sefial de ajuste de
encendido y piezas relacionadas

la puesta a punto del

Causas probables

Condiciones en verificacion del sistema

e Interruptor de encendido: ON

Condiciones en deteccion del problema

e Cuando el cable de la sefial de ajuste de la puesta a punto del encendido esta
en cortocircuito

® Cortcircuito a la tierra del cable de la sefial de ajuste
de la puesta a punto del encendido
® Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

MAL

Medir en el conector A-42 para el ajuste 4>‘ Verificar el siguiente conector:

de la puesta a punto del encendido. BIEN
® Medir el voltaje. (Interruptor de i

encendido: ON)
BIEN: 4,0 - 52V

‘ Verificar el sintoma del problema.

¢ MAL

MAL

iBlEN

Cambiar la ECU del motor.

dido.

Verificar el mazo de conductores entre
la ECU del motor y el terminal para
el ajuste de la puesta a punto del encen-

¢ BIEN

‘ Cambiar la ECU del motor.

C-50 }—» Reparar

—— Reparar

No. de cédigo 41 Inyector y piezas relacionadas

Condiciones en verificacién del sistema

® \elocidad del motor: Aproximadamente 50 — 1.000 rpm

® Cuando el voltaje de salida del sensor de posicion de la mariposa de gases
es de 1,15 V o0 menos

® Cuando no se efectda la prueba del actuador mediante el MUT-II

Condiciones en deteccion del problema

e Cuando no se detecta la tensién de impulso de la bobina de inyector durante

Causas probables

® Malfuncionamiento del inyector
e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado

del conector

® Malfuncionamiento de la ECU del motor

4 segundos
Verificar el inyector. (Consultar la pagi- ——— > Cambiar
na 13A-89.)
#BIEN
MAL MAL
P

Medir en los conectores A-45, A-46,
A-57, A-67 de los inyectores.

A-45, A-46, A-57 y A-61

Verificar los siguientes conectores:

® Desconectar el conector. Medir en

el conector del mazo de conduc- ¢ BIEN

tores.

Verificar el sintoma del problema.

MAL

E—

® \/oltaje entre 1y la tierra (Interruptor
de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

‘BIEN

Verificar el circuito de control del inyec-
tor (Consultar la pagina 13A-55, PRO-
CEDIMIENTO DE INSPECCION 47.)

Reparar

Verificar el mazo de conductores entre
la ECU del motor y el inyector. Reparar
si fuera necesario.




13A-20 MPI — Localizacion de fallas

No. de cédigo 54 Inmovilizador y piezas relacionadas Causas probables
Condiciones en verificacién del sistema e |Interferencia de radio de los codigos ID
e |Interruptor de encendido: ON e Cadigo ID incorrecto
Condiciones en deteccion del problema ® Malfuncionamiento del mazo de conductores y
e Mala comunicacion entre la ECU del motor y el ECU-inmovilizador. conector
® Malfuncionamiento del ECU-inmovilizador
® Malfuncionamiento de la ECU del motor

NOTA

(1) Silos interruptores de encendido estan cerca uno de otro cuando se arranca el motor, la interferencia
de la radio puede hacer que aparezca este codigo.

(2) Este codigo puede aparecer cuando se registra el cédigo ID de la llave.

Si
¢Hay otra llave de encendido cerca de la llave de encendido 4>‘ Alejar la otra llave de encendido. ‘
colocada en el interruptor de encendido? ¢
MAL ‘ = -
- | Verificar el sintoma del problema. ‘
No
\ Si

¢Aparece un codigo de diagnostico del ECU-inmovilizador? }—» Verificar el sistema inmovilizador. (Consultar el GRUPO 54 — Inter-

‘No ruptor de encendido y sistema inmovilizador.)
e — MAL

Verificar los siguientes conectores: ———— Reparar
C-19, C-36 y C-50

‘mEN
Verificar el sintoma del problema.

¢MAL

BIEN - - —

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y el 4>‘ Cambiar el ECU-inmovilizador. ‘
ECU-inmovilizador. ‘MAL

‘MAL

‘ Verificar el sintoma del problema. ‘

Reparar ¢M AL

‘ Cambiar la ECU del motor.




MPI — Localizacion de fallas

13A-21

CUADRO DE INSPECCION PARA LOS SINTOMAS DE PROBLEMA

13100880217

Sintoma del problema No. del Pagina de
procedi- referencia
miento de
inspeccion

Las comunica- | Las comunicaciones con todos los sistemas son imposibles. 1 13A-23

ciones entre el

MUT-II y un sis-

tema son impo- | Las comunicaciones con la ECU del motor s6lo son imposibles. 2 13A-24

sibles.

Averia relacio- | No se enciende la luz de aviso del motor inmediatamente después | 3 13A-25

nada con la luz | de girar la llave de encendido a la posicién ON.

de aviso del mo-

tor La luz de aviso del motor permanece encendida (no se apaga la luz.) | 4 13A-25

Caracteristica No se produce la combustion inicial. (el arranque es imposible.) 5 13A-26

de arranque

Se produce la combustién inicial pero el motor no arranca. (el | 6 13A-27
arranque es imposible.)

Se emplea cierto tiempo para arrancar el motor. (La caracteristica | 7 13A-28
de arranque no esté bien.)

Condicién de ra- | El ralenti esta inestable (irregular o fluctuante). 8 13A-29

lenti (Ralenti in-

correcto) La velocidad de ralenti estd alta. (La velocidad de ralenti esta | 9 13A-30

incorrecta.)
La velocidad de ralenti esta baja. (La velocidad de ralenti esta | 10 13A-31
incorrecta.)

Condiciébn de | Se cala el motor cuando est4 funcionando en ralenti con el motor | 11 13A-32

ralenti (calado) | frio. (Parada espontanea)

Se cala el motor cuando estéa funcionando en ralenti con el motor | 12 13A-33
caliente. (Parada espontanea)

Se cala el motor al momento de arrancar el vehiculo. (Parada por | 13 13A-34
carga critica)

Se cala el motor al momento de decelerar. 14 13A-34

Estabilidad de | Sofoco, ahogo y titubeo del motor 15 13A-35

funcionamiento

Se produce una sacudida al momento de acelerar. 16 13A-35
Se produce una sacudida al momento de decelerar. 17 13A-36
La aceleracion esta deficiente. 18 13A-36
El motor se embravece. 19 13A-37
Golpeteo 20 13A-37
Autoencendido 21 13A-37
La concentracion de CO y HC en ralenti esta alta. 22 13A-38




13A-22

MPI — Localizacion de fallas

TABLA DE LOS SINTOMAS DE PROBLEMA (PARA SU INFORMACION)

Puntos Sintoma
N El motor de arranque funciona para arrancar el motor, pero el motor no arranca
0 arranca. ; . i o
debido a que no se produce ninguna combustion dentro de los cilindros.
Se produce la | Se produce la combustién dentro de los cilindros, pero luego se cala el motor.
combustién inicial,
Arranque pero el motor no
arranca.
Se emplea cierto | El motor no arranca rapidamente.
tiempo para arran-
car el motor.
Inestabilidad de ra- | La velocidad del motor no permanece constante durante el ralenti.
lenti
Se puede juzgar el ralenti irregular por el movimiento del aguja del tacémetro y
Ralenti irregular la vibracion transmitida al volante de direccion, palanca de cambios, carroceria,
etc.
Ralenti Velocidad de ra- | EI motor no funciona a la velocidad correcta de ralenti.
lenti incorrecta
Calado Parada es- | Se cala el motor al momento de soltar el pie del pedal del acelerador
pontanea independientemente del movimiento del vehiculo.
Calado Parada por | Se cala el motor al momento de pisar el pedal del acelerador.
carga critica
Se llama “Sofoco” a una demora de respuesta de la velocidad del vehiculo
(velocidad del motor) al momento de pisar el pedal del acelerador para acelerar,
Sofoco Ahogo 0 a una baja temporaria de la velocidad del vehiculo (velocidad del motor)
mientras se acelera.
Un sofoco més serio es llamado “Ahogo”. (Consultar la figura 1.)
Aceleracion Se llama “Aceleracién deficiente” a lo que no se acelera segun la abertura de la
deficiente mariposa de gases aunque la condicion de paseo sea regular, o a lo que no se
alcanza la velocidad maxima.
Funciona- Se llama “Titubeo” a una demora de respuesta de la velocidad del motor al
miento Titubeo momento de pisar el pedal del acelerador para acelerar el vehiculo que esta
parado. (Consultar la figura 2.)
. Se llama “Sacudida” a un fuerte impacto o vibracion que se produce al momento
Sacudida
de acelerar o decelerar.
Embravecimiento Se llama Embraveqmlento a Io'que el vehiculo cabecea muchas veces al
momento de conducir a una velocidad constante o acelerar.
Golpeteo Se llama “Golpeteo” a lo que se produce un sonido agudo como si se golpease
la pared del cilindro con un martillo y la condicién de paseo resulta mala.
Caracteristi- Se llama “Autoencendido” a lo que el motor sigue funcionando a pesar de girar
ca de para- | Autoencendido la llave de encendido a la posicién OFF.
da
Figura 1 Sofoco Figura 2
~ Normal
Veloci- | Seempie- \ "
dad del | Za&apisar oy Veloci-
vehiculo | €l pedal Y dad del Normal
del acele- VA vehiculo .
rador. ) Se empieza
A a pisar el 7,
e h pedal del
_____ - Ahogo acelerador. X
Ralenti Titubeo
Tiempo JFU0223 Tiempo 1FU0224
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13A-23

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA LOS SINTOMAS DE PROBLEMA
PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 1

son imposibles.)

Las comunicaciones entre el MUT-
imposibles. (Las comunicaciones con todos los sistemas

Il 'y un sistema son

Causas probables

La causa es probable que la fuente de alimentacion (se incluye la tierra) para la
linea de diagndstico y los circuitos relacionados estén averiados.

® Averia en los conectores
® Averia en los mazos de conductores

MAL
Medir en el conector C-35 (de 16 pati- ———»
llas) de diagndstico.
® \/oltaje entre 16 y la tierra
BIEN: Voltaje de sistema
BIEN
v MAL

MAL

Verificar los siguientes conectores:

A-56X, C-79 y C-81

.

&BIEN

Reparar

Verificar el sintoma del problema.

MAL
e

Verificar el mazo de conductores entre
la fuente de alimentacion y el conector
(de 16 patillas) de diagnéstico. Reparar
si fuera necesario.

MAL

Medir en el conector C-35 (de 16 pati-
llas) de diagndstico.

e Continuidad entre 4 y la tierra

e Continuidad entre 5 y la tierra

BIEN: Hay continuidad.

#BIEN

Cambiar el MUT-II.

Y

Verificar el siguiente conector:
C-86

>

‘BIEN

Verificar el sintoma del problema.

MAL
e

Reparar

Verificar el mazo de conductores entre
el conector (de 16 patillas) de diagndsti-
coy la tierra. Reparar si fuera necesa-
rio.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 2

Las comunicaciones entre el MUT-

s6lo son imposibles.)

II'y un sistema son
imposibles. (Las comunicaciones con la ECU del motor

Causas probables

® No se aplica la fuerza a la ECU del motor.

[ ]
e Averia de la ECU del motor
[ ]

Se sospecha que alguna de las averias siguientes es la causa.
Averia en el circuito de conexion a tierra de la ECU del motor

Averia de la linea de comunicacion entre la ECU del motor y el MUT-II

<Vehiculos sin sistema inmovilizador>

® Averia en el circuito de la fuente de alimentacion
de la ECU del motor

o Malfuncionamiento de la ECU del motor

e Circuito abierto en el mazo de conductores entre el
conector para diagnéstico y la ECU del motor

<Vehiculos con sistema inmovilizador>

® Averia en el circuito de la fuente de alimentacion
de la ECU del motor

® Malfuncionamiento de la ECU del motor
e Malfuncionamiento de la ECU del inmovilizador
e Circuito abierto en el mazo de conductores entre la
ECU del inmovilizador y conector para diagnéstico
e Circuito abierto en el mazo de conductores entre la
ECU del motor y la ECU del inmovilizador
<Vehiculos sin sistema inmovilizador>
‘ Verificar el siguiente conector: C-19 }—» Reparar
&BIEN

‘ Verificar el sintoma del problema.

‘MAL

BIEN

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y el
conector para diagndstico.

MAL

‘MAL

Reparar

<Vehiculos con sistema inmovilizador>

No

¢Son posibles las comunicaciones entre el MUT-Il y la ECU del

e —

inmovilizador?
¢Si

‘ Verificar los siguientes conectores: C-19 y C-36

‘mEN

‘ Verificar el sintoma del problema.

‘MAL

BIEN

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y la
ECU del inmovilizador.

Verificar el mazo de con-
ductores entre la ECU del
motor y la tierra.

= Reparar

‘BIEN

Verificacién de la fuente de alimentacion, interruptor de encendido
IG y circuitos relacionados (Consultar la pagina 13A-39, PROCE-
DIMIENTO DE INSPECCION 23.)

Verificar la linea de diagnoéstico entre la ECU del inmovilizador
y el MUT-Il. Reparar si fuera necesario. (Consultar el GRUPO
54 — Llave de encendido e inmovilizador.)

MAL
}—» Reparar

MAL

¢MAL

Reparar

Verificar el mazo de con-
ductores entre la ECU del
motor y la tierra.

= Reparar

‘BIEN

Verificacion de la fuente de alimentacion, interruptor de encendido
IG y circuitos relacionados (Consultar la pagina 13A-39, PROCE-
DIMIENTO DE INSPECCION 23.)
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fallas

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 3

No se enciende la luz de aviso del motor inmediatamente
después de girar la llave de encendido a la posicion ON.

Causas probables

ON a fin de verificar si la bombilla estd quemada.

enumeradas a la derecha es la causa.

La ECU del motor enciende la luz de aviso del motor durante cinco segundos
inmediatamente después de que la llave de encendido se ha girado a la posicién

Si la luz de aviso del motor no se enciende inmediatamente después de girar la
llave de encendido a la posicion ON, se sospecha que alguna de las averias

e Bombilla quemada de la luz de aviso del motor
® Averia en el circuito de la luz de aviso del motor
® Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL
MUT-II DATOS SERVICIO »| Verificacion de la fuente de alimentacion, interruptor de encendido
16, Voltaje de la fuente de alimentacién de la ECU del motor IG y circuitos relacionados (Consultar la pagina 13A-53, PROCE-
(Consultar la pagina 13A-58.) DIMIENTO DE INSPECCION 42.)
BIEN
: Y BIEN MAL
Medir en el conector C-50 de la ECU del motor. —————=| Verificar el siguiente ———— Reparar
® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de conector: C-50
conductores. BIEN
® Poner en cortocircuito el terminal No.36. ¢
BIEN: Se enciende la luz de aviso del motor. ‘ Verificar el sintoma del problema. ‘
‘MAL ¢ MAL
MAL .
Verificar si la bombilla = Cambiar Cambiar la ECU del motor.
estd quemada.
‘BIEN
MAL

Medir en el conector C-06 de los medidores combinados.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

Voltaje entre 43 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

Y

Verificar el circuito de la fuente de alimentacion de la luz de aviso
del motor. reparar si fuera necesario.

¢BIEN

MAL

Verificar los siguientes conectores:
C-04, C-06, C-19 y C-50

>

‘BIEN

MAL

Reparar

‘ Verificar el sintoma del problema.

Ao B

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 4

Verificar el mazo de conductores entre los medidores combinados
y la ECU del motor. Reparar si fuera necesario.

apaga la luz.)

La luz de aviso del motor permanece encendida (no

se

Causas probables

La causa es probable que la ECU del motor haya detectado unas averias en algin
sensor o actuador, o alguna de las averias enumeradas a la derecha haya ocurrido.

® Cortocircuito en el mazo de conductores entre la luz
de aviso del motor y la ECU del motor
® Malfuncionamiento de la ECU del motor

Si

MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algln codigo de diagndéstico aparece?

Consultar la pagina 13A-10, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

¢N0

MAL

Medir en el conector C-04 de los medidores combinados.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

Desconectar el conector de la ECU del motor.
Continuidad entre 8 y la tierra

BIEN: No hay continuidad.

Verificar el mazo de conductores entre los medidores combinados
y la ECU del motor. Reparar si fuera necesario.

¢ BIEN

Cambiar la ECU del motor.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 5

No se produce la combustion inicial. (el arranque es

imposible.)

Causas probables

La causa es probable que un bujia de encendido esté defectuosa, o la provisién | e

de combustible a la cadmara de combustién esté defectuosa.

Ademas, hay una posibilidad de que las materias extrafias (agua, keroseno, etc.)

estan mezcladas con el combustible.

Malfuncionamiento del sistema de encendido

® Malfuncionamiento de la bomba de combustible y
piezas relacionadas

® Malfuncionamiento de los inyectores

® Malfuncionamiento de la ECU del motor

o Malfuncionamiento del sistema inmovilizador <solo
los vehiculos con sistema inmovilizador>

® Materias extrafias en el combustible

MAL

Verificar el voltaje de bateria durante el arranque del motor.
BIEN: 8 V 0 més

————| Verificar la bateria. (Consultar el GRUPO 54 — Bateria.)

‘BIEN

Si

¢Se sale el codigo de diagnéstico de ECU del inmovilizador?
<solo los vehiculos con sistema inmovilizador>

iNo

MUT-II: Verificacion en caso de que no se produzca la combustion
inicial (Consultar la pagina 13A-47, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 34.)

#BIEN

MAL

¢ Se oye el sonido de accionamiento de los inyectores en el arran-
que?

Verificar el inmovilizador. (Consultar el GRUPO 54 — Llave de
encendido e inmovilizador.)

¢BIEN

Sistema de encendido: Verificacién en caso de que no se produzca
la combustion inicial (Consultar la pagina 13A-47, PROCEDIMIEN-
TO DE INSPECCION 35.)

¢BIEN

\/

Verificacion de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
las paginas 13A-19, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)

Verificar los puntos siguientes:

e Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 — Servicio en el vehiculo.)

Atasco de los inyectores

Materias extrafias (agua, keroseno, etc.) en el combustible
Presion de compresion

Sistema inmovilizador (Consultar el GRUPO 54 — Llave de

encendido e inmovilizador.) <solo los vehiculos con sistema inmovilizador>
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 6

Se produce la combustidn inicial pero el motor no arranca.

(el arranque es imposible.)

Causas probables

La causa es probable que las chispas generadas en la bujias de encendido estén
débiles, o la condicién para combustién en el momento de arrancar esté inadecuada.

Malfuncionamiento del sistema de encendido
Malfuncionamiento de los inyectores
Materias extrafias en el combustible
Compresion inadecuada

Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

Verificar el voltaje de bateria durante el arranque del motor.
BIEN: 8 V 0 mas

‘BIEN

MUT-II: Verificacion en caso de que no se produzca la combustion
completa (Consultar la pagina 13A-48, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION 36.)

‘BIEN

MAL

¢, Se oye el sonido de accionamiento de los inyectores en el arran-
que?

L

BIEN
\J

¢La caracteristica de arranque esta bien, si se arranca el motor
con el pedal del acelerador ligeramente deprimido?

Si

L

No

\/

MAL

Verificar la puesta apunto del encendido durante el arranque del
motor.
BIEN: Aproximadamente 5° APMS

i BIEN

————| Verificar la bateria. (Consultar el GRUPO 54 — Bateria.) ‘

Verificacion de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
las pagina 13A-19, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)

MAL

Verificacién del servomo-
tor de control de la veloci-
dad de ralenti y piezas
relacionadas (Consultar
la pagina 13A-45, PRO-

Verificar el sonido de ac-
cionamiento del servo-
motor de control de la ve-
locidad de ralenti. (Con-
sultar la pagina 13A-90.)

>

CEDIMIENTO DE INS-

BIEN PECCION 31.)

® Limpiar la valvula de mariposa de gases. (Consultar la pagina
13A-78.)

® \Verificar y ajustar el tornillo de ajuste de velocidad fija.
(Consultar la pagina 13A-79.)

4>‘ Verificar la condicién de instalacion del distribuidor.

Verificar los puntos siguientes:

® Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 — Servicio en el vehiculo.)

Atasco y fuga de combustible de los inyectores

Atasco de la tuberia de combustible
Materias extrafias (agua, keroseno, etc.) en el combustible

Presién de compresion (Consultar el GRUPO 11 — Servicio en el vehiculo.)
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 7

Se emplea cierto tiempo para arrancar el motor. (La

caracteristica de arranque no esta bien.)

Causas probables

La causa es probable que sea dificil de encender debido a que la chispa esta débil,
la relacion de mezcla de aire y combustible en el momento de arrancar el motor
esté inadecuada, o la presion de compresion de compresion esté insuficiente.

Malfuncionamiento del sistema de encendido
Malfuncionamiento de los inyectores

Uso de la gasolina de mala calidad
Compresion inadecuada

MAL

Verificar el voltaje de bateria durante el arranque del motor:
BIEN: 8 V 0 mas

iBlEN

MUT-II: Verificacion en caso de que no se produzca la combustion
completa (Consultar la pagina 13A-48, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION 36.)

¢B|EN

MAL

¢ Se oye el sonido de accionamiento de los inyectores en el arran-
que?

———| Verificar la bateria. (Consultar el GRUPO 54 — Bateria.)

¢ BIEN

MAL

Verificar la puesta apunto del encendido durante el arranque del
motor.
BIEN: Aproximadamente 5° APMS

&BIEN

\/

Verificacion de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
la pagina 13A-19, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)

| Verificar la condicién de instalacion del distribuidor.

Verificar los puntos siguientes:

® Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 — Servicio en el vehiculo.)

Atasco y fuga de combustible de los inyectores

[ ]
® Presion de compresion (Consultar el GRUPO 11 — Servicio en el vehiculo.)
[ ]

Materias extrafias (agua, keroseno, etc.) en el combustible
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 8

El ralenti esta inestable (irregular o fluctuante).

Causas probables

La causa es probable que el sistema de encendido, la relacién de aire y combustible, | ®
el sistema de control de la velocidad de ralenti (ISC) o la presién de compresién | ®

esté averiado.

Comenzar por verificar el punto que es facil de verificar porque las causas probables | o

estan amplias.

Malfuncionamiento del sistema de encendido.

Malfuncionamiento del sistema de control de la

relacion de aire y combustible

Malfuncionamiento del sistema de control de la

velocidad de ralenti (ISC)

e Malfuncionamiento de la valvula de solenoide de
control de purga y piezas relacionadas

e Malfuncionamiento de la valvula de solenoide de
recirculacion de gases del escape y piezas
relacionadas

® Compresion inadecuada

o Hermeticidad defectuosa del sistema de admision

¢Se desconectaron los terminales de la bateria hace poco?

¢ No
NUT-Il AUTODIAGNOSTICO
¢Algun codigo de diagndstico aparece?

Después de haber calentado el motor, dejarlo en ralenti durante
aproximadamente 10 minutos.

Y

‘No

¢La velocidad de ralenti fluctua excesivamente?

lNo

MAL

Verificar el sonido de accionamiento del servomotor de control
de la velocidad de ralenti. (Consultar la pagina 13A-90.)

Consultar la pagina 13A-10, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

Verificacién en caso de que la velocidad de ralenti fluctue excesiva-
mente (Consultar la pagina 13A-48, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 37.)

¢ BIEN

MAL

Verificar el sonido de accionamiento del inyector.

Mol

¢BIEN

MUT-II: Verificacion en caso de que la velocidad de ralenti esté
inestable (Consultar la pagina 13A-49, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION 38.)

‘BIEN

MAL

Verificar la puesta a punto del encendido. (Consultar el GRUPO
11 — Servicio en el vehiculo.)

¢BIEN

Verificacién del servomotor de control de la velocidad de ralenti
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-45, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 31.)

Verificacién de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
la pagina 13A-19, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)

| Verificar la condicién de instalacion del distribuidor.

Verificar los puntos siguientes:

® Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 — Servicio en el vehiculo.)
Sistema de control de purga. (Consultar el GRUPO 17 — Sistema de control de emisiones.)

Sistema de control de recirculaciéon de gases del escape. (Consultar el GRUPO 17 — Sistema de control de emisiones.)

Presién de compresion (Consultar el GRUPO 11 — Servicio en el vehiculo.)

Materias extrafias (agua, keroseno, etc.) en el combustible
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 9

esta incorrecta.)

La velocidad de ralenti esta alta. (La velocidad de ralenti

Causas probables

demasiado grande.

La causa es probable que el volumen de aire de admision durante el ralenti esté | ®

Malfuncionamiento del sistema de control de la
velocidad de ralenti (ISC)

® Malfuncionamiento del cuerpo de la mariposa de
gases

Si

MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algun codigo de diagndstico aparece?

‘No

MAL

Verificar el sonido de accionamiento del servomotor de control
de la velocidad de ralenti. (Consultar la pagina 13A-90.)

iBIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
26, Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-57.)

MAL

lBIEN
MUT-II DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-57.)

lBIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
28, Interruptor del acondicionador de aire (Consultar la pagina
13A-57.)

»| Consultar la pagina 13A-10, CUADRO DE INSPECCION PARA

LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

| Verificacion del servomotor de control de la velocidad de ralenti

y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-45, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 31.)

| Verificacion del interruptor de posicion del ralenti y piezas relacio-

nadas (Consultar la pagina 13A-40, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 25.)

| Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor

y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDI-
MIENTOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAG-
NOSTICO No.21.)

»| Verificacion del interruptor del acondicionador de aire, relé del

‘BIEN

‘ Ajustar el ralenti basico. (Consultar la pagina 13A-79.)

MAL

‘ Verificar el sintoma de problema.

acondicionador de aire y piezas relacionadas (Consultar la pagina
13A-43, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 29.)

Limpiar la valvula de mariposa de gases. (Consultar la pagina

13A-78.)
¢

Verificar y ajustar el tornillo de ajuste de velocidad fija. (Consultar
la pagina 13A-79.)
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 10

esta incorrecta.)

La velocidad de ralenti esta baja. (La velocidad de ralenti

Causas probables

demasiado pequefio.

La causa es probable que el volumen de aire de admision durante el ralenti esté | ®

Malfuncionamiento del sistema de control de la
velocidad de ralenti (ISC)

® Malfuncionamiento del cuerpo de la mariposa de
gases

MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algln codigo de diagnoéstico aparece?

Si

‘No

Verificar el sonido de accionamiento del servomotor de control
de la velocidad de ralenti. (Consultar la pagina 13A-90.)

MAL

Consultar la pagina 13A-10, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

BIEN
Y

MUT-II DATOS SERVICIO
26, Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-57.)

MAL

Verificacion del servomotor de control de la velocidad de ralenti
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-45, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 31.)

BIEN

\

MUT-Il DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-57.)

lBIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
29, Interruptor inhibidor (Consultar la pagina 13A-57.)

MAL

MAL

Verificacion del interruptor de posicion del ralenti y piezas rela-
cionadas (Consultar la pagina 13A-40, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION 25.)

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDI-
MIENTOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAG-
NOSTICO No.21.)

lBIEN

‘ Ajustar el ralenti basico. (Consultar la pagina 13A-79.)

‘ Verificar el sintoma de problema.

MAL

Verificacion del interruptor de encendido ST, interruptor inhibidor
y piezas relacionadas <A/T> (Consultar la pagina 13A-42, PROCE-
DIMIENTO DE INSPECCION 27.)

Limpiar la valvula de mariposa de gases. (Consultar la pagina

13A-78.)
'

Verificar y ajustar el tornillo de juste de velocidad fija. (Consultar
la pagina 13A-79.)
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 11

Se cala el motor cuando esta funcionando en ralenti con

el motor frio. (Parada espontanea)

Causas probables

La causa es probable que la relacion de aire y combustible con el motor frio esté | ®
inadecuada,o el volumen de aire de admisiéon con el motor frio esté insuficiente.

Malfuncionamiento del sistema de control de la

velocidad de ralenti (ISC)

® Malfuncionamiento del cuerpo de la mariposa de
gases

® Malfuncionamiento de los inyectores

® Averia en el sistema de encendido

Si

¢ Se desconectaron los terminales de la bateria hace poco?

E—

Si

‘No
MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algun codigo de diagnéstico aparece?

b

¢N0

Si

¢ Se cala el motor inmediatamente después de soltar el pie del
pedal del acelerador?

Después de haber calentado el motor, dejarlo en ralenti durante
aproximadamente 10 minutos.

Consultar la pagina 13A-10, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

No

\

No

¢La condicion de ralenti esta bien después de que se ha calentado

el motor?
iSi

MAL

Verificar el sonido de accionamiento del servomotor de control
de la velocidad de ralenti. (Consultar la pagina 13A-90.)

Limpiar la valvula de ma-
riposa de gases. (Consul-
tar la pagina 13A-78.)

——— | Verificar y ajustar el torni-
llo de ajuste de velocidad

fija. (Consultar la pagina

13A-79.)

Verificacion en caso la velocidad de ralenti esté inestable (irregular
o fluctuante) (Consultar la pagina 13A-29, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION 8.)

BIEN
Y

MAL

Verificar el sonido de accionamiento del inyector.

Rucanl

BIEN

Y

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
26, Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-57.)

Verificacion del servomotor de control de la velocidad de ralenti
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-45, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 31.)

Verificacién de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
la pagina 13A-19, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)

LBIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-57.)

Verificacion del interruptor de posicion del ralenti y piezas relacio-
nadas (Consultar la pagina 13A-10, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 25.)

‘BIEN

MUT-Il TEST ACTUADOR
10, Vélvula de solenoide de control de recirculacion de gases
del escape (Consultar la pagina 13A-62.)

MAL

‘BIEN

Verificar la presion de combustible. (Consultar la pagina 13A-81.)

‘BIEN

MAL

Verificar la puesta a punto del encendido. (Consultar el GRUPO
11 — Servicio en el vehiculo.)

BIEN

Y

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDI-
MIENTOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAG-
NOSTICO No.21.)

Verificar la valvula de solenoide de control de recirculacion de
gases del escape y piezas relacionadas. (Consultar la pagina
13A-46, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 33.)

| Verificar la condicién de instalacion del distribuidor.

Verificar los puntos siguientes:

® Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 — Servicio en el vehiculo.)
® Presion de compresion (Consultar el GRUPO 11 — Servicio en el vehiculo.)

® Viscosidad del aceite de motor
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13A-33

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 12

el motor caliente. (Parada espontanea)

Se cala el motor cuando esta funcionando en ralenti con

Causas probables

esté averiado.

inadecuado de un conector.

La causa es probable que el sistema de encendido, la relacion de aire y combustible,
el sistema de control de la velocidad de ralenti (ISC) o la presién de compresion

Ademas, si se para el motor repentinamente, la causa puede ser también un contacto

Malfuncionamiento del sistema de encendido
Malfuncionamiento del sistema de control de la
relacién de aire y combustible

Malfuncionamiento del sistema de control de la
velocidad de ralenti

Hermeticidad defectuosa del sistema de admision
Contacto inadecuado del conector

Si

¢, Se desconectaron los terminales de la bateria hace poco? }—»

Si

‘No
MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algun codigo de diagnéstico aparece?

L e

‘No

MAL

Verificar el sonido de accionamiento del servomotor de control
de la velocidad de ralenti. (Consultar la pagina 13A-90.)

Después de haber calentado el motor, dejarlo en ralenti durante
aproximadamente 10 minutos.

Consultar la pagina 13A-10, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

lBIEN

MAL

Verificar el sonido de accionamiento del el inyector.

BIEN
\

Si

¢ Se cala el motor inmediatamente después de soltar el pie del

Verificacion del servomotor de control de la velocidad de ralenti
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-45, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 31.)

Verificacion de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
la pagina 13A-19, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)

pedal del acelerador?
lNo

No

¢, Se puede hacer reaparecer este fenémeno de averia facilmente?

E—

¢s|'

MUT-II: Verificacion en caso de que se para el motor cuando
esté funcionando en ralenti con el motor caliente (Consultar la
pagina 13A-50, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 39.)

BIEN

MAL

Verificar la puesta a punto del encendido. (Consultar el GRUPO
11 - Servicio en el vehiculo.)

‘BIEN

————— | Verificar y ajustar el torni-
llo de ajuste de velocidad

fija. (Consultar la pagina

Limpiar la valvula de ma-
riposa de gases. (Consul-
tar la pagina 13A-78.)

13A-79.)

Efectuar las simulaciones de los malfuncionamientos intermitentes
a fin de verificar las sefiales siguientes por cambios subitos. (Con-
sultar el GRUPO 00 — Puntos a tener en cuenta para los malfuncio-
namientos intermitentes.)

e Sefial del sensor de e Sefial de encendido
angulo del ciguefial primario y secundario

e Seflal de sensor de o Sefial de accionamiento
caudal del aire de la bomba de combusti-

® Sefial de accionamiento ble

del inyector Voltaje de la fuente de
alimentacién de la ECU

del motor

| Verificar la condicién de instalacion del distribuidor.

Verificar los puntos siguientes:

Atasco de los inyectores

Materias extrafias (agua, keroseno, etc.) en el combustible

® Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 — Servicio en el vehiculo.)

[ ]
® Presion de compresion (Consultar el GRUPO 11 — Servicio en el vehiculo.)
[ ]
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 13

Se cala el motor al momento de arrancar el vehiculo. Causas probables
(Parada por carga critica)

La causa es probablemente una falla de encendido debido a una chispa débil, o | ® Hermeticidad defectuosa del sistema de admisién
la relacién inadecuada de aire y combustible al momento de pisar el pedal del | ® Malfuncionamiento del sistema de encendido
acelerador.

Si
MUT-II AUTODIAGNOSIS »| Consultar la pagina 13A-10, CUADRO DE INSPECCION PARA
¢Algun codigo de diagnéstico aparece? LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

‘ No

MAL
MUT-II TEST ACTUADOR ——————| Verificar la valvula de solenoide de control de recirculacion de
10, Vélvula de solenoide del control de recirculacion de gases gases del escape (Consultar la pagina 13A-46, PROCEDIMIENTO
del escape (Consultar la pagina 13A-62.) DE INSPECCION 33.)

¢ BIEN

Verificar los puntos siguientes:
® Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 — Servicio en el vehiculo.)
® Hermeticidad del sistema de admision

Empaquetadura deteriorada del mdltiple de admisién

Manguera de vacio desconectada o deteriorada

Funcionamiento inadecuada de la valvula de ventilacion positiva del carter del cigliefial

Manguera de admision del aire deteriorada

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 14

Se cala el motor al momento de decelerar. Causas probables
La causa es probable que el volumen de aire de admision esté insuficiente debido | ® Malfuncionamiento del sistema de control de la
a un malfuncionamiento del sistema de control de la velocidad de ralenti (ISC). velocidad de ralenti
Si
¢ Se desconectaron los terminales de la bateria hace poco? }—» Después de haber calentado el motor, dejarlo en ralenti durante
‘No aproximadamente 10 minutos.
Si
MUT-II AUTODIAGNOSIS »| Consultar la pagina 13A-10, CUADRO DE INSPECCION PARA
¢Algun codigo de diagndstico aparece? LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.
¢ No
MAL
MUT-II DATOS SERVICIO »| Verificacion del interruptor de posicion de ralenti y piezas relaciona-
26, Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-57.) das (Consultar la pagina 13A-40, PROCEDIMIENTO DE INSPEC-
CION 25.)
¢ BIEN
MAL
MUT-II DATOS SERVICIO | Verificacion del sensor de posicion de la mariposa de gases y
14, Sensor de posicion de la mariposa de gases (Consultar la piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-13, PROCEDIMIEN-
pagina 13A-57.) TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
¢ BIEN No.14.)
Si
MUT-II DATOS SERVICIO »| Verificacion del sensor de velocidad del vehiculo de y piezas
45, Posicion del servomotor de control de la velocidad de ralenti relacionadas (Consultar la pagina 13A-17, PROCEDIMIENTOS
e ;la posicion del servomotor de control de la velocidad de DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
ralenti baja a 0 — 2 pasos al momento de decelerar (a 1.000 No.24.)
rpm o mas)?
‘ No
MAL
MUT-Il TEST ACTUADOR ——————| Verificar la valvula de solenoide de control de recirculacion de
10, Vélvula de solenoide del control de recirculacién de gases gases del escape (Consultar la pagina 13A-46, PROCEDIMIENTO
del escape (Consultar la pagina 13A-62.) DE INSPECCION 33.)
¢ BIEN

Efectuar las verificaciones y ajustes siguientes:

e Verificacion de la bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 — Servicio
en el vehiculo.)

® Limpieza de la valvula de mariposas de gases (Consultar la pagina 13A-78.)

e \/erificacion y ajuste del tornillo de ajuste de la velocidad fija (Consultar la pagina 13A-79.)
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 15

Sofoco, ahogo y titubeo del motor

Causas probables

La causa es probable que el sistema de encendido esté averiado, la relacion de | ® Malfuncionamiento del sistema de encendido
aire y combustible o la presion de compresién esté inadecuada. ® Malfuncionamiento del sistema de control de la

relacion de aire y combustible

® Malfuncionamiento del sistema de provision de
combustible

e Malfuncionamiento de la valvula de solenoide de
control de la recirculacion de gases del escape y
piezas relacionadas

® Presion de compresion inadecuada

MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢jAlgan codigo de diagnostico aparece?

‘No

Verificar el sonido de accionamiento del inyector.

lBIEN

Si
»| Consultar la pagina 13A-10, CUADRO DE INSPECCION PARA

LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

MAL
Verificacion de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
la pagina 13A-19, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)

MAL

Verificar la puesta a punto del encendido. (Consultar el GRUPO
11 - Servicio en el vehiculo.)

4>‘ Verificar la condicién de instalacion del distribuidor.

‘BIEN

MUT-II: Verificacién en caso de sofoco, ahogo, titubeo y acelera-
cién deficiente (Consultar la pagina 13A-51, PROCEDIMIENTO
DE INSPECCION 40.)

&BIEN

Verificar la presion de combustible. (Consultar la pagina 13A-81.)

¢B|EN

Verificar los puntos siguientes:

® Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 — Servicio en el vehiculo.)
e Sistema de control de la recirculacion de gases del escape (Consultar el GRUPO 17 — Sistema de control de emisiones.)

® Presién de compresion (Consultar el GRUPO 11 — Servicio en el vehiculo.)

® Atasco del filtro de combustible y de la linea de combustible

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 16

Se produce una sacudida al momento de acelerar. Causas probables

La causa es probable que se produzca una fuga de la fuerza de encendido debido | ® Malfuncionamiento del sistema de encendido
al aumento del voltaje requerido para bujia de encendido durante la aceleracion.

Si

MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algun codigo de diagnéstico aparece?

————| Consultar la pagina 13A-10, PROCEDIMIENTOS DE INSPEC-
CION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

‘No

Verificar los puntos siguientes:

® Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 — Servicio en el vehiculo.)

® Fuga de la fuerza de encendido
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 17

Se produce una sacudida al momento de decelerar.

Causas probables

La causa es probable que el sistema de control de la velocidad de ralenti esté

® Malfuncionamiento del sistema de control de la

lBIEN

MUT-II DATOS SERVICIO

MAL

averiado. velocidad de ralenti
Si
MUT-II AUTODIAGNOSIS —— | Consultar la pagina 13A-10, CUADRO DE INSPECCION PARA
¢Algun codigo de diagnéstico aparece? LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.
‘No
MAL
Verificar el sonido de accionamiento del servomotor de control »| Verificacion del servomotor de control de la velocidad de ralenti
de la velocidad de ralenti. (Consultar la pagina 13A-90.) y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-45, PROCEDI-
‘BIEN MIENTO DE INSPECCION 31.)
MAL
MUT-II DATOS SERVICIO = Verificacion del sensor de posicion de la mariposa de gases y
14, Sensor de posicién de la mariposa de gases (Consultar la piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-13, PROCEDIMIEN-
pagina 13A-57.) TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

No.14.)

Verificacion del interruptor de posicion del ralenti y piezas rela-

26, Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-57.)
¢ BIEN

Limpiar la valvula de mariposa de gases. (Consultar la pagina
13A-78.)

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 18

Y

cionadas (Consultar la pagina 13A-40, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION 25.)

La aceleracion esta deficiente.

La causa es probable que el sistema de encendido esté averiado, la relacion de | e
aire y combustible o la presién de compresion esté inadecuada.

Causas probables

Malfuncionamiento del sistema de encendido

® Malfuncionamiento del sistema de control de la
relacion de aire y combustible

® Malfuncionamiento del sistema de provisién de
combustible

® Presion de compresion inadecuada

® Atasco del sistema de escape

Si
MUT-II AUTODIAGNOSIS —— | Consultar la pagina 13A-10, CUADRO DE INSPECCION PARA
¢Algun codigo de diagnéstico aparece? LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.
‘No
MAL

Verificar el sonido de accionamiento del inyector.
BIEN

\

11 — Servicio en el vehiculo.)
‘BIEN

MUT-II: Verificacién en caso de sofoco, ahogo, titubeo y acelera-
cion deficiente (Consultar la pagina 13A-51, PROCEDIMIENTO
DE INSPECCION 40.)

BIEN

\i

Verificar la presion de combustible. (Consultar la pagina 13A-81.) ‘
¢ BIEN

MAL

}—» Verificacion de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar

la pagina 13A-19, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)

Verificar la puesta a punto del encendido. (Consultar el GRUPO 4>‘ Verificar la condicion de instalacion del distribuidor.

Verificar los puntos siguientes:

Manguera de admision del aire deteriorada
Atasco del filtro del aire

® Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 — Servicio en el vehiculo.)
Presién de compresion (Consultar el GRUPO 11 — Servicio en el vehiculo.)
Atasco del filtro de combustible y de la linea de combustible
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13A-37

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 19

El motor se embravece.

Causas probables

de aire y combustible esté inadecuada.

La causa es probable que el sistema de encendido esté averiado, o la relacién | e

Malfuncionamiento del sistema de encendido

® Malfuncionamiento del sistema de control de la
relacion de aire y combustible

o Malfuncionamiento de la valvula de solenoide de

control de la recirculacién de gases del escape y

piezas relacionadas

MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algun codigo de diagnéstico aparece?

‘No

Verificar el sonido de accionamiento del inyector.

lBIEN

Verificar la puesta a punto del encendido. (Consultar el GRUPO
11 — Servicio en el vehiculo)

i BIEN

MUT-II: Verificacion en caso de que el motor se embravezca (Consul-
tar la pagina 13A-52, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 41.)

¢ BIEN

Verificar la presion de combustible. (Consultar la pagina 13A-81.) ‘
¢ BIEN

Si

MAL

E—

MAL

Consultar la pagina 13A-10, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

Verificacion de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
la pagina 13A-19, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)

4>‘ Verificar la condicién de instalacion del distribuidor.

Verificar los puntos siguientes:

e Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 — Servicio en el vehiculo.)
e Sistema de control de la recirculacion de gases del escape (Consultar el GRUPO 17 — Sistema de control de emisiones.)

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 20

Golpeteo

Causas probables

calor de la bujia de encendido esté inadecuado.

La causa es probable que el control de detonacion esté defectivo o el valor de

® Valor de calor inadecuado de la bujia de encendido

Verificar los puntos siguientes:
® Bujias de encendido
® Materias extrafias (agua, keroseno, etc.) en el combustible

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 21

Autoencendido

Causas probables

La causa es probable que haya una fuga de combustible de los inyectores.

® Fuga de combustible de los inyectores

‘ Verificar los inyectores por fuga de combustible.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 22

La concentracion de CO y HC en ralenti esta alta.

Causas probables

La causa es probable que la relacién de aire y combustible esté inadecuada.

o Malfuncionamiento del sistema de control de la
relacion de aire y combustible
® (Catalizador deteriorado

Consultar la pagina 13A-10, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

Verificar la puesta a punto del encendido (Consultar el GRUPO ——— | Verificar la condicion de instalacion del distribuidor.

Verificacion del sensor de temperatura de refrigerante de motor
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDI-
MIENTOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAG-
NOSTICO No.21.)

Verificacion del sensor de temperatura del aire de admisién y
piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-12, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.13.)

Verificacion del sensor de presién barométrica y piezas relaciona-

‘MAL

Verificar la presion de combustible (Consultar la pagina 13A-81.) ‘

\ BIEN

Si
MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algun codigo de diagnéstico aparece?
‘No
MAL
11 - Servicio en el vehiculo.)
¢MEN
MAL
MUT-Il DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-57.)
‘BIEN
MAL
MUT-II DATOS SERVICIO
13, Sensor de temperatura del aire de admision (Consultar la
pagina 13A-57.)
BIEN
L MAL
MUT-II DATOS SERVICIO
25, Sensor de presion barométrica (Consultar la pagina 13A-57.)
lmEN
MAL
MUT-Il DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: 600 — 1.000 mV al momento de acelerar rapidamente
(Consultar la pagina 13A-57.)
¢BIEN
BIEN
MUT-II DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: Se repiten alternativamento 0 — 400 mV y 600 — 1.000
mV en ralenti. (Consultar la pagina 13A-57.)

das (Consultar la pagina 13A-18, PROCEDIMIENTOS DE INS-
PECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.25.)

Verificacion del sensor de oxigeno y piezas relacionadas (Consul-
tar la pagina 13A-11, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.11.)

4>‘ Cambiar el sensor de oxigeno.

'

‘ Verificar el sintoma del problema.

MAL

Verificar los puntos siguientes:
Sonido de accionamiento de los inyectores
Fuga de combustible de los inyectores

Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 — Servicio en el vehiculo.)
Presion de compresion (Consultar el GRUPO 11 — Servicio en el vehiculo.)

Sistema de ventilacion positiva del carter del ciguefial (Consultar el GRUPO 17 — Sistema de control de emisiones.)

Sistema de control de purga (Consultar el GRUPO 17 — Sistema de control de emisiones.)

Sistema de control de recirculacion de gases de escape (Consultar el GRUPO 17 — Sistema de control de emisiones..)

i

‘ Verificar el sintoma del problema. ‘
‘MAL

‘ Cambiar el convertidor catalitico. ‘
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13A-39

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 23

Verificacion de la fuente de alimentacioén, interruptor de

encendido IG y circuitos relacionados

Causas probables

Cuando la sefial de que se ha conectado el interruptor de encendido ingresa a | ®
la ECU del motor, la ECU del motor conecta el relé de control. Debido a esto,
la fuerza de bateria se aplica a la ECU del motor, inyectores, sensor de flujo del | ®

aire, etc.

Malfuncionamiento del interruptor de encendido

Malfuncionamiento del relé de control

Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado

del conector

® Conexion defectuosa de la linea de tierra de la ECU
del motor

® Malfuncionamiento de la ECU del motor

Verificar el relé de control. (Consultar la pagina 13A-86.)

MAL

¢BIEN

MAL

Medir en el conector C-53 del relé de control.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

® \/oltaje entre cada uno de 3, 4 y la tierra
BIEN: Voltaje de sistema

}—» Cambiar

‘BIEN

Verificar el circuito de conexién a tierra y de fuente de alimentacion
de la ECU del motor. (Consultar la pagina 13A-53, PROCEDIMIEN-
TO DE INSPECCION 42.)

\/

Verificar el mazo de conductores entre la bateria y el relé de
control. Reparar si fuera necesario.




13A-40

MPI — Localizacion de fallas

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 24

Bomba de combustible y piezas relacionadas

Causas probables

Cuando el motor arranca y estd funcionando, la ECU del motor conecta el relé | ®
de control a fin de aplicar la fuerza a la bomba de combustible.

Malfuncionamiento del relé de la bomba de
combustible

® Malfuncionamiento de la bomba de combustible

e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado

del conector

o Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

Verificar el funcionamiento de la bomba de combustible. (Consultar
la pagina 13A-84.)

L

lBIEN

Verificar el relé de la bomba de combustible. (Consultar la pagina
13A-86.)

MAL

BIEN

Y

Medir en el conector C-54 del relé de la bomba de combustible.
e Conectar el conector.
® \oltaje entre 1 y la tierra
® MUT-Il TEST ACTUADOR: Funcionamiento de la bomba de
combustible
BIEN: Voltaje de sistema

MAL

‘BIEN

Verificar el mazo de conductores entre el conector del relé de
la bomba de combustible y el terminal para accionar la bomba
de combustible. Reparar si fuera necesario.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 25

Verificacién del circuito de la bomba de combustible (Consultar
la pagina 13A-53, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 43.)

——————— Cambiar

Verificacion del circuito de control de accionamiento de la bomba
de combustible (Consultar la pagina 13A-54, PROCEDIMIENTO
DE INSPECCION 44.)

Interruptor de posicion del ralenti y piezas relacionadas

Causas probables

a base de esta sefial.

El interruptor de posicion del ralenti detecta si el pedal del acelerador se pisa o | ®
no, y hace ingresar la sefial de la condicion del pedal (Alto/Bajo) a la ECU del
motor. La ECU del motor controla el servomotor de control de la velocidad de ralenti | ®

Malajuste del pedal del acelerador

Malajuste del tornillo de ajuste de velocidad fija

Malajuste del interruptor de posicion del ralenti y del

sensor de posicion de la mariposa de gases

e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

® Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

Verificar el interruptor de posicion del ralenti. (Consultar la pagina
13A-87.)

>

iBIEN

MAL

Medir en el conector A-47 del sensor de posicion de la mariposa
de gases.
® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.
® \oltaje entre 2 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 4 V 0 mas
e Continuidad entre 1 y la tierra
BIEN: Continuidad

‘BIEN

MAL
Verificar el siguiente ——— Reparar
conector: A-47

‘BIEN

‘ Verificar el sintoma del problema.

¢MAL

‘ Cambiar la ECU del motor.

Cambiar
— — MAL
Verificar el siguiente ———— Reparar
conector: C-51
BIEN

Verificar el sintoma del problema.

¢ MAL

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y el
sensor de posicion de la mariposa de gases.

&BIEN iMAL

Cambiar la ECU del mo-
tor.

Reparar
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 26

Interruptor de encendido ST y piezas relacionadas <M/T> Causas probables
El interruptor de encendido ST hace ingresar la sefial (Alta) a la ECU del motor | ® Malfuncionamiento del interruptor de encendido
mientras el motor arranca. e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
La ECU del motor efectia el control de inyeccion de combustible, etc. durante el del conector
arranque a base de esta sefial. ® Malfuncionamiento de la ECU del motor
. 1. MAL — — MAL
Medir en el conector C-51 de la ECU del motor. »| Verificar el siguiente ————» Reparar
® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de conector: C-51
conductores. 2. MAL ‘BIEN
1. Voltaje entre 51 y la tierra (Interruptor de encendido: START)
BIEN: 8 V o mas ) Verificar el sintoma del problema.
2. Continuidad entre 71 y la tierra MAL
BIEN: H inui . ¢
ay continuidad MAL
‘BIEN Verificar el mazo de con- ——— Reparar
— — MAL ductores entre la ECU del
Verificar el siguiente ————— Reparar motor y el interruptor de
conector: C-51 encendido.
¢BEN ‘mEN
‘ Verificar el sintoma del problema. ‘ Verificar el interruptor de encendido. (Consultar el GRUPO 54
— Interruptor de encendido y sistema inmovilizador.)

‘MAL

‘ Cambiar la ECU del motor. ‘

Verificar el mazo de conductores entre el conector (terminal No.71)
de la ECU del motor y la tierra. Reparar si fuera necesario.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 27

Interruptor de encendido ST, interruptor inhibidor y piezas

relacionadas <A/T>

Causas probables

e El interruptor de encendido ST hace ingresar la sefial (Alta) a la ECU del motor

mientras el motor arranca.

La ECU del motor efectta el control de inyeccién de combustible, etc. durante

el arranque a base de esta sefial.

de la palanca selectora a la ECU del motor.

La ECU del motor controla el servomotor de control de la velocidad de ralenti

a base de esta sefial.

El interruptor inhibidor detecta si la palanca selectora estd en la posicion P
o N o en alguna de otras posiciones, y hace ingresar la sefial de la condicién

del conector

Malfuncionamiento del interruptor de encendido
Malfuncionamiento del interruptor inhibidor
Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado

Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

Verificar el interruptor inhibidor. (Consultar el GRUPO 23 — Servicio

en el vehiculo.)

‘BIEN

1. MAL

Medir en el conector B-01 del interruptor inhibidor.

[ J
conductores.

Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de

1. Voltaje entre 6 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

2.

Continuidad entre 5 y la tierra

BIEN: Hay continuidad.

. Voltaje entre 6 y la tierra
Interruptor de encendido: START

® Desconectar el conector de la ECU del motor.
BIEN: Voltaje de sistema

2. MAL

3. MAL

&BIEN

MAL

Verificar
conector:

el siguiente
B-01

———— Reparar

BIEN

Verificar el sintoma del problema.

¢ MAL

MAL

Verificar el mazo de con-
ductores entre la ECU del
motor y el interruptor inhi-
bidor.

———— > Reparar

&BIEN

Cambiar la ECU del motor.

—

————— Cambiar

MAL

Verificar los siguientes
conectores:
C-01, C-51 y C-57

——— Reparar

‘BIEN

Verificar el sintoma del problema.

¢ MAL

MAL

Verificar el mazo de con-
ductores entre la ECU del
motor y el conector del
interruptor inhibidor.

——— Reparar

‘BIEN

Cambiar la ECU del motor.

MAL

Verificar los siguientes
conectores:
A-52X, C-19 y C-57

= Reparar

¢BIEN

Verificar el sintoma del problema.

‘MAL

Verificar el mazo de conductores entre el conector del interruptor
inhibidor y la tierra. Reparar si fuera necesario.

MAL

Verificar los siguientes
conectores:
C-01, C-57 y C-70

———— Reparar

‘BIEN

Verificar el sintoma del problema.

¢MAL

MAL

Verificar el mazo de con-
ductores entre el interrup-
tor inhibidor y el interrup-
tor de encendido.

—— Reparar

‘BIEN

Verificar el interruptor de encendido. (Consultar el GRUPO 54
— Interruptor de encendido y sistema inmovilizador.)
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 28

piezas relacionadas

Interruptor de presion de fluido de la servodireccion y

Causas probables

a la ECU del motor.

base de esta seial.

Este interruptor detecta la carga por la servodireccion, y hace ingresar la sefial

La ECU del motor controla el servomotor de control de la velocidad de ralenti a

Malfuncionamiento del interruptor de presion de fluido
de la servodireccion

Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

Verificar el interruptor de presion de fluido de la servodireccion.
(Consultar el GRUPO 37A — Servicio en el vehiculo.)

¢EEN

Medir en el conector A74 del interruptor de presion de fluido

de la servodireccion.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

MAL

.

® \oltaje entre 1 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema
‘BIEN
MAL
Verificar el siguiente —— Reparar
conector: A-74
‘BIEN

‘ Verificar el sintoma del problema.

‘MAL

‘ Cambiar la ECU del motor.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 29

———— Cambiar

MAL
Verificar el siguiente ———— Reparar
conector: C-50
BIEN

Verificar el sintoma del problema.

‘MAL
MAL

Verificar el mazo de con- ——— Reparar
ductores entre la ECU del
motor y el interruptor de
presion de fluido de la

servodireccion.

‘BIEN

Cambiar la ECU del motor.

del acondicionador de aire.

Verificacion del interruptor del acondicionador de aire,
relé del acondicionador de aire y piezas relacionadas
Cuando la sefial de que se ha conectado el acondicionador de aire ingresa a la

ECU del motor, la ECU del motor efectta el control del servomotor de control de
la velocidad de ralenti, y también acciona el embrague magnético del compresor

Causas probables

e Malfuncionamiento del sistema de control del
acondicionador de aire

® Malfuncionamiento del interruptor del acondicionador
de aire

e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

® Malfuncionamiento de la ECU del motor

Verificar el relé de compresor del acondicionador de aire. (Consul-
tar el GRUPO 55 — Servicio en el vehiculo.)

MAL

‘BIEN

MAL

Medir en los conectores C-49, C-50 de la ECU del motor.

® Desconectar el conector. Medir en el cnector del mazo de
conductores.

<Vehiculos sin sistema inmovilizador>

® \oltaje entre cada uno de 22, 45 y la tierra (Interruptor de

encendido: ON, Interruptor de acondicionador de aire:

Conectado)

BIEN: Voltaje del sistema

Cortocircuito entre 22 y la tierra (Interruptor de encendido:

ON, Interruptor del acondicionador de aire: ON)

BIEN: Se conecta el embrague magnético del compresor del

acondicionador de aire.

<Vehiculos con sistema inmovilizador>

® \oltaje entre cada uno de 8, 45 y la tierra (Interruptor de

encendido: ON, Interruptor del acondicionador de aire:

Conectado)

BIEN: Voltaje de sistema

Poner en cortocircuito entre 8 y la tierra. (Interruptor de

encendido: ON, Interruptor del acondicionador de aire:

Conectado)

BIEN: Se conecta el embrague magnético del compresor del

acondicionador de aire.

BIEN

——————— Cambiar

Verificar el acondicionador de aire. (Consultar el GRUPO 55 —
Servicio en el vehiculo.)

MAL

Verificar los siguientes
conectores: C-49y C-50

——— Reparar

BIEN

‘ Verificar el sintoma del problema. ‘

‘MAL

‘ Cambiar la ECU del motor. ‘
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 30

Circuito de encendido y circuitos relacionados

Causas probables

La ECU del motor conecta y desconecta el transistor de potencia que esta dentro | ®
de si a fin de controlar la corriente primaria de la bobina de encendido.

Malfuncionamiento de la bobina de encendido

® Malfuncionamiento de la unidad del transistor de
potencia

e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

o Malfuncionamiento de la ECU del motor

Medir en el conector A-65 de la bobina de encendido.

® Desconectar el conector. Medir en el mazo de conductores.

® \oltaje entre 2 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje del sistema

‘BIEN

Medir en el conector A-70 de la unidad de transistor de potencia.
® Desconectar el conector. Medir en el mazo de conductores.
e Continuidad entre 2 y la tierra

BIEN: Hay continuidad.

BIEN

L MAL
Verificar los siguientes ———— Reparar
conectores: A-65y A-70

‘BIEN

MAL — — MAL
——————| Verificar el siguiente |————» Reparar
conector: C-88
‘BIEN
Verificar el sintoma del problema.
MAL ‘ MAL
MAL
Verificar el mazo de con- ——— Reparar
ductores entre la bobina
de encendido y el inter-
ruptor de encendido.
‘BIEN
Verificar el interruptor de encendido. (Consultar el GRUPO 54
— Interruptor de encendido y sistema inmovilizador.)
»| Verificar el mazo de conductores entre la unidad de transistor
de potencia y la tierra. Reparar si fuera necesario.
MAL

Verificar el sintoma del problema.

Verificacién de la bobina de encendido, unidad de transistor de
potencia y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-56, PRO-
CEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE
DIAGNOSTICO No.48.)




MPI — Localizacion de fallas

13A-45

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 31

de ralenti y piezas relacionadas

Servomotor (motor paso a paso) de control de la velocidad

Causas probables

derivacion a fin de controlar el volumen del aire de admision

La ECU del motor abre y cierra la servovalvula ubicada en el paso del aire de

en ralenti.

Malfuncionamiento del servomotor de control de la
velocidad de ralenti.

Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

————————— Cambiar

Verificar el servomotor de con-
trol de la velocidad de ralenti.
(Consultar la pagina 13A-90.)

‘BIEN

MAL
Medir en el conector A-50 del servomotor de control de la velocidad »| Verificar el mazo de conductores entre el relé de control y el
de ralenti. servomotor de control de la velocidad de ralenti. Reparar si fuera
® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de necesario.
conductores.
® \oltaje entre cada uno de 2, 5 y la tierra (Interruptor de
encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema
¢BIEN
MAL MAL
Medir en el conector C-49 de la ECU del motor. —————| Verificar el siguiente ———— Reparar
e Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de conector: A-50
conductores. BIEN
® \/oltaje entre cada uno de 4, 5, 17, 18 y la tierra (Interruptor ¢
de encendido: ON) P -
BIEN: Voltaje de sistema Verificar el sintoma del problema.
MAL
‘BIEN ¢
— — MAL Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y el
Verificar el siguiente > Reparar servomotor de control de la velocidad de ralenti. Reparar si fuera
conector: C-49 necesario.
‘BIEN
MAL

‘ Verificar el sintoma del problema.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 32

}—>\ Cambiar la ECU del motor.

relacionadas

Véalvula de solenoide de control de purga y piezas

Causas probables

La valvula de solenoide de control de purga control el volumen del aire de purga
que se introduce en el multiple de admisiéon desde el receptaculo.

e Malfuncionamiento de la valvula de solenoide

e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

® Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL
Verificar la valvula de solenoide de control de purga. (Consultar ———————» Cambiar
el GRUPO 17 — Sistema de control de emisiones.)
‘BIEN
MAL
Medir en el conector A-48 de la valvula de solenoide de control »| Verificar el mazo de conductores entre el relé de control y la
de purga. valvula de solenoide. Reparar si fuera necesario.
® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.
® \oltaje entre 2 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema
‘BIEN
MAL MAL
Medir en el conector B-49 de la ECU del motor. »| Verificar el siguiente ———— Reparar
® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de conector: A-48
conductores. BIEN
® \oltaje entre 9 y la tierra (Interruptor de encendido: ON) ¢
BIEN: Voltaje de sistema Verificar el sintoma del problema.
¢ BIEN ¢ MAL
MAL
Verificar el siguiente ———— Reparar Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y la
conector: B-49 vélvula de solenoide. Reparar si fuera necesario.
¢ BIEN

‘ Verficar el sintoma del problema.

¢ MAL

‘ Cambiar la ECU del motor.
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gases de escape y piezas relacionadas

Valvula de solenoide de control de la recirculacion de

Causas probables

de la recirculacion de gases de escape.

La véalvula de solenoide de control de la recirculacion de gases de escape suelta | ®
la presion negativa para realizar la recirculacion de gases de escape, en la lumbrera | ®
“A” del cuerpo de la mariposa de gases, a fin de controlar la vélvula de control

Malfuncionamiento de la valvula de solenoide
Circuito abierto, cortociruito o contacto inadecuado
del conector

® Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

Verificar la vélvula de solenoide de control de la recirculacion
de gases de escape. (Consultar el GRUPO 17 — Sistema de
control de emisiones.)

‘BIEN

MAL

Medir en el conector A-49 de la valvula de solenoide de control

de la recirculacion de gases de escape.

® Desconectar el conector y medir en el conector del mazo
de conductores.

® \oltaje entre 1 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

iBIEN

MAL

Medir en el conector C-49 de la ECU del motor.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

e \/oltaje entre 6 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

¢ BIEN
— — MAL
Verificar el siguiente ————» Reparar
conector: C-49
¢ BIEN

‘ Verificar el sintoma del problema.

¢ MAL

‘ Cambiar la ECU del motor.

———— Cambiar

Verificar el mazo de conductores entre el relé de control y la
valvula de solenoide. Reparar si fuera necesario.

MAL

Verificar el siguiente
conector: A-49

+——————» Reparar

BIEN
Y

Verificar el sintoma del problema.

¢ MAL

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y la
vélvula de solenoide. Reparar si fuera necesario.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 34

MUT-II: Verificacion en caso de que no se produzca la combustién inicial

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
16, Voltaje de la fuente de alimentacién de la ECU del motor
(Consultar la pagina 13A-57.)

‘BIEN

No

¢El arbol de levas gira mientras el motor arranca? (Verificar con
la tapa de llenado de aceite desmontada.)

Verificacién de la fuente de alimentacion, interruptor de encendido
IG y circuitos relacionados (Consultar la pagina 13A-39, PROCE-
DIMIENTO DE INSPECCION 23.)

| Verificar la correa de distribucion por cortadura.

Si

¢ Si
MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algln codigo de diagndéstico aparece?

¢ No
MUT-II DATOS SERVICIO
22, Sensor de angulo del ciglefial
BIEN: Se indica la velocidad de arranque

MAL

Consultar la pagina 13A-10, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

‘BIEN

MAL

MUT-Il TEST ACTUADOR
07, Bomba de combustible (Consultar la pagina 13A-62.)

Verificacion del sensor de angulo del cigliefial piezas relacionadas
(Consultar la pagina 13A-15, PROCEDIMIENTO DE INSPEC-
CION PARA 22.)

‘BIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-57.)

Verificacion de la bomba de combustible y piezas relacionadas
(Consultar la pagina 13A-40, PROCEDIMIENTO DE INSPEC-
CION 24.)

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 35

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDI-
MIENTOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAG-
NOSTICO No.21.)

Sistema de encendido: Verificacién cuando no se produce la combustién inicial

MAL

¢El tacometro de motor indica la velocidad de arranque?
® Colocar el tacometro de tipo deteccion de tension primaria.

BIEN

\

Verificar la puesta a punto del encendido en el momento de arran-
car.
BIEN: Aproximadamente 5° APMS

MAL

Verificacién del circuito de encendido y circuitos relacionados
(Consultar la pagina 13A-44, PROCEDIMIENTO DE INSPEC-
CION 30.)

Verificar la condicién de instalacién del sensor de angulo del
cigliefial.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 36

| MUT-II: Verificacion cuando no se produce la combustion completa

MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algln codigo de diagnoéstico aparece?

Si

‘ No
MUT-II TEST ACTUADOR
07, Bomba de combustible (Consultar la pagina 13A-62.)

MAL

Consultar la pagina 13A-10, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

‘BIEN

MUT-IIl DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-57.)

MAL

Verificacion de la bomba de combustible y piezas relacionadas
(Consultar la pagina 13A-40, PROCEDIMIENTO DE INSPEC-
CION 24.)

‘BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
18, Interruptor de encendido ST (Consultar la pagina 13A-57.)

MAL

Verificacién del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 21.)

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 37

Verificacion del interruptor de encendido ST y piezas relacionadas
<M/T> (Consultar la pagina 13A-41, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 26.)

Verificacion en caso de que la velocidad de ralenti fluctue excesivamente

Limpiar el cuerpo de la mariposa de gases. (Consultar la pagina

13A-78.)
'

Verificar el tornillo de ajuste de velocidad fija. (Consultar la pagina

13A-79.)
'

‘ Verificar el sintoma del problema.

i MAL

Verificar la hermeticidad del sistema de admisién.

® Empaquetadura deteriorada del mdltiple de admision

® Manguera de admision del aire deteriorada

® Manguera de vacio deteriorada

e Malfuncionamiento de la valvula de ventilaciéon positiva del
carter de cigliefial




MPI — Localizacion de fallas

13A-49

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 38

MUT-II: Verificacion en caso de que la velocidad de ralenti esté inestable

MUT-II DATOS SERVICIO
26, Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-57.)

BIEN

A

MUT-II DATOS SERVICIO
13, Sensor de temperatura del aire de admision (Consultar la
pagina 13A-57.)

#BIEN

MUT-Il DATOS SERVICIO
25, Sensor de presion barométrica (Consultar la pagina 13A-57.)

‘BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-57.)

lBIEN

MUT-II TEST ACTUADOR
08, Valvula de solenoide de control de purga (Consultar la pagina
13A-62.)

‘BIEN

MUT-Il TEST ACTUADOR
10, Vélvula de solenoide del control de recirculacién de gases
del escape (Consultar la pagina 13A-62.)

‘BIEN

MUT-Il DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: 600 — 1.000 mV durante la aceleracién rapida

BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: 0 — 400 mV o 600 — 1.000 mV durante el ralenti

BIEN

\J

MUT-II DATOS SERVICIO
27, Interruptor de presion de fluido de la servodireccién (Consultar
la pagina 13A-57.)

BIEN

\/

MUT-II DATOS SERVICIO
28, Interruptor del acondicionador de aire (Consultar la pagina
13A-57.)

‘BIEN

MUT-Il DATOS SERVICIO
29, Interruptor inhibidor (Consultar la pagina 13A-57.)

‘BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
45, Posicion del servomotor de control de la velocidad de ralenti
(Consultar la pagina 13A-57.)

MAL
»| Verificacion del interruptor de posicién del ralenti y piezas relacio-
nadas (Consultar la pagina 13A-40, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 25.)
MAL
»| Verificacion del sensor de temperatura del aire de admision y
piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-12, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.13.)
MAL
»| Verificacion del sensor de presion barométrica y piezas relaciona-
das (Consultar la pagina 13A-18, PROCEDIMIENTOS DE INS-
PECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.25.)
MAL Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
| y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDI-
MIENTOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAG-
NOSTICO No.21.)
MAL
»| Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-45, PROCEDI-
MIENTOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAG-
NOSTICO No.32.)
MAL
—————| Verificar la valvula de solenoide del control de recirculacion de
gases del escape y piezas relacionadas. (Consultar la pagina
13A-46, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 33.)
MAL
——————| Verificacion del sensor de oxigeno y piezas relacionadas (Consul-
tar la pagina 13A-11, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.11.)
MAL BIEN
| Verificar la presion de ——»| 1. Verificar la hermetici-
combustible. (Consultar dad del sistema de
la pagina 13A-81.) admision.
® Empaquetadura
deteriorada  del
MAL Sy - multiple de admi-
————| Verificacion del interrup- sién
tor de presion de _f!uido e Manguera de va-
d_e la servodlre(_:cmn y cio deteriorada
piezas relacionadas e Malfunciona-
(Consultar la péagina miento  de la
13A-43, PROCEDIMIEN- 4 :
vélvula de ventila-
TO DE INSPECCION cion positiva del
28 carter de ciguefial
® Manguera de ad-
mision del aire
deteriorada
2. Verificar el inyector
por atascamiento.
MAL
»| Verificacion del interruptor del acondicionador de aire, relé del
acondicionador de aire y piezas relacionadas (Consultar la pagina
13A-43, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 29.)
MAL
——————| Verificacion del interruptor de encendido ST, interruptor inhibidor
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-42, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 27.)
MAL
| Ajustar la velocidad de ralenti basica. (Consultar la pagina 13A-79.) ‘
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 39

MUT-II: Verificacion en caso de que se cale el motor cuando

caliente

esta funcionando en ralenti con el motor

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
26, Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-57.)

‘BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
13, Sensor de temperatura de aire de admisiéon (Consultar la
pagina 13A-57.)

MAL

BIEN
\

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
25, Sensor de presion barométrica (Consultar la pagina 13A-57.)

iBIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-57.)

Verificacién del interruptor de posicion del ralenti piezas reaciona-
das (Consultar la pagina 13A-40, PROCEDIMIENTO DE INSPEC-
CION 25.)

Verificacion del sensor de temperatura del aire de admision y
piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-12, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.13.)

Verificacion del sensor de presién barométrica piezas relacionadas
(Consultar la pagina 13A-18, PROCEDIMIENTOS DE INSPEC-
CION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.25.)

lBlEN

MAL

MUT-II TEST ACTUADOR
10, Valvula de solenoide del control de recirculacién de gases
del escape (Consultar la pagina 13A-62.)

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDI-
MIENTOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAG-
NOSTICO No.21.)

lBIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: 600 — 1.000 mV durante la aceleracion rapida

Verificar la vélvula de solenoide de control de recirculacion de
gases del escape y piezas relacionadas. (Consultar la pagina
13A-46, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 33.)

&BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: 0 — 400 mV o 600 — 1.000 mV durante el ralenti

MAL

Verificacion del sensor de oxigeno y piezas relacionadas (Consul-
tar la pagina 13A-11, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.11.)

BIEN

Y

MAL

MUT-Il DATOS SERVICIO
27, Interruptor de presion de fluido de la servodireccién (Consultar
la pagina 13A-57.)

BIEN

\

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
28, Interruptor del acondicionador de aire (Consultar la pagina
13A-57.)

BIEN

————— | 1. Verificar la hermetici-
dad del sistema de

admision.

Verificar la presion de
combustible. (Consultar
la pagina 13A-81.)

® Empaquetadura
deteriorada  del
multiple de admi-

sion

® Manguera de va-
cio deteriorada

o Malfunciona-
miento de la
vélvula de ventila-
cién positiva del
carter de ciglefial

Verificaciéon del interrup-
tor de presiéon de fluido
de la servodireccion y
piezas relacionadas
(Consultar la  péagina
13A-43, PROCEDIMIEN-
TO DE INSPECCION
28.)

® Manguera de ad-
mision del aire
deteriorada
2. Verificar el inyector
por atascamiento.

¢ BIEN

MAL

MUT-Il DATOS SERVICIO
29, Interruptor inhibidor (Consultar la pagina 13A-57.)

¢ BIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
45, Posicion del servomotor de control de la velocidad de ralenti
(Consultar la pagina 13A-57.)

Verificacion del interruptor del acondicionador de aire, relé del
acondicionador de aire y piezas relacionadas (Consultar la pagina
13A-43, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 29.)

Verificacion del interruptor de encendido ST, interruptor inhibidor
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-42, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 27.)

| Ajustar la velocidad de ralenti basica. (Consultar la pagina 13A-79.) ‘
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 40

MUT-II: Verificacion en caso de sofoco, ahogo, titubeo y aceleracion deficiente

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
26, Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-57.)

BIEN

\

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
13, Sensor de temperatura del aire de admisién (Consultar la
pagina 13A-57.)

Verificacién del interruptor de posicién del ralenti y piezas relacio-
nadas (Consultar la pagina 13A-40, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 25.)

lBIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
25, Sensor de presion barométrica (Consultar la pagina 13A-57.)

BIEN

\

MUT-II DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-57.)

MAL

Verificacion del sensor de temperatura del aire de admisién y
piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-12, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.13.)

Verificacion del sensor de presion barométrica y piezas relaciona-
das (Consultar la pagina 13A-18, PROCEDIMIENTOS DE INS-
PECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.25.)

lBIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
14, Sensor de posicion de la mariposa de gases (Consultar la
pagina 13A-57.)

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDI-
MIENTOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAG-
NOSTICO No.21.)

lBlEN

MUT-Il TEST ACTUADOR
10, Valvula de solenoide de control de la recirculaciéon de gases
de escape (Consultar la pagina 13A-62.)

MAL

BIEN

Y

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: 600 — 1.000 mV durante la aceleracion rapida

Verificacion del sensor de posicion de la mariposa de gases y
piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-13, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.14.)

Verificacién de la valvula de solenoide de control de la recirculacion
de gases de escape y piezas relacionadas (Consultar la pagina
13A-46, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 33.)

‘BIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: 0 — 400 mV o 600 — 1.000 mV durante el ralenti

Verificacion del sensor de oxigeno y piezas relacionadas (Consul-
tar la pagina 13A-11, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.11.)

BIEN

Verificar la hermetici-
dad del sistema de
admision.

Verificar la presion de ——— | 1.
combustible. (Consultar
la pagina 13A-81.)

® Empaquetadura
deteriorada  del
multiple de admi-
sién

® Manguera de va-
cio deteriorada

e Malfunciona-
miento de la
véalvula de ventila-
cion positiva del
carter de ciguefial

® Manguera de ad-
mision del aire
deteriorada

2. Verificar el inyector
por atascamiento.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 41

| MUT-II: Verificacion en caso de que el motor se embravezca

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
26, Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-57.)

MAL

lBIEN
MUT-II DATOS SERVICIO
13, Sensor de temperatura del aire de admisién (Consultar la
pagina 13A-57.)

Verificacién del interruptor de posicién del ralenti y piezas relacio-
nadas (Consultar la pagina 13A-40, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 25.)

BIEN
Y

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
25, Sensor de presion barométrica (Consultar la pagina 13A-57.)

Verificacion del sensor de temperatura del aire de admision y
piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-12, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.13.)

lBIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-57.)

Verificacion del sensor de presién barométrica piezas relacionadas
(Consultar la pagina 13A-18, PROCEDIMIENTOS DE INSPEC-
CION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.25.)

BIEN

\

MUT-Il DATOS SERVICIO
14, Sensor de posicion de la mariposa de gases (Consultar la
pagina 13A-57.)

MAL

lBIEN

MAL

MUT-II TEST ACTUADOR
10, Vélvula de solenoide de control de la recirculacion de gases
de escape (Consultar la pagina 13A-62.)

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDI-
MIENTOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAG-
NOSTICO No.21.)

Verificacion del sensor de posicién de la mariposa de gases y
piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-13, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.14.)

‘BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: 600 — 1.000 mV durante la aceleracion rapida

MAL

Verificacion de la valvula de solenoide de control de la recirculacion
de gases de escape y piezas relacionadas (Consultar la pagina
13A-46, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 33.)

‘BIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: 0 — 400 mV o 600 — 1.000 mV durante el ralenti

Verificacion del sensor de oxigeno y piezas relacionadas (Consul-
tar la pagina 13A-11, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.11.)

BIEN

Verificar la hermetici-
dad del sistema de
admision.

Verificar la presion de —— | 1.
combustible. (Consultar
la pagina 13A-81.)

® Empaquetadura
deteriorada  del
multiple de admi-
sién

® Manguera de va-
cio deteriorada

o Malfunciona-
miento de la
vélvula de ventila-
cién positiva del
carter de ciglefial

® Manguera de ad-
misién del aire
deteriorada

2. Verificar el inyector
por atascamiento.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 42

Verificacion del circuito de la fuente de alimentacion y conexion a tierra de la ECU del motor

Medir los conectores C-49, C-50 y C-51 de la ECU del motor.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de

conductores.

Voltaje entre 62 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)

BIEN: Voltaje de sistema

Voltaje entre 38 y la tierra

BIEN: Voltaje de sistema

. Voltaje entre cada uno de 12, 25 y la tierra (Interruptor de

encendido: ON)

BIEN: Voltaje de sistema (cuando se conecta a tierra el termi-
nal 38.)

Continuidad entre cada uno de 13, 26 y la tierra

BIEN: Hay continuidad.

Voltaje entre 60 y la tierra

BIEN: Voltaje de sistema

1.

2.

BIEN

Y
Verificar los siguientes
conectores:

C-49, C-50 y C-51

¢BIEN

MAL

————— Reparar

‘ Verificar el sintoma del problema.

¢ MAL

‘ Cambiar la ECU del motor.

'

Verificar los siguientes conectores:
A-56X, C-19, C-81 y C-87

#BIEN

MAL

—— Reparar

Verificar el sintoma del
problema.

¢ MAL

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y la
bateria. Reparar si fuera necesario.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 43

1. MAL — — MAL
»| Verificar el siguiente Reparar
conector: C-88
‘BIEN
2, 3. MAL — g
Verificar el sintoma del problema.
BIEN
Ll MAL
4. MAL Verificar el mazo de con- ——— Reparar
ductores entre la ECU del
motor y el interruptor de
encendido.
5. ‘BIEN
MAL
Verificar el interruptor de encendido. (Consultar el GRUPO 54
— Interruptor de encendido y sistema inmovilizador.)
— — MAL
L—»| Verificar el siguiente ———— Reparar
conector: C-53
&BIEN
Verificar el sintoma del problema.
| ‘MAL
Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y el
‘ relé de control. Reparar si fuera necesario.
L—»| Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y la

tierra. Reparar si fuera necesario.

Verificacion del circuito de la bomba de combustible

MAL

Medir en el conector F-17 de la bomba de combustible.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

e Continuidad entre 2 y la tierra
BIEN: Hay continuidad.

MAL

BIEN

Y

‘ Verificar los siguientes conectores: C-19, D-02 y F-17

AL

lBIEN

‘ Verificar el sintoma del problema.

i MAL

Verificar el mazo de conductores entre el terminal para accionar
la bomba de combustible y la bomba de combustible.

MAL

Verificar los siguientes conectores:
D-02 y F-17

—— Reparar

LBIEN

Verificar el sintoma del
problema.

¢ MAL

Verificar el mazo de conductores entre la bomba de combustible
y la tierra. Reparar si fuera necesario.

——— Reparar

——— Reparar

‘BIEN

Cambiar la bomba de combustible.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 44

| Verificacion del circuito de control de accionamiento de la bomba de combustible

Medir en el conector C-54 del relé de la bomba de combustible.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

® \oltaje entre 4 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

‘BIEN

Medir en el conector C-49 de la ECU del motor.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

<Vehiculos sin sistema inmovilizador>

® \oltaje entre 8 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

<Vehiculos con sistema inmovilizador>

e \/oltaje entre 22 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

BIEN

\

MAL — — MAL
»| Verificar el siguiente ————» Reparar
conector: C-88
&BIEN
Verificar el sintoma del problema.
MAL ¢ MAL MAL

Verificar el mazo de con-
ductores entre el relé de
bomba de combustible y
el interruptor de encendi-
do.

———— Reparar

&BIEN

Verificar el interruptor de encendido. (Consultar el GRUPO 54
— Interruptor de encendido y sistema inmovilizador.)

‘ Verificar el siguiente conector:  C-49

&BIEN

‘ Verificar el sintoma del problema.

¢ MAL

‘ Cambiar la ECU del motor.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 45

MAL
»| Verificar el siguiente ———— Reparar
conector: C-54
&BIEN

Verificar el sintoma del problema.

¢ MAL

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y el
relé de bomba de combustible. Reparar si fuera necesario.

MAL
}—» Reparar

| Verificacion del circuito de control del sensor de flujo de aire

Medir en el conector A-77 del sensor de flujo de aire.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

1. Voltaje entre 4 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

2. Voltaje entre 3 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 48 - 52V

3. Continuidad entre 5 y la tierra
BIEN: Hay continuidad.

‘BIEN

‘ Verificar el siguiente conector:  A-77

MAL
}7

iBIEN

‘ Verificar el sintoma del problema.

i MAL

‘ Cambiar el sensor de flujo de aire.

1. MAL
| Verificar el mazo de conductores entre el sensor de flujo de aire
y el relé de control.
2., 3. MAL — — MAL
»| Verificar el siguiente ——— Reparar
conector: C-51
BIEN

‘ Verificar el sintoma del problema.

¢ MAL
MAL

————— Reparar

Verificar el mazo de con-
ductores entre la ECU del
motor y el sensor de flujo
de aire.

&BIEN

Cambiar la ECU del motor.

— Reparar



MPI — Localizacion de fallas

13A-55

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 46

Verificacion del circuito de salida del sensor de posicion de la mariposa de gases

BIEN MAL
Mdedir en el conector C-51 de la ECU del motor. »| Verificar el siguiente ————» Reparar
e Conectar el conector. conector: C-51
® \oltaje entre 64 y la tierra (Interruptor de encendido: ON) &BIEN
BIEN: 0,3 — 1,0 V (Valvula de mariposa de gases: posicion
de ralenti) ) ‘ Verificar el sintoma del problema.
4,5 -5,5V (Valvula de mariposa de gases: totalmente
abierta) ‘ MAL
MAL | Cambiar la ECU del motor.
MAL
‘ Verificar el siguiente conector:  A-47 }—» Reparar
L BIEN

‘ Verificar el sintoma del problema.

i MAL

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y el
sensor de posicion de la mariposa de gases. Reparar si fuera
necesario.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 47

Verificacion del circuito de control de los inyectores

MAL MAL
Medir en el conector C-49 de la ECU del motor. | Verificar los siguientes |————» Reparar
® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de conectores: A-45, A-46,
conductores. A-57 y A-61
® \oltaje entre cada uno de 1 y 14 la tierra (Interruptor de BIEN
encendido: QN) )
BIEN: Voltaje de sistema Verificar el sintoma del problema.
BIEN ‘MAL
Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y los
inyectores. Reparar si fuera necesario.
MAL
‘ Verificar el siguiente conector:  C-49 }—» Reparar
L BIEN

‘ Verificar el sintoma del problema.

i MAL

‘ Cambiar la ECU del motor.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 48

| Verificacion del circuito de la bobina de encendido y unidad de transistor de potencia

Verificar la bobina de encendido. (Consultar el GRUPO 16 — Siste-
ma de encendido.)

MAL

———— Cambiar

¢BIEN

MAL

Verificar la unidad de transistor de potencia. (Consultar el GRUPO
16 — Sistema de encendido.)

—— Cambiar

‘BIEN

Medir en el conector A-70 de la unidad de transistor de potencia.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

1. Voltaje entre 3 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje del sistema

2. Voltaje entre 1 y la tierra (Motor: arranque)
BIEN: 2 -7 V

‘BIEN

Medir en el conector A-70 de la unidad de transistor de potencia.
® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.
® Desconectar el conector de la bobina de encendido.
e Continuidad entre 3 y la tierra
BIEN: No hay continuidad

1. BIEN - — MAL
»| Verificar el siguiente ——— Reparar
conector: A-65
BIEN
2. MAL
Verificar el sintoma del problema.
‘MAL
Verificar el mazo de conductores entre la unidad de transistor
de potencia y la bobina de encendido. Reparar si fuera necesario.
— — MAL
—»| Verificar el siguiente ——— Reparar
MAL conector: C-49
BIEN

‘BIEN
Verificar los siguientes conectores. Reparar si fuera
necesario.
A-65 y A-70

Verificar el sintoma del problema.

‘MAL

MAL
Verificar el mazo de con- ——— Reparar
ductores entre la ECU del
motor y la unidad de trans-
istor de potencia. Reparar

si fuera necesario.

‘BIEN

Cambiar la ECU del motor.

Y

Se produce un cortocircuito entre la unidad de transistor de poten-
cia y el medidor de combinacién (tacémetro). Verificar y reparar
el mazo de conductores.
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CUADRO DE LOS DATOS DE SERVICIO

13100890180

Precaucion
Se debe aplicar el freno para que el vehiculo no avanze al momento de poner la palanca selectora
a la posicion D.

NOTA

*1.

*2.

*3.
*4,

*5.

En un vehiculo nuevo (de menos de aproximadamente 500 km de recorrido), la frecuencia de salida
del sensor de flujo de aire puede ser 10% mayor que la frecuencia normal.

El interruptor de posicion de ralenti se desconecta normalmente cuando el voltaje del sensor de posicidén
de la mariposa de gases esta 50 — 100 mV mas alto que el voltaje en la posicién de ralenti. Si
el interruptor de posicion de ralenti vuelve a conectarse después de que el voltaje del sensor de
posicidn de la mariposa de gases haya subido en 100 mV y se haya abierto la valvula de la mariposa
de gases, es necesario ajustar el interruptor de posicion de ralenti y el sensor de posiciéon de la
mariposa de gases.

El tiempo de accionamiento del inyector representa el tiempo cuando el voltaje de la fuente de alimentacion
es de 11 V y la velocidad de arranque es de menos de 250 rpm.

En un vehiculo nuevo (de menos de aproximadamente 500 km de recorrido), el tiempo de accionamiento
del inyector puede ser 10% mas largo que el valor normal.

En un vehiculo nuevo (de menos de aproximadamente 500 km de recorrido), la posicion del motor
paso a paso puede ser 30 pasos mayor que el valor normal.

No. Puntos de Condiciones de verificacién Condiciéon normal | No. de Pagina de
de verificacion procedi- referencia
punto miento de
inspeccion
11 Sensor de Motor: Después de Decelerar rapida- 200 mV o menos | No. de 13A-11
oxigeno haber calenta- | mente en 4.000 rpm. codigo 11
do
(Decelerar el motor
para poner la relacion | acelerar rapidamen- | 600 — 1.000 mV
de aire y combustible | 4o
pobre, y acelerarlo
para ponerla rica.)
Motor: Después de Ralenti 400 mV o0 menos,
haber calenta-
do (Alterna)
(La ECU del motor
vigila la relacién de 600 — 1.000 mV
aire y combustible a
base de la sefial del 2.500 rpm
sensor de oxigeno y la
condicién del sensor
de oxigeno.)
12 Sensor de ® Temperatura del | Ralenti 22— 48 Hz - -
flujo de refrigerante de <4G63>
aire*1 motor: 80— 95°C 19 — 45 Hz
® |&mparas y <4G64>
todos los acce-
sorios: Desco- 2.500 rpm 80 — 120 Hz
nectados <4G63>
® Transmision: 67 — 107 Hz
Punto muerto <4G64>
(A/T: Posicion P)
Acelerar. La frecuencia
aumenta segun la
aceleracion.
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No. Puntos de Condiciones de verificacién Condiciéon normal | No. de Pagina de
de verificacién procedi- referencia
punto miento de
inspeccion
13 Sensor de Interruptor de Temperatura del aire | —20°C No. de 13A-12
temperatura | encendido: ON o de admisién: —20°C codigo 13
del aire de Motor: en funciona- )
admision miento Temperatura del aire | 0°C
de admision: 0°C
Temperatura del aire | 20°C
de admision: 20°C
Temperatura del aire | 40°C
de admision: 40°C
Temperatura del aire | 80°C
de admision: 80°C
14 Sensor de Interruptor de Poner la valvula de 300 — 1.000 mV No. de 13A-13
posicion de | encendido: ON mariposa de gases a codigo 14
la mariposa la posicion de
de gases ralenti.
Abrir gradualmente El voltaje aumenta
la valvula de en proporcion del
mariposa de gases. | angulo de abertu-
ra.
Abrir totalmente la 4.500 — 5.500 mV
vélvula de mariposa
de gases.
16 Voltaje de la | Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema | Procedi- 13A-39
fuente de miento
alimentacion No.23
18 Sefial de Interruptor de Motor: Parado Desconectado Procedi- 13A-41
arranque encendido: ON miento <M/T>
(Interruptor No.26 13A-42
de encendi- <M/T> <A/T>
do ST) Motor: Durante el Conectado Procedi-
arranque miento
No.27
<A/T>
21 Sensor de Interruptor de Temperatura del -20°C No. de 13A-14
temperatura | encendido: ON o refrigerante de codigo 21
del refrige- Motor: en funciona- motor: —20°C
rante de miento
motor Temperatura del 0°C
refrigerante de
motor: 0°C
Temperatura del 20°C
refrigerante de
motor: 20°C
Temperatura del 40°C
refrigerante de
motor: 40°C
Temperatura del 80°C

refrigerante de
motor: 80°C
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No. Puntos de Condiciones de verificacién Condiciéon normal | No. de Pagina de
de verificacién procedi- referencia
punto miento de
inspeccion
22 Sensor de ® Motor: Durante Comparar la Dos valores son No. de 13A-15
angulo del el arranque velocidad del motor | iguales. codigo 22
cigiiefial ® TacOmetro: del tacémetro con el
Conectado valor del MUT-II
e Motor: En ralenti | Temperatura del 1.275-1.475 rpm
® Interruptor de la | refrigerante de
posicion de motor: —20°C
ralenti: Conecta-
do Temperatura del 1.225 - 1.425 rpm
refrigerante de
motor: 0°C
Temperatura del 1.100 — 1.300 rpm
refrigerante de
motor: 20°C
Temperatura del 950 — 1.150 rpm
refrigerante de
motor: 40°C
Temperatura del 650 — 850 rpm
refrigerante de
motor: 80°C
25 Sensor de Interruptor de Altura: 0 m 101 kPa No. de 13A-18
presion encendido: ON _ cédigo 25
Altura: 1.200 m 88 kPa
Altura: 1.800 m 81 kPa
26 Interruptor Interruptor de Vélvula de mariposa | Conectado Procedi- 13A-40
de la posi- encendido: ON de gases: En la miento
cion de Verificar haciendo posicion de ralenti No.25
ralenti funcionar el pedal del , . 2
acelerador repetida- Valvula dg mariposa | Desconectado
mente. Qe gases: Abierta
ligeramente
27 Interruptor Motor: En ralenti Volante de direccion: | Desconectado Procedi- 13A-43
de presion Estacionado miento
de fluido de - - No.28
la servodi- Volante de direccion: = Conectado

recciéon

Girar
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No. Puntos de Condiciones de verificacién Condiciéon normal | No. de Pagina de
de verificacién procedi- referencia
punto miento de
inspeccion
28 Interruptor Motor: En ralenti Interruptor del Desconectado Procedi- 13A-43
del acondi- | (Cuando el interruptor | acondicionador de miento
cionador de | del acondicionador de | aire: Desconectado No.29
aire aire esta conectado, el
compresor del Interruptor del Conectado
acondicionador de acondicionador de
aire debe funcionar.) | aire: Conectado
29 Interruptor Interruptor de Posicion P o N Posicion P o N Procedi- 13A-42
inhibidor encendido: ON miento
<AIT> Posicion D, 2, Lo R | Posicion D, 2, Lo | No.27
R
41 Inyectores*3 | Motor: Durante el Temperatura del 51-76ms - -
arranque refrigerante del <4G63>
motor: 0°C 60 — 90 ms
<4G64>
Temperatura del 26 —38 ms
refrigerante de <4G63>
motor: 20°C 30 — 45 ms
<4G64>
Temperatura del 5,7-85ms
refrigerante de <4G63>
motor: 80°C 6,7 — 10,1 ms
<4G64>
Inyectores** | @ Temperatura del | Ralenti 19-3,1ms
refrigerante de <4G63>
motor: 80 — 22-34ms
95°C <4G64>
® Lamparas y
todos los acce- | 2.500 rpm 1,8 -3,0ms
sorios: Desco- <4G63>
nectados 1,9-3,1ms
® Transmision: <4G64>
Punto muerto
(AIT: Posicion P) | acelerar rapidamen- | Aumenta.
te
44 Bobinasde | ® Motor: Después Ralenti 2-18° APMS - -
encendido y de haber calen-
transistores tado
de potencia | ® Poner la luz de
prueba de la
puesta a punto 2.500 r/min. 23 —43° APMS
del encendido. <4G63>
(Esto es a fin de 27 — 47° APMS
verificar la <4G64>

puesta a punto
del encendido
real.)
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No. Puntos de Condiciones de verificacién Condiciéon normal | No. de Pagina de
de verificacién procedi- referencia
punto miento de
inspeccion
45 Posicion del Temperatura del | Interruptor del 2 — 25 pasos - -
motor (paso refrigerante de acondicionador de
a paso) de motor: 80 — aire: Desconectado
control de la 95°C
velocidad de Lamparas y
ralenti*> todos los acce-
sorios: Desco-
nectados Interruptor del Aumenta en
Transmisién: acondicionador de 10 — 70 pasos.
Punto muerto aire: Desconectado
(AIT: Posicién P) | — Conectado
Interruptor de la
posicion de
ralenti: Conecta-
do _ | ® Interruptor del | Aumenta en
Motor: En ralenti acondicionador | 5 — 50 pasos.
Cuando el de aire: Desco-
interruptor del nectado
acondicionador e Palanca selec-
de aire esta tora: Posicion
conectado, el N - Posicion
compresor del D
acondicionador
de aire debe
funcionar.
49 Relé del Motor: Ralenti Interruptor del Desconectado Procedi- 13A-43
acondiciona- | después de haber acondicionador de (El embrague del | miento
dor de aire calentado aire: Desconectado compresor no No.29

Interruptor del
acondicionador de
aire: Conectado

funciona.)

Conectado

(El embrague del
compresor
funciona.)
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CUADRO DE LAS PRUEBAS DE LOS ACTUADORES

13100900210

escape

No. Puntos de Contenidos de | Condiciones de verifica- Condicion No. de Pagina
de verificacién accionamiento | cién normal procedi- | de refe-
punto miento rencia
de ins-
peccién
01 Inyectores Se corta el Motor: La condicion de | No. de 13A-19
combustible a | Ralenti después de haber ralenti cambia codigo
los inyectores calentado (se pone inesta- | 41
No.1y No.3. (Cortar el combustible al ble).
02 Se corta el ‘”y.efS?tOf u.nol trals otro, y
combustible a | Verificar si el ralent
los inyectores cambia.)
No.2 y No.4.
07 Bomba de La bomba de e Motor: Coger la Se siente el Procedi- | 13A-40
combustible combustible Durante | manguera | impulso. miento
funcionay el el arran- | de retorno No.24
combustible que con dedos
circula. e Bomba para sentir
de com- | el impulso
bustible: | por el flujo
Acciona- | del com-
miento bustible.
(?erfiﬁggr Escuchar Se oye el sonido
segln el sonido de accionamien-
cada de acciona- | to.
una de miento de
las con- la bomba
diciones | de com-
arriba. bustible
cerca del
tanque de
combusti-
ble.
08 Valvula de La vélvula de Interruptor de encendido: Se oye el sonido | Procedi- | 13A-45
solenoide de solenoide se ON de accionamien- | miento
control de conecta. to de la valvula No.32
purga de solenoide.
10 Vélvula de La valvula de Interruptor de encendido: Se oye el sonido | Procedi- | 13A-46
solenoide de solenoide se ON de accionamien- | miento
control de la conecta. to de la valvula No.33
recirculacién de de solenoide.
gases de
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Sonda fina

7FU1264

INSPECCION EN LOS TERMINALES DE LA
ECU DEL MOTOR 13100920186

INSPECCION DEL VOLTAJE DEL TERMINAL

1.

2.

Conectar una sonda fina (mazo de prueba: MB991223
0 sujetapapeles, etc.) en la sonda del voltimetro.

En cada terminal del conector de la ECU del motor, colocar
la sonda fina del lado del cable y medir el voltaje, de
acuerdo al cuadro de verificaciones.

NOTA

1. Medir el voltaje cuando el conector de la ECU del
motor estd conectado.

2. A veces puede ser conveniente sacar la ECU del
motor para facilitar el acceso a los terminales del
conector.

3. No es necesario hacer la inspecciéon en el mismo
orden del cuadro.

Precaucion

Si se cortocircuita la sonda positiva (+) entre el
terminal del conector y la tierra, se puede dadnar el
cableado del vehiculo, el sensor, ECU del motor o
el conjunto. jTrabajar con cuidad!

Si el voltimetro muestra un valor muy diferente al valor
normal, verificar el sensor, actuador y cableado eléctrico,
reparar o cambiar.

Después de la reparacién o del cambio, inspeccionar
nuevamente con el voltimetro para confirmar que se ha
solucionado el problema.
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Terminales de la ECU del motor
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9FU0101
NOTA
*: Vehiculos con sistema inmovilizador
No. de Punto de inspeccion Condiciones de inspeccion (Estado del motor) Valor normal
terminal
1 Inyectores No.1y Motor: Después del calentamiento, pisar El voltaje cae temporal-
No.3 rdpidamente el pedal del acelerador en ralenti. mente ligeramente de 11 —
14 Inyectores No.2 y 1av
No.4
4 Bobina del motor paso | Motor: Después de arrancar el motor calentado | Voltaje del sistema o
a paso <Al> 0 -3V (Alterna)
17 Bobina del motor paso
a paso <A2>
5 Bobina del motor paso
a paso <B1>
18 Bobina del motor paso
a paso <B2>
6 Vélvula de solenoide Interruptor de encendido: ON Voltaje del sistema
g%gcargro;(sj:srgglrcula- Motor: Pisar rapidamente el pedal del El voltaje cae temporal-
escape 9 acelerador en ralenti. mente del voltaje del
P sistema
8 0 22* Relé de la bomba de Interruptor de encendido: ON Voltaje del sistema
combustible Motor: Ralenti 0-3V
9 Valvula de solenoide Interruptor de encendido: ON Voltaje del sistema
de control de purga Mantener la velocidad del motor a 3.000 r/min 0-3Vv
después de calentar.
10 Unidad de transistor de | Velocidad del motor: 3.000 r/min 0,3-3,0v
potencia
12 Fuente de alimenta- Interruptor de encendido: ON Voltaje del sistema
cién
25
19 Sefial de reajuste del Motor: Ralenti 0-1Vv
sensor de flujo de aire Velocidad del motor: 3.000 r/min 6 -9V
22 0 8* Relé del acondiciona- | ® Motor: Ralenti Voltaje del sistema
dor de aire e Interruptor del acondicionador de aire: OFF | (temporalmente 6 V o
— ON (Compresor del acondicionador de | mas) -
aire, esta funcionando.) 0-3V
34 Terminal de ajuste de Interruptor de Conectar a tierra el 0-1V
la puesta a punto del encendido: ON terminal de ajuste de
encendido la puesta a punto del
encendido.
Desconectar el 40-55V
terminal de ajuste de
la puesta a punto del
encendido de la tierra.
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13A-65

No. de Punto de inspeccién Condiciones de inspeccion (Estado del motor) Valor normal
terminal
35 Calefaccion del Motor: Ralenti después de calentar 0-3Vv
sensor de oxigeno
Velocidad del motor: 5.000 rpm Voltaje del sistema
36 Luz de aviso del motor | Interruptor de encendido: OFF - ON 0-3V -9-13V
(Después de unos
segundos)
37 Interruptor de presion Funcionamiento en El volante de la Voltaje del sistema
de fluido de la ralenti después del direccion esta
servodireccion calentamiento estacionario (ruedas
hacia adelante).
Girar el volante de la 0-3V
direccién
38 Relé de control Interruptor de encendido: OFF Voltaje del sistema
(Fuente de alimenta-
cion) Interruptor de encendido: ON 0-3Vv
45 Interruptor de Motor: Ralenti Desconectar el 0-3V
acondicionador de interruptor del
aire acondicionador de
aire
Conectar el interruptor | Voltaje del sistema
del acondicionador de
aire
51 Interruptor de Motor: Arranque 8 V 0 més
encendido-ST
52 Sensor de temperatu- | Interruptor de Temperatura del aire 3,2-3,8V
ra de aire de admisién | encendido: ON de admisién: 0°C
Temperatura del aire 2,3-2,9Vv
de admisién: 20°C
Temperatura del aire 15-2,1v
de admisién: 40°C
Temperatura del aire 0,4-1,0v
de admisién: 80°C
56 Sensor de oxigeno Motor: Mantener la velocidad del motor a 2.500 | 0 0 0,8 V (Alterna)
r/min después de calentar. (Utilizar un
voltimetro digital para verificar.)
60 Fuente de alimenta- Interruptor de encendido: OFF Voltaje del sistema
cion de respaldo
61 Voltaje para el sensor | Interruptor de encendido: ON 45-55V
62 Interruptor de Interruptor de encendido: ON Voltaje del sistema

encendido-I1G
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No. de Punto de inspeccién Condiciones de inspeccion (Estado del motor) Valor normal
terminal
63 Sensor de temperatu- | Interruptor de Temperatura de 3,2-3,8V
ra de refrigerante del encendido: ON refrigerante: 0°C
motor
Temperatura de 2,3-2,9v
refrigerante: 20°C
Temperatura de 1,3-1,9v
refrigerante: 40°C
Temperatura de 0,3-0,9v
refrigerante: 80°C
64 Sensor de posicién de | Interruptor de Ajustar lavalvulade la | 0,3 -1,0V
la mariposa de gases encendido: ON mariposa de gases a
la posicion de ralenti.
Abrir completamente 45-55V
la valvula de la
mariposa de gases.
65 Sensor de presion Interruptor de Altura: 0 m 3,7-4,3V
barométrica encendido: ON
Altura: 1.200 m 3,2-3,8V
66 Sensor de velocidad e Interruptor de encendido: ON 005V (Alterna)
del vehiculo e Conducir lentamente el vehiculo hacia
adelante
67 Interruptor de posicién | Interruptor de Ajustar lavélvuladela | 0 -1V
de ralenti encendido: ON mariposa de gases a
la posicion de ralenti.
Abrir igeramente la 4V o méas
valvula de la mariposa
de gases
68 Sensor de punto Motor: Arranque 0,4 -3,0vV
muerto superior
Motor: Ralenti 0,5-2,0v
69 Sensor de angulo del Motor: Arranque 0,4 -4,0vV
cigliefial
Motor: Ralenti 15-2,5V
70 Sensor de flujo de aire | Motor: Ralenti 2,2-3,2V
Velocidad del motor: 2.500 rpm
71 Interruptor inhibidor Interruptor de Poner la palanca 0-3Vv
<A/IT> encendido: ON selectora a la posicion
“pr o “N”.
Poner la palanca 8 — 14V

selectora a la posicion
ILDH’ H2H, HLH 0 IIRH.
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Terminales en el conector del mazo de

INSPECCION DE LA RESISTENCIA Y CONTINUIDAD
ENTRE LOS TERMINALES

1.
2.
3.

Girar la llave de encendido a la posicion OFF.
Desconectar el conector de la ECU del motor.
Medir el valor de resistencia y verificar la continuidad en
los terminales del conector del mazo de conductores de
la ECU del motor consultando el cuadro de verificacion.

NOTA

1. Se debe usar un mazo de conductores para la
verificacion de la presién de contacto de pasador en
vez de una sonda de prueba.

2. No es necesario hacer la verificacién en el mismo
orden del cuadro.

Precaucion

No equivocar los terminales que se deben verificar

ni poner en cortocircuito los terminales a la tierra.
De lo contrario, se dafiaran los mazos de conductores
del vehiculo, sensores, ECU del motor  y/u ochmimetro,
etc.

iTrabajar con cuidad!

Si el ohmimetro muestra un valor muy diferente al valor
normal, verificar el sensor actuador y cable. Reparar o
cambiar.

Después de la reparacion o del cambio, volver a verificar
con el ohmimetro para confirmar que se ha solucionado
el problema.

conductores de la ECU del motor

oo | |u|n|unin|a|u |n|n] e |w|w|w|wlw|w|w] {—=|~|—=—
—lo|v|e[N|ocfuin|w [N|[=] jo|{N|ojun|a|wn|— um—-o‘o N|Oo|»|d|[W|N|[—
N(N|N (o [o]Jo|o (oo [orforf xR Ia A b A a ] oo o] R [ | [ [ =
Nl=|o|v [®[N]o [k fw ] oo s fwn]=lo]o] Jofu|a|win ofvo|m|Nfo|o|a

No. de terminal

Punto de inspeccién

Condicién normal (Condiciones de inspeccion)

Inyectores No.1 y No.3

6,5-8,0Q (a20°C)

Inyectores No.2 y No.4
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No. de terminal

Punto de inspeccion

Bobina del motor paso a paso (Al)

Condicién normal (Condiciones de inspeccion)

4-12 28 —33 Q (At 20°C)

17-12 Bobina del motor paso a paso (A2)

5-12 Bobina del motor paso a paso (B1)

18-12 Bobina del motor paso a paso (B2)

6—12 Véalvula de solenoide de control de | 36 —44 Q (At 20°C)
recirculacién de gases del escape

9-12 | Vélvula de solenoide de control de purga | 36 — 44 Q (At 20°C)

13 -Tierra de la
carroceria

Tierra de la ECU del motor

26 —Tierra de la

Tierra de la ECU del motor

Hay continuidad (0Q)

carroceria
35-12 Calefactor del sensor de oxigeno Aproximadamente 12 Q (a 20°C)
52-72 Sens_o_r, de temperatura de aire de | 5,3-6,7 kQ (Temperatura del aire de admision: 0°C)
admision 2,3 - 3,0 kQ (Temperatura del aire de admisién: 20°C)
1,0 - 1,5 kQ (Temperatura del aire de admision: 40°C)
0,30 — 0,42 kQ (Temperatura del aire de admision:
80°C)
63-72 Sensor de temperatura de refrigerante del | 5,1 — 6,5 kQ (Temperatura del refrigerante: 0°C)
moter 2,1 - 2,7 kQ (Temperatura del refrigerante: 20°C)
0,9 — 1,3 kQ (Temperatura del refrigerante: 40°C)
0,26 — 0,36 kQ (Temperatura del refrigerante: 80°C)
67 -72 Interruptor de posicion de ralenti Hay continuidad (Cuando la valvula de la mariposa de

gases esta en la posicion de ralenti)

No hay continuidad (Cuando la valvula de la mariposa
de gases esta abierta ligeramente.)

71 - Tierra de la
carroceria

Interruptor inhibidor <A/T>

Hay continuidad (Cuando la palanca selectora esta en
HPH o HNH)

No hay continuidad (Cuando la palanca selectora esta
en HDH, UZH’ uLH O HRH)
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Analizador PROCEDIMIENTOS PARA LA INSPECCION
qmb UTILIZANDO UN ANALIZADOR 13100930127
Receptor de SENSOR DE FLUJO DE AIRE
patrones Método de medicion

especiales ] ]
1. Desconectar el conector del sensor de flujo de aire.

Conectar la herramienta especial (mazo de conductores
de prueba: MB991348) en el medio. (Todos los terminales
deben estar conectados.)

Conectar el receptor de patrones especiales del analizador
en el terminal 3 del conector del sensor de flujo de aire.

7FU1195 2

Método sin usar el mazo de conductores de prueba

1. Conectar el receptor de patrones especiales del analizador
en el terminal 70 del conector de la ECU del motor.

Patréon de onda normal
Condiciones de la observacion

Funcion Patrones especiales
Altura del patrén Baja
Selector de patrén Indicacion
RPM del motor RPM en ralenti
Patrén de onda normal
\%
(0)7 El tiempo (ciclo de tiempo) T se reduce cuando
1 T «— aumenta la cantidad de aire de admision.
. 11 T2, |.— Veces que T; T, son iguales.
0 Tiempo
7FUN99

Condiciones de la observacién (de las condiciones en la pagina anterior, la velocidad del
motor aumenta por la aceleracion.)

Mr

10+

Tiempo

7FU0880

Puntos de observacion del patron de onda

Verificar que el tiempo de ciclo T se hace mas corto y que la frecuencia se hace mayor cuando aumenta
la velocidad del motor.
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L LL

01P0199

Sensor de punto muerto

superior ,
P Sensor de angulo

del ciguedal

—>
ZAN

-

2

Receptor
de patro-
nes espe-

Analizador

1]

AGFU2215

Patron de onda normal

Condiciones de la observacion

Ejemplos de patrones de onda anormales

Ejemplo 1

Causa del problema

Malfuncionamiento en el interface del sensor
Caracteristicas del patron de onda

Aparece un patron de onda rectangular incluso cuando
no se arranca el motor.

Ejemplo 2

Causa del problema

Rectificador dafiado o columna de generacion de
turbulencia en voértice

Caracteristicas del patron de onda

Patron de onda inestable con una frecuencia no uniforme.
Sin embargo, cuando se produce una fuga del encendido
durante la aceleracién, el patron de onda se deformara
temporalmente, incluso cuando el sensor de flujo de aire
esta normal.

SENSOR DE PUNTO MUERTO SUPERIOR Y SENSOR
DE ANGULO DEL CIGUENAL

Método de medicion

1.

Desconectar el conector del sensor de punto muerto superior.
Conectar la herramienta especial (mazo de conductores de
prueba: MB9981348) en el medio. (Todos los terminales deben
estar conectados.)

Conectar el receptor de patrones especial del analizador en
el terminal 1 del conector del distribuidor. (Cuando se verifica
el patrén de onda de la sefial del sensor de punto muerto
superior.)

Conectar el receptor de patrones especial del analizador en
el terminal 2 del conector del distribuidor. (Cuando se verifica
el patron de onda de la sefial del sensor de angulo del ciguefial.)

Método sin usar el mazo de conductores de prueba

1.

Conectar el receptor de patrones especial del analizador en
el terminal 68 del conector de la ECU del motor. (Cuando se
verifica el patron de onda de la sefial del sensor de punto muerto
superior.)

Conectar el receptor de patrones especial del analizador en
el terminal 69 del conector de la ECU del motor. (Cuando se
verifica el patrén de onda de la sefial del sensor de &ngulo
del ciguefial.)

Funcion Patrones especiales
Altura del patron Baja
Selector de patrén Indicacion

RPM del motor

RPM en ralenti
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Patréon de onda normal

2 revoluciones del motor
(1 revolucion del arbol de levas)
75° APMS | Eltiempo (ciclo de tiempo) T
5° APMS -— se reduce cuando aumenta la
- revolucion del motor.
% J v i v
| ! I
[
Patrén de onda L [ | | :
de la sefial del : | [ |
sensor de angulo | ! ! !
del cigiiefial i | | I
0 | ! I
: l | !
| i ! X
| 4 | |
|
0 : I !
[ | ! !
] 85° | 45° ! | !
r——r——‘ I ! i
Patrén de onda ! | ! !
de la sefial del I X | !
sensor de punto ! ! ! |
muerto superior ! : ! !
[
- { : : :
| | | |
| ! | !
| | | z
1 ; i it Tiempo
0 X *
A A A i
TDC: Punto muerto superior No.1 TDC No.3 TDC No.4 TDC No.2 TDC
1FU0973

Puntos de observacion del patron de onda
Verificar que el tiempo de ciclo T se hace méas corto cuando aumenta la velocidad del motor.

Ejemplos de patrones de onda anormales
® Ejemplo 1
Causa del problema
U Malfuncionamiento en el interface del sensor

Caracteristicas del patrén de onda

Aparece un patrén de onda rectangular incluso cuando
no se arranca el motor.

01P0199

® FEjemplo 2
Causa del problema

Correa de distribucion floja
Anormalidades en el disco del sensor

Caracteristicas del patron de onda

El patrén de onda se desplaza hacia la derecha o hacia
la izquierda.

| __+_ 1
L

L]

7FU192
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Analizador INYECTOR

H ] 1.

Receptor
de patrones
especiales

9FU0595

Método de medicién

Desconectar el conector del inyector y conectar la
herramienta especial (mazo de conductores de prueba:
MB991348) entre ambos.

(Tanto el lado de suministro de corriente como el lado
de la ECU del motor deben estar conectados.)
Conectar el receptor de patrones especiales del analizador
en el terminal 2 del conector del inyector.

Método sin usar el mazo de conductores de prueba

1. Conectar el receptor de patrones especial del analizador
en el terminal 1 del conector de la ECU del motor. (Cuando
se verifican los patrones de onda de los inyectores No.1
y No.3.)

2. Conectar el receptor de patrones especial del analizador
en el terminal 14 del conector de la ECU del motor. (Cuando
se verifican los patrones de onda de los inyectores No.2
y No.4.)

Patron de onda normal
Condiciones de la observacion
Funcion Patrones especiales
Altura del patrén Variable
Perilla variable Observar la forma de onda y ajustar
Selector de patrén Indicacion
RPM del motor RPM en ralenti
Patron de onda normal
(V)T
Punto A
‘_
50+
Fuerza electromotriz de respaldo
F punto B del solenoide (Aprox. 7 x 10 V)
L Tiempo de activacion
del inyector -~ }
| Voltaje corriente
0 Sefial de accionamiento: desactivada
Tiempo
Sefial de accionamiento: activada
7FU1202
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MPI — Localizacion de fallas

Puntos de observacion del patron de onda

Explicacion del patron de onda
NOTA
® Se usa el método de inyeccién de agrupacion. otro esté normal. En este caso, se mostrara
Es decir, dos inyectores funcionan simultanea- una forma de onda normal.
Si hay anormalidad en el transistor de potencia

mente. Por lo tanto, existe la posibilidad de °
de la ECU del motor que acciona los inyectores,

que el circuito de activacion para uno de dos
inyectores esté anormal pero el circuito para se mostrard una forma de onda anormal.

Puntos de observacion del patron de onda
Punto A: Altura de la fuerza electromotriz de respaldo del solenoide

Comparacion con el patron de onda normal Causa probable

La fuerza electromotriz de respaldo del solenoide esta | Cortocircuito en el solenoide del inyector
baja o no aparece.

Punto B: Tiempo de activacion del inyector

® FEl tiempo de activacion del inyector se sincronizara con
la indicacion de MUT-II.

® Cuando se acelera repentinamente el motor, el tiempo
de activacion se alargard mucho al principio pero el tiempo
de activacion rapidamente empezard a coincidir con la
velocidad del motor.

--- Ralenti
— Aceleracién
Ao1po202




MPI — Localizacion de fallas

Receptor
de patrones
especiales

Analizador

]

7FU1203

Patréon de onda normal

Condiciones de la observacion

MOTOR PASO A PASO
Método de observacion

1. Desconectar el conector del motor paso a paso. Conectar
la herramienta especial (mazo de conductores de prueba:
MB998463) en el medio.

2. Conectar el receptor de patrones especial del analizador
en el terminal 1 del conector del motor paso a paso
(terminal rojo de la herramienta especial), el terminal 3
(terminal azul), terminal 4 (terminal negro) y terminal 6
(terminal amarillo) respectivamente.

Método sin usar el mazo de conductores de prueba

1. Conectar el receptor de patrones especiales del analizador
en cada uno de los terminales 4, 5, 17 y 18 del conector
de la ECU del motor.

Funcion Patrones especiales
Altura del patrén Alta
Selector de patrén Indicacion

Estado del motor

Cuando la temperatura de refrigerante es de 20°C o menos, girar el interruptor de
encendido de la posicién OFF a la posicion ON (sin arrancar el motor).

Cuando el motor est4 en ralenti, conectar el interruptor del acondicionador de aire.

Inmediatamente después de arrancar el motor caliente (aproximadamente 1 minuto)

Patréon de onda normal

20

Patrén de 101
onda de
sefial de

inmediatamente.

V) El patrén de onda
aparece durante Punto B . Punto A
un instante y Fuerza electromotriz Fuerza electromotoriz
30l  desaparece inversa de bobina inducida del motor que gira

(Aprox. 3x10V)_

1‘—\

control
del motor
paso a
paso }

Tiempo

7FU1204
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Puntos de observacion del patron de onda

Vérificar que el patron de onda normal aparece cuando el motor paso a paso esta funcionando.
Punto A: Presencia o ausencia de una fuerza electromotriz inducida del motor que gira. (Consultar el

patrén de onda anormal.)

Comparacion con el patron de onda normal

Causa probable

La fuerza electromotriz inducida no aparece o es muy pequefia.

Malfuncionamiento del motor paso a paso

Punto B: Altura de la fuerza electromotriz inversa de la bobina

Comparacion con el patrén de onda normal

Causa probable

La fuerza electromotriz inversa de la bobina no aparece o es muy | Cortocircuito en la bobina

pequefia.

~

que gira.

I
b

i

L

01P0209

—
—=
l_f

Lado —
normal 6AF0143

Ejemplos de patrones de onda anormales
e FEjemplo 1
Causa del problema
Malfuncionamiento del motor (el motor no funciona.)
Caracteristicas del patron de onda
\_LM No aparece la fuerza electromotriz inducida del motor

gradual y la ECU del motor.
Caracteristicas del patron de onda

J\/\ No se suministra corriente en la bobina del motor del

lado del circuito abierto. (El voltaje no baja a 0 V.)
Ademas, la forma de onda de la fuerza electromotriz
inducida en el lado normal es ligeramente diferente de
la forma de onda normal.

o ® FEjemplo 2

del ," ’ Causa del problema

cir_cuito v\/ P

abierto Circuito abierto en la linea entre el motor de velocidad
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BOBINA DE ENCENDIDO Y TRANSISTOR DE

Analizador

POTENCIA
e Sefal primaria de la bobina de encendido
:l Consultar el GRUPO 16 — Sistema de encendido

® Sefal de control del transistor de potencia
Método de medicidn

1. Desconectar el conector del distribuidor, conectar la
herramienta especial (mazo de conductores de prueba:
MB991348) en el medio. (Todos los terminales deben

ABFUz217 estar conectados.)

2. Conectar el receptor de patrones especial del analizador
en el terminal 1 del conector de la unidad de transistor
de potencia.

Método sin usar el mazo de conductores de prueba

1. Conectar el receptor de patrones especiales del analizador
en el terminal 10 del conector de la ECU del motor.

Receptor
de patrones
especial

Patréon de onda normal
Condiciones de la observacion

Funcion Patrones especiales
Altura del patron Baja

Selector de patron Indicacién

RPM de motor Aprox. 1.200 rpm

Patron de onda normal

W)

T
Punto muerto superior T. Tiempo de revolucion correspondiente
6 I de la compresion al angulo (180°) del ciguefial

v

Patrén de onda , T !
de salida del 4 ; ! i ; ' ' '
sensor de angulo 5
del cigtenal o L :
i : N ! ! :
] j ), L J ] ] i
0 m
Point ie i

6 - Wave build-up section == 6: Valor de avance de chispa
1
!
I
’ /
!
I

OFF | ON
éeccic’m inclinada

Patrén de onda de
sefial de control del
transistor de
potencia

Tiempo

1FU0981
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Puntos de observacion del patron de onda

Punto:  Condicion de la cumulacién en el patron de onda y voltaje maximo (Consultar los ejemplos
1 y 2 del patrén de onda anormal.)

Condicién de la acumulacién en el patron de onda y voltaje | Causa probable
maximo

Sube de aprox. 2 V a aprox. 4,5 V en el lado superior derecho | Normal

Onda rectangular de 2 V Circuito abierto en el circuito primario de encendido

Onda rectangular en el voltaje de la corriente Malfuncionamiento del transistor de potencia

Ejemplos de patrones de onda anormales
e FEjemplo 1
Patron de onda durante el arranque del motor

--- Patrén de onda normal

Causa del problema
V- i 1 Circuito abierto en el circuito primario de encendido
Caracteristicas del patron de onda

Parte superior derecha de la seccién de acumulacién no
se puede ver y el valor del voltaje es aproximadamente
2 V.

01L1060

® FEjemplo 2
Patron de onda durante el arranque del motor

--- Patrén de onda normal

Vg — v

Causa del problema
Malfuncionamiento del transistor de potencia
Caracteristicas del patron de onda

Aparece la onda del voltaje de la fuente de alimentacion
cuando el transistor de potencia esti activado.

01L0999
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MPI — Servicio en el vehiculo

7FU0627

Palanca de la
mariposa de
gases

Tornillo de ajuste
de velocidad fija

_Tornillo de ajuste

/

SERVICIO EN EL VEHICULO 13100100115

LIMPIEZA DEL CUERPO DE LA MARIPOSA
DE GASES (AREA DE LA VALVULA DE LA
MARIPOSA DE GASES)

1. Poner en marcha el motor y hacerlo funcionar hasta que
se caliente y la temperatura del refrigerante de motor
suba a 80°C o mas; a continuacion parar el motor.

2. Desmontar la manguera de admision de aire del cuerpo
de la mariposa de gases.

3. Tapar la admision del paso de derivacion del cuerpo de la
mariposa de gases.

Precaucion o
No dejar que el solvente de limpieza entre en el paso de
derivacion.

4. Rociar el solvente de limpieza en la valvula a través del orificio
de admision del cuerpo de la mariposa de gases y dejarlo durante
unos 5 minutos.

5. Arrancar el motor, acelerarlo a gran velocidad varias veces y
dejarlo funcionando en ralenti durante 1 minuto. Si la velocidad
de ralenti se vuelve inestable (o se produce un calado del motor)
debido a que se ha tapado el paso de derivacién, abrir
ligeramente la véalvula de la mariposa de gases para que el
motor siga funcionando.

Si hay depésitos de carbonilla en la valvula de la mariposa

de gases, realizar nuevamente los pasos 4 y 5.

Destapar la admision del paso de derivacion.

Colocar la manguera de admision de aire.

Usar MUT-II para borrar el cédigo de autodiagnostico.

0. Ajustar la velocidad de ralenti béasica. (Consultar la pagina

13A-79.)

NOTA

Si hay inestabilidad en el motor a la velocidad de ralenti, después
de ajustar la velocidad de ralenti basica, desconectar el cable
(=) del terminal de la bateria durante mas de 10 segundos,
volver a conectar y hacer funcionar nuevamente el motor en
ralenti durante unos 10 minutos.

AJUSTE DEL INTERRUPTOR DE POSICION
DE RALENTI Y DEL SENSOR DE POSICION

BoooN o

DE LA MARIPOSA DE GASES 13100130183
1. Conectar el MUT-Il en el conector de diagnéstico (16
patillas).

2. Introducir un calibre de espesor de 0,45 mm entre el tornillo
de ajuste de velocidad fija y la palanca de la mariposa
de gases.

3. Girar la llave de encendido a la posicion “ON” (No arrancar
el motor.).

4. Utilizar la llave Allen de 4 mm para aflojar el perno de
instalacién del sensor de posicion de la mariposa de gases.

5. Girar el sensor de posicién de la mariposa de gases hacia
la izquierda hasta que llegue al tope.

6. Verificar que el interruptor de posiciébn de ralenti esti
conectado en esta posicion.
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Tornillo de
ajuste de

velocidad

fija

gl

6FU2141

7.

10.
11.
12.

Girar lentamente el sensor de posicién de la mariposa
de gases hacia la derecha hasta encontrar el punto donde
el interruptor de posicién de ralenti se desconecta.
Apretar firmemente el perno de montaje del sensor de
posicion de la mariposa de gases en este punto.
Verificar el voltaje de salida del sensor de posiciéon de
la mariposa de gases.

Valor normal; 400 — 1.000 mV

Si hay una desviacion del valor normal, verificar el sensor
de posicion de la mariposa de gases y el mazo de
conductores relacionado.

Sacar el calibre de espesor.

Girar la llave de encendido a la posicion “OFF”.
Desconectar el MUT-II.

AJUSTE DEL TORNILLO DE AJUSTE DE
VELOCIDAD FIJA 13100150202

oNo O

NOTA

1. El tornillo de ajuste de velocidad fija no se debe ajustar
a menos que sea absolutamente necesario; fue
correctamente ajustado en fabrica.

2. Sise tiene que modificar el ajuste por alguna razén, ajustar
de la siguiente forma.

Aflojar la tension del cable del acelerador lo suficiente.
Sacar la tuerca de fijacion del tornillo de ajuste de velocidad
fija.

Girar el tornillo de ajuste de velocidad fija hacia la izquierda
hasta aflojarlo lo suficiente y cerrar firmemente la valvula de
la mariposa de gases.

Apretar el tornillo de ajuste de velocidad fija hasta que toque
la palanca de la mariposa de gases (es decir, el punto en el
que la valvula de la mariposa de gases empieza a abrirse).
En ese punto, apretar el tornillo de ajuste de velocidad fija en
1-1/4 de giro.

Mientras se sujeta el tornillo de ajuste de velocidad fija para
gue no se mueva, apretar firmemente la tuerca de fijacion.
Ajustar la tension del cable del acelerador.

Ajustar la velocidad de ralenti basica.

Ajustar el interruptor de posicion de ralenti y el sensor de posicion
de la mariposa de gases. (Consultar la pagina 13A-78.)

AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE RALENTI
BASICA 13100180128

NOTA

1. Se ha ajustado la velocidad de ralenti normal en fabrica,
utilizando el tornillo de ajuste de velocidad (SAS) por lo
qgue, en condiciones normales, no sera necesario hacer
el reajuste.

2. Sise ha cambiado el ajuste por error, la velocidad de ralenti
puede estar muy alta o la velocidad de ralenti puede bajar
demasiado cuando las cargas de los componentes tales
como el acondicionador de aire estan instalados en el motor.
En este caso, ajustar con el siguiente procedimiento.
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Conector de ajuste de la distri-
bucion del encendido (marrén)

f 6FU2600

3. Si se hace este ajuste, se debe hacer después de
confirmar que las bujias de encendido, inyectores,
servocontrol de velocidad de ralenti, presion de la
compresion, etc., estan normales.

Preparar el vehiculo en la condicion especificada para
la inspeccion.

Conectar MUT-Il en el conector de diagnéstico (16
clavijas).

NOTA
El terminal del control de diagnéstico se debe conectar
a tierra si se va a conectar MUT-II.

Desconectar el conector hembra a prueba de agua del
conector de ajuste de la distribucion del encendido.
Utilizar un cable puente para conectar a tierra el terminal
para ajuste de la distribucion del encendido.

Poner en marcha el motor y hacerlo funcionar a la velocidad
de ralenti.
Verificar la velocidad de ralenti.

Valor normal: 750 * 50 r/min

NOTA

1. La velocidad del motor puede estar en 20 a 100 rpm
por debajo de la indicada anteriormente si se trata
de un vehiculo nuevo [que se ha conducido durante
menos de aproximadamente 500 km], sin que sea
necesario hacer un ajuste.

2. Si se produce un calado del motor o si las rpm son
muy bajas aunque ya se ha conducido el vehiculo
durante mas de aproximadamente 500 km,
probablemente hay depésitos adheridos en la valvula
de la mariposa de gases y ésta se debe limpiar.
(Consultar la pagina 13A-78.)

Si no esta dentro de la gama de valores normales, girar
el tornillo de ajuste de velocidad para hacer el ajuste
en la medida de lo necesario.

NOTA

Si la velocidad de ralenti supera la gama de valores
normales incluso después de cerrar completamente el
tornillo de ajuste de velocidad, verificar si existe la
posiblilidad de que alguien haya tocado el tornillo de ajuste
de velocidad fija. Si el tornillo parece haber sido tocado,
ajustar el tornillo de ajuste de velocidad fija.
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¢

) ’/ /
4

k’é‘! alta presion de
combustible

-/

6FU2538

Medidor de
presion de

@ combustible

N= Anilloen O o
empaquetadura
@/ MD998709

MD998742
1FUO157

l Q Medidor de presion N

de combustible
-
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B 5 &
A
- MD998709

| famN 5 ="

6FU2539

Conector de mando de
la bomba de combustible

| = =

8.
9.

10.
11.

Girar la llave de encendido a la posicion “OFF”.
Desconectar el cable puente del terminal para ajuste de
la distribucién del encendido y volver el conector a su
estado original.

Desconectar el MUT-II.

Poner nuevamente en marcha el motor y dejarlo
funcionando en ralenti durante unos 10 minutos; verificar
gue esta funcionando normalmente a la velocidad de
ralenti.

PRUEBA DE PRESION DE COMBUSTIBLE

13100190181

Soltar la presion residual de la tuberia de combustible para
evitar que salga con fuerza. (Consultar la pagina 13A-84.)
Desconectar la manguera de alta presion de combustible del
tubo de descarga.

Precaucion

Cubrir la conexién de la manguera con trapos para evitar
que el combustible salpique debido a la presién residual
que pueda haber quedado en la tuberia de combustible.

Desmontar el perno y la junta de unién de la herramienta
especial (manguera adaptadora MD998709) y colocar en
su lugar la herramienta especial (manguera adaptadora
MD998742) en la manguera adaptadora.

Instalar un medidor de presiébn de combustible en la
manguera adaptadora instalada en el paso 3.

Usar un anillo en O apropiado o empaquetadura entre
el medidor de presion de combustible y la herramienta
especial para sellar y evitar fugas de combustible en este
momento.

Instalar la herramienta especial que se ha colocado en
los pasos 3y 4, entre el tubo de descarga y la manguera
de alta presion.

Conectar el conector de mando de la bomba de
combustible en el terminal (+) de la bateria con un cable
puente y accionar la bomba de combustible. Cuando se
haya acumulado la presién, inspeccionar el medidor de
presién de combustible y las conexiones de la herramienta
especial en busca de pérdidas.
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7. Desconectar el cable puente del terminal de mando de
la bomba de combustible para parar la bomba de
combustible.

8. Arrancar el motor y hacerlo funcionar en ralenti.

9. Medir la presion de combustible con el motor en marcha
en ralenti.

Valor normal:
Aprox. 265 kPa ralenti en orden de marcha

10. Desconectar la manguera de vacio del regulador de
presion de combustible y medir la presién de combustible
después de cerrar un extremo de la manguera con un

dedo.

Valor normal:
324 — 343 kPa ralenti en orden de marcha

11. Inspeccionar que la presion de combustible en ralenti
no caiga después de acelerar el motor varias veces.

12. Acelerar el motor varias veces y apretar ligeramente la
manguera de retorno de combustible con los dedos para

6FU2541

sentir que hay presiéon de combustible en la manguera
de retorno.

NOTA
Si el flujo de combustible esta bajo, no hay presion de
combustible en la manguera de retorno.

13. Si la presién de combustible en los pasos 9 a 12 esta
fuera de los valores especificados, se debe proceder a
la localizacion de fallas y reparar de acuerdo al siguiente
cuadro.

Sintoma Causa probable Solucién

® Poca presién de combustible Filtro de combustible obstruido Cambiar el filtro de combustible.

® Baja la presién de combustible
después de acelerar el motor

e No hay presion de combustible
en la manguera de retorno de

combustible.

Pérdida de combustible en el retorno
porque el asiento de vélvula del
regulador de combustible esta mal
ajustado o resorte mal asentado

Cambiar el regulador de presion de
combustible.

Hay poca presion de descarga en la
bomba de combustible.

Cambiar la bomba de combustible.

La presion de combustible es dema-
siado alta.

La valvula en el regulador de presion
de combustible esta atascada.

Cambiar el regulador de presion de
combustible.

Manguera o tubo de retorno de
combustible obstruido

Limpiar o cambiar la manguera o el
tubo.

Hay una misma presién de combusti-
ble cuando se conecta la manguera
de vacio cuando esté desconectada.

Manguera de vacio dafiada o cafio
obstruido

Cambiar la manguera de vacio o
limpiar el cafio.
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14. Parar el motor e inspeccionar el cambio en la lectura
del medidor de presiéon de combustible. Estd normal si
no ha caido a los 2 minutos. Si baja, estudiar la caida,
localizar la falla y reparar segun el siguiente cuadro.

Sintoma

La presion de combustible cae
gradualmente cuando se para el
motor

Causa probable

Pérdidas en el inyector

Solucién

Cambiar el inyector

Pérdidas en el asiento de valvula del
regulador de combustible

Cambiar el regulador de presion de
combustible

La presion de combustible cae
rapidamente inmediatamente des-
pués de parar el motor

La valvula de retencién en la bomba
de combustible permanence abierta

Cambiar la bomba de combustible

15. Eliminar la presion residual de la tuberia de combustible.
(Consultar la pagina 13A-84.)

16.

Desmontar el medidor de presién de combustible y la

herramienta especial de tubo de descarga.

Precaucion

Cubrir la conexion de la manguera con trapos para

evitar que el combustible salpique debido a la

presion

residual que pueda haber quedado en la tuberia de

combustible.
17.

Cambiar el anillo en O en el extremo de la manguera

de alta presion de combustible y colocar uno nuevo.

18.

Encajar la manguera de alta presién de combustible sobre

el tubo de descarga y apretar el perno al par especificado.

Par de apriete: 5 Nm
Inspeccionar por pérdidas de combustible.

19.

(1) Hacer pasar voltaje de la bateria en el terminal de
mando de la bomba de combustible para activarla.
(2) Bombear el combustible con fuerza y verificar por
fugas en la tuberia de combustible.
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W'\

A13V0099

Conector de activacion de la
bomba de combustible

! AQ3VO0O015

DESCONEXION DEL CONECTOR DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE (COMO REDUCIR
LA PRESION DE COMBUSTIBLE) 13100090191

Cuando se desconecta la manguera, tubo de combustible,

etc., debido a que la presion en la tuberia de combustible

esta alto una gran presion, realizar el siguiente procedimiento

para soltar la presion de combustible en la tuberia y para

evitar que el combustible se salga.

(1) Desconectar el conector de la bomba de combustible.

(2) Después de arrancar el motor y de hacerlo funcionar hasta
gue se para por si solo, girar la llave e encendido a la
posiciéon “OFF".

(3) Conectar el conector de la bomba de combustible.

VERIFICACION DE LA OPERACION DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE 13100200167

1. Verificar el funcionamiento de la bomba de combustible
utilizando MUT-II para entrar a la fuerza la bomba de
combustible.

2. Si la bomba de combustible no funciona, verificar con
el siguiente procedimiento y, si esta normal, verificar el
circuito de activacion.

(1) Girar el interruptor de encendido a la posicién “OFF”".

(2) Cuando se conecta directamente a la bateria el
conector (negro) de activacion de la bomba de
combustible, verificar que se escucha el sonido de
la bomba de combustible funcionando.

NOTA

La bomba de combustible es de tipo dentro del tanque,
apenas se escucha el sonido de la bomba de
combustible y se debe sacar la tapa del llenador de
combustible para poder escuchar el sonido desde
la admision del tanque.

(3) Verificar la presiébn de combustible apretando la
manguera de combustible con los dedos.
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UBICACION DE LAS PIEZAS

13100210238

cion de gases del escape

Nombre Simbolo | Nombre Simbolo
Bobina de encendido y unidad de transistor | J Relé del control y relé de la bomba de | S
de potencia combustible
Conector de diagndstico R Sensor de la velocidad del vehiculo M
Distribuidor (con sensor de angulo del | | Sensor del flujo de aire (con el sensor de
cigliefial y sensor de punto muerto superior) temperatura de aire de admisién y el sensor
de presion barométrica incorporados)
ECU de motor Q Sensor de oxigeno N
Interruptor del acondicionador de aire P Sensor de posicion de la mariposa de gases | E
(con el interruptor de posicion de ralenti)
Interruptor de presion del fluido de servodi- @ H Sensor de temperatura del refrigerante del | K
reccion motor
Interruptor inhibidor <A/T> L Servocontrol de la velocidad de ralenti
Inyector C Terminal de verificacion de la bomba de | A
combustible
Luz de aviso del motor (luz de verificacion del | O Vélvula de solenoide del control de purga F
motor)
Relé del acondicionador de aire G Valvula de solenoide del control de recircula- | F

AT ZATY,

b T h_"‘—"_"-'--'a't /
i_’%’%}?

T

16V0105

16V0106

6FU2542
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E — 11 I
Relé de control y relé de \/
la bomba de combustible

VERIFICACION DEL RELE DE CONTROL Y
DEL RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

13100990095

6FU2602

Sensor de temperatura
del aire de admisiéon

N

AN S
; Sensor de tempera-
N/ 4 = tura del refrigerante
D} -, de motor
7% : o % 7

6FU2544

9FU0156

NE

N Voltaje de No. de terminal
bateri
Conector del lado arera 1 2 3 4
del equipo No aplicado O O
12 Aplicado O O
= e @
'/ /) Conector del lado VERIFICACION DEL SENSOR DE
ﬁ L e TEMPERATURA DEL AIRE DE ADMISION
= 13100280147

Desconectar el conector del sensor de flujo de aire.
Medir la resistencia entre los terminales 5 y 6.

Valor normal
2,3 — 3,0 kQ (a 20°C)
0,30 — 0,42 kQ (a 80°C)

Measure resistance while heating the sensor using a hair
drier.

Condicién normal;

Temperatura (°C) Resistencia (kQ)

Se aumenta

Se disminuye

Si el valor se desplaza con respecto al valor normal o
la resistencia permanece incambiada, cambiar el sensor
de flujo de aire.

VERIFICACION DEL SENSOR DE
TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE DEL

MOTOR

13100310150

Precaucién
Cuidarse de no tocar el conector (parte de resina) con
la herramienta mientras se hace el desmontaje y la
instalacion.

1. Quitar el sensor de temperatura del refrigerante de motor.

Medir la resistencia del sensor de temperatura de
refrigerante del motor mientras se sumerge la seccién
del sensor en agua caliente.

Valor normal:

2,1 — 2,7 (a 20°C)

0,26 — 0,36 (a 80°C)
Si la resistencia se deja mucho de los valores normales,
cambiar el sensor.
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9FU0157

NN

Conector del
lado del equipo

Sensor de posi-
cién de la mari-
posa de gases

A7 SeFuzs4s

NN

\Conector del lado
del equipo

)
N

posicion de la
mariposa de
gases

S
N //ﬁh”*smzsats

4. Aplicar sellador especificado en la seccion de las roscas.

Sellador especificado:
3M Nut Locking Pieza No0.4171 o equivalente

5. Instalar el sensor de temperatura de refrigerante del motor
y apretar al par especificado.

Par de apriete: 29 Nm

VERIFICACION DEL SENSOR DE POSICION

DE LA MARIPOSA DE GASES 13100320177

1. Desconectar el conector del sensor de posicion de la
mariposa de gases.

2. Medir la resistencia entre el terminal 1 y 4 del conector
en el lado del sensor de posicion de la mariposa de gases.

Valor normal: 3,5 - 6,5 k Q

3. Medir la resistencia entre el terminal 1 y 3 del conector
en el lado del sensor de posicion de la mariposa de gases.

Estado normal

Abrir lentamente la valvula de la | Cambia suavemente
mariposa de gases de la proporcionadamente a la
posicion de ralenti a la posicion | apertura de la valvula de
completamente abierta. la mariposa de gases.

4. Si se produce una desviacion del valor normal, o si no
va cambiando suavemente, cambiar el sensor de posicion
de la mariposa de gases.

NOTA
Consultar la pagina 13A-78 para una explicacién del ajuste
del sensor de posicién de la mariposa de gases.

VERIFICACION DEL SENSOR DE POSICION
DE RALENTI 13100330187

1. Desconectar el conector del sensor de posicion de la
mariposa de gases.

2. Inspeccionar la continuidad entre el terminal 1 y 2 en
el lado del conector del sensor de posicién de la mariposa
de gases.

Estado normal

Pedal del acelerador Continuidad
Presionado No hay continuidad (e Q)
Sin presionar Hay continuidad (0 Q)

3. Silos valores son diferentes a los especificados, cambiar
el sensor de posicion de la mariposa de gases.

NOTA

Ajustar el interruptor de posicién de ralenti y el sensor
de posicién de la mariposa de gases después de cambiar
el conjunto. (Consultar la pagina 13A-78.)
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del equipo

Conector del lado

Sensor de oxigeno
— (delantero)

e

6FU2546

MD998464

Conector del
lado del equi-
po del sensor
de oxigeno

AIFU0979

Conexién en

MD998464

AIFU0980

VERIFICACION DEL SENSOR DE OXIGENO

13100510116

Desconectar el conector del sensor de oxigeno y conectar
la herramienta especial (juego del mazo de prueba) en
el conector en el lado del sensor de oxigeno.
Confirmar que hay continuidad [de 7 — 40 Q a 20°C]
entre el terminal 1 (abrazadera roja de la herramienta
especial) y el terminal 3 (abrazadera azul de la herramienta
especial) en el conector del sensor de

Si no hay continuidad, cambiar el sensor de oxigeno.
Calentar el motor hasta que el refrigerante de motor tenga
una temperatura de 80°C o mayor.

Utilizar cables puente para conectar el terminal 1
(abrazadera roja) del sensor de oxigeno [conectar al
terminal (+)] y el terminal 3 (abrazadera azul) [conectar
al terminal (-)] con los terminales (+) y (=) de la bateria.

Precaucion
Conectar los cables puente con cuidado porque una
conexioén incorrecta puede dafiar el sensor de oxigeno.

Conectar el voltimetro digital entre el terminal 2
(abrazadera negra) y el terminal 4 (abrazadera blanca).
Acelerar varias veces el motor y verificar el voltaje de
salida de sensor de oxigeno.

Estado normal

Motor Voltaje de salida | Observaciones
del sensor de
oxigeno
Cuando 06-10V Si se enriquece la mezcla
se acele- de aire/combustible acele-
ra el mo- rando varias veces el motor,
tor un sensor de oxigeno en
buen estado producira un
voltaje de 0,6 — 1,0 V.

Cambiar el sensor de oxigeno si hay un mal-
funcionamiento.

NOTA

Consultar el GRUPO 15 — Tubo de escape y silenciador
principal para el desmontaje e instalaciéon del sensor de
oxigeno.
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VERIFICACION DEL INYECTOR 13100520171
Medicién de la resistencia entre los terminales

1. Desconectar el conector del inyector.
2. Medir la resistencia entre los terminales.

Valor normal: 13 — 16 Q (a 20°C)
3. Conectar el conector del inyector.

Verificacion de la inyeccion

1. Realizar los siguientes pasos, purgar la presion residual
en la tuberia de combustible y evitar el flujo del
combustible. (Consultar la pagina 13A-84.)

2. Desmontar el inyector.

3. Instalar la herramienta especial (juego de prueba de
inyector), el adaptador, regulador de presion de
combustible y ménsulas, tal como aparece en la figura
a continuacion.

Manguera de alta presion del combustible MD998741

Manguera de retorno

Pressure regulator

(MD116395)
Inyector
MD998706
- Ménsula (MB991608) 7FU0145

Bateria
Terminal d do de | 4. Hacer pasar una corriente de la bateria en el terminal
birr;“g’;adeig?ﬁgugﬂb‘fea (negro) de mando de la bomba de combustible y hacer

-~ funcionar la bomba de combustible.

S

=
W o ® °
\ Bateria =

/ %\ \GFU2540
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Man ra principal
anguera principa Manguera de retorno

Inyector

6FU0628

01R0546

control de

velocidad de
ralentf
)
Q
> 34: L3~ @
415 a Lo o)

F1pO) | N
<)

r4:3=$i> —
—— =01 N

-

—a-O
— 1O

7FU0010

5.

Activar el inyector y verificar el estado del rocio de
combustible.

El rociado se considera satisfactorio si no esta demasiado
mal.

Parar la activacion del inyector y verificar por fugas de
la tobera del inyector.

Valor normal: 1 gota 0 menos por minuto

Activar el inyector sin activar la bomba de combustible
y, cuando se detiene la emisién de rociado del combustible
del inyector, desconectar la herramienta especial y volver
el equipo a su estado original.

VERIFICACION DEL SERVOMOTOR DE
CONTROL DE VELOCIDAD DE RALENTI

(MOTOR PASO A PASO)

13100540177

Verificacion de los sonidos de funcionamiento

1.

Verificar que la temperatura del refrigerante de motor es de
20°C o menos.

NOTA

También es posible desconectar el conector del sensor de
temperatura de refrigerante del motor y conectar el conector
del lado del mazo de conductores en otro sensor de temperatura
de refrigerante del motor que haya sido enfriado a 20°C o0 menos.

Verificar que se pueden escuchar los sonidos de funcionamiento
del motor paso a paso al girar la llave de encendido a la posicion
“ON” (sin arrancar el motor).

Si no es pueden escuchar los sonidos de funcionamiento verificar
el circuito de activacion del motor paso a paso.

Si el circuito esta normal, probablemente hay un
malfuncionamiento del motor paso a paso o en la ECU del
motor.

Verificacion de la resistencia de la bobina

1.

Desconectar el conector del servomotor de control de velocidad
de ralenti y conectar la herramienta especial (mazo de
conductores de prueba).

Medir la resistencia entre el terminal 2 (ménsula blanca de
la herramienta especial) y el terminal 1 (ménsula roja) o el
terminal 3 (ménsula azul) del conector en el lado del servomotor
de control de velocidad de ralenti.

Valor normal: 28 — 33 Q (a 20°C)

Medir la resistencia entre el terminal 5 (ménsula verde de la
herramienta especial) y el terminal 6 (ménsula amarilla) o el
terminal 4 (ménsula negra) del conector en el lado del servomotor
de control de velocidad de ralenti.

Valor normal: 28 — 33 Q (a 20°C)
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VERIFICACION DE LA VALVULA DE
SOLENOIDE DE CONTROL DE PURGA  1s100s60111

Consultar el GRUPO 17 — Sistema de control de emisiones.
VERIFICACION DE LA VALVULA DE

SOLENOIDE DE CONTROL DE
RECIRCULACION DE GASES DE ESCAPE

13100570107
Consultar el GRUPO 17 — Sistema de control de emisiones.
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INYECTOR

DESMONTAJE E INSTALACION

13100710226

Trabajos a realizar antes del desmontaje
® Eliminacién de la presion interna en la tuberia de
combustible (Consultar la pagina 13A-84.)

Trabajos a realizar después de la instalacion

® Ajuste del cable del acelerador (Consultar el
GRUPO 17 - Servicio en el vehiculo.)

® Ajuste del cable de la mariposa de gases (Consultar
el GRUPO 23 - Servicio en el vehiculo.)

03v0019
00004973

11

03X0037

14

03IN0012 03W0026

Aceite del motor

>A<d

Pasos para el desmontaje

~ ool AW N

. Conexién del cable del acelerador
. Conexion del cable de la mariposa

de gases <A/T>

. Tanque de resonancia
. Conexién de la manguera de alta

presion del combustible

. Anillo en O
. Conexién de la manguera de retor-

no del combustible

. Conexién de la manguera de vacio

pAdq 8. Regulador de presion del combusti-
ble

9. Anillo en O

10. Conectores de los inyectores
4A) 11. Tubo de distribucién

12. Aisladores

13. Aisladores
<4Ap PAd 14. Inyectores

15. Anillos en O

16. Ojete protector
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PUNTOS DE SERVICIO PARA EL
DESMONTAJE

<4Ap DESMONTAJE DEL TUBO DE DISTRIBUCION Y
DEL INYECTOR

Desmontar el tubo de distribucién (con el inyector conectado).

Precaucién
No dejar caer el inyector cuando se desmonta el tubo
de distribucion.

PUNTOS DE SERVICIO PARA LA
INSTALACION

pAQINSTALACION DEL INYECTOR, DEL
REGURADOR DE PRESION DEL COMBUSTIBLE
Y DE LA MANGUERA DE PRESION DEL
COMBUSTIBLE

(1) Aplicar una gota del aceite nuevo para el motor en el
anillo en O.

Precaucion
Verificar que el aceite para el motor no ingrese en
el tubo de distribucion.

(2) Mientras se gira el inyector, la manguera de alta presién
de combustible y el regulador de presion del combustible
hacia la derecha y hacia la izquierda, instalar el tubo de
distribucién cuidando de no dafar el anillo en O. Después
de instalar, verificar que la manguera gira sin problemas.

(3) Si no gira suavemente, el anillo en O puede quedar
atrapado, desmontar el inyector, volver a introducirlo en
el tubo de distribucién y verificar nuevamente.

(4) Apretar la manguera de alta presion del combustible y
el regulador de presién del combustible al par de apriete
especificado.

Par de apriete:
9 Nm (Regulador de presion del combustible)
5 Nm (Manguera de alta presién del combustible)
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CUERPO DE LA MARIPOSA DE GASES
DESMONTAJE E INSTALACION

13100770200

Trabajos a realizar antes del desmontaje
® Vaciado del refrigerante del motor

Tral
°

bajos a realizar después de la instalacion

Ajuste del cable del acelerador (Consultar el
GRUPO 17 — Servicio en el vehiculo.)

Ajuste del cable de la mariposa de gases (Consultar
el GRUPO 23 - Servicio en el vehiculo.)
Llenado del refrigerante del motor

Pasos para el desmontaje

1

2.
3.
4.

Conexion del cable del acelerador

Conexion del cable de la mariposa
de gases

Conexion de la manguera de vacio
Conector del sensor de posicion de
la mariposa de gases

©o~N® O

AO3V0016

. Conector del motor de control de

la velocidad de ralenti

. Conexién de la manguera de agua

Tanque de resonancia

. Cuerpo de la mariposa de gases
. Empaquetadura
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DESARMADO Y REARMADO

13100970204

>A<

6FU2185
Pasos para el desarmado
. Ménsula NOTA
. Sensor de posicién de la mariposa 1. Se ha ajustado correctamente en fabrica el tornillo de
de gases ajuste de la velocidad fija y no debe desmontarse.

[e2N62 >N w N

. Conjunto del cuerpo de control de

la velocidad de ralenti

. Anillo en O
. Cuerpo de la mariposa de gases
. Tornillo de ajuste de la velocidad fija

2. Si se ha desmontado por accidente el tornillo de
ajuste de la velocidad fija, realizar el ajuste del tornillo
de ajuste de la velocidad fija. (Consultar la pagina
13A-79.)

LIMPIEZA DE LAS PIEZAS DEL CUERPO DE

LA
1.

MARIPOSA DE GASES

Limpiar todas las piezas del cuerpo de la mariposa de
gases.

No utilizar solvente para limpiar las siguientes piezas:
® Sensor de posicidon de la mariposa de gases

® Sensor de posicion del pedal del acelerador

e Conjunto del cuerpo del control de velocidad de ralenti
Si se han sumergido estas piezas en solvente, se vera
afectada su aislacion.

Limpiarlos s6lo con un pafio.

Verificar que el orificio 0 paso de vacio esta tapado. Utilizar
aire comprimido para limpiar el paso de vacio.
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PUNTO DE SERVICIO PARA EL REARMADO
pAQINSTALACION DEL SENSOR DE POSICION DE

@®

Sensor de posicion de la
mariposa de gases 6FU2556

Interruptor de posicion de ralen-
ti :

> Fuente de
C?nexmn alimentacion
aterra del sensor de
AV posicién de la

1 2 ] mariposa

de gases

Salida del sensor de posicién
de la mariposa de gases
9EN0591

1.

LA MARIPOSA DE GASES

Instalar el sensor de posicién de la mariposa de gases
de tal forma que mira en el sentido que aparece en la
figura y apretarlo con el tornillo.

Conectar un medidor mdltiple entre el terminal (4) (fuente
de alimentacién del sensor de posicion de la mariposa
de gases) y el terminal (3) (salida del sensor de posicidén
de la mariposa de gases) del conector del sensor de
posicién de la mariposa de gases y verificar que la
resistencia sube gradualmente a medida que se abre
lentamente la valvula de la mariposa de gases a su posicion
completamente abierta.

Verificar la continuidad entre el terminal (2) (interruptor
de posicion de ralenti) y el terminal (1) (tierra) del conector
del sensor de posicién de la mariposa de gases cuando
la valvula de la mariposa de gases esta completamente
cerrada y cuando esta completamente abierta.

Estado normal:

Estado de la valvula de Continuidad
mariposa de gases

Cerrada completamente Hay

Abierta completamente No hay

Si no hay continuidad cuando la valvula de la mariposa
de gases esta completamente cerrada, girar el cuerpo
del sensor de posicién de la mariposa de gases hacia
la izquierda y verificar nuevamente.

Si no hay anormalidad, cambiar el sensor de posicién
de la mariposa de gases.
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GRUPO 13A
INYECCION CON INYECTORES MULTIPLES |
DE COMBUSTIBLE (MPI) I

GENERALIDADES

DESCRIPCIONES DE LOS CAMBIOS

e Se ha adoptado una ECU del motor de tipo 76 patillas.
e Se ha adoptado un sistema de inyeccién de combustible en secuencia.

INFORMACION GENERAL

Puntos Especificaciones
ECU del motor No. de identificacion del | E2T69171 <4G63>
modelo E2T69172 <4G63 - Vehiculos con sistema inmovilizador>
E2T69173 <4G64>
E2T69174 <4G64 ~ Vehiculos con sistema inmovilizador>
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LOCALIZACION DE FALLAS

CUADRO DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

No. de Puntos de diagnédstico Pagina de referen-

codigo cia
11 Sensor de oxigeno y piezas relacionadas 13A-3
12 Sensor de flujo de aire y piezas relacionadas 13A-4
13 Sensor de temperatura del aire de admision y piezas relacionadas 13A-4
14 Sensor de posicién de la mariposa de gases y piezas relacionadas 13A-5
21 Sensor de temperatura del refrigerante de motor y piezas relacionadas 13A-6
22 Sensor de angulo del cigiiefal y piezas relacionadas 13A-7
23 Sensor de punto muerto superior y piezas relacionadas 13A-8
24 Sensor de velocidad del vehiculo y piezas relacionadas 13A-9
25 Sensor de presién barométrica y piezas relacionadas 13A-10
36* Senal de ajuste de la puesta a punto del encendido y piezas relacionadas 13A-11
41 Inyector y piezas relacionadas 13A-11
54 Inmovilizador y piezas relacionadas 13A-12

NOTA

*. El cédigo de averia No.36 no se memoriza.
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13A-3

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO

No. de cédigo 11 Sensor de oxigeno y piezas relacionadas

Causas probables

Condiciones en verificacion del sistema

Cuando han pasado 3 minutos después del arranque del motor

e Temperatura del refrigerante del motor: 80°C o mas

e Temperatura del aire de admisién: 20 - 50°C

® Velocidad del motor: aproximadamente 2.000 - 3.000 rpm

® Cuando el vehiculo esta marchando a la velocidad constante en el camino plano

Condiciones en deteccién del problema

e Cuando el voltaje de salida del sensor de oxigeno es de 0,6 V (no excede a
0,6 V) durante 30 segundos

e La ECU del motor verifica el estado del voltaje de salida del sensor de oxigeno
cada vez que se ha arrancado el motor. Cuando dicho voltaje corresponde con
la condicién arriba mencionada cuatro veces sucesivas, la ECU determina que
se ha producido el problema.

e Malfuncionamiento del sensor de oxigeno
e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado

del conector

e Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

Verificar el sensor de oxigeno. (Consultar la pagina | "™, cambiar

13A-88.)*

y BIEN 1. MAL

MAL

Medir en el conector B-03 del sensor de oxigeno.
® Desconectar el conector. Medir en el conector del
mazo de conductores.
1. Voltaje entre 1 y la tierra (Interruptor de encendido:
ON)
BIEN: Voltaje de sistema
2. Continuidad entre 2 y la tierra
BIEN: Hay continuidad.

2. MAL

BIEN

Verificar el siguiente conector:
C-60

—— Reparar

¢B|EN

Verificar el sintoma del problema.

WAL

Verificar el mazo de conductores entre
elsensorde oxigenoy elrelé de control.
Reparar si fuera necesario.

MAL

y

Medir en el conector C-51 de la ECU del motor.

o Desconectar el conector. Medir en el conector del
mazo de conductores.

MAL

Verificar los siguientes conectores:
C-60, C-94, C-97

— Reparar

‘BIEN

Verificar el sintoma del problema. —I

‘ MAL

MAL

Verificar el mazo de conductores entre
la ECU del motor y el sensor de oxige-
no.

—— Reparar

*BIEN

Cambiar la ECU del motor.

MAL

® \Voltaje entre 60 y la tierra (Interruptor de encendido:
ON)
BIEN: Voltaje de sistema

i BIEN

MAL

Verificar los siguientes conectores:
B-03 y C-51

» Reparar

y BIEN
Verificar el sintoma del problema.

lMAL
Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor
y el sensor de oxigeno.

MAL

» Reparar

‘BIEN

Cambiar la ECU del motor.

Verificar los siguientes conectores:
B-03 y C-60

— Reparar

¢ BIEN

Verificar el sintoma del problema.

‘ MAL

Verificar el mazo de conductores entre
la ECU del motor y el sensor de oxige-
no. Reparar si fuera necesario.

*. Consultar el Manual del taller ‘97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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relacionadas

No. de cédigo 12 Sensor de flujo de aire y piezas

Causas probables

Condiciones en verificacién del sistema
e Velocidad del motor: 500 rpm o mas
Condiciones en deteccion del problema
e Cuando lafrecuencia de salida del sensor es de 3 Hz o menos durante 4 segundos |

® Malfuncionamiento del sensor de flujo de aire

e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

Malfuncionamiento de la ECU del motor

Medir en el conector A-77 del sen-

1. MAL

sor de flujo de aire.

® Conectar el conector. (Usar el
mazo de conductores para
prueba: MB991348)

1. Voltajeentre3ylatierra(Motor:

2. MAL

* Verificar el circuito del sensor de
flujo de aire. (Consultar la pagina
13A-46, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION 45.)

ralenti)
BIEN: 2,2 - 32 V
2. Voltaje entre 7 y la tierra
BIEN: 0 - 1 V (Motor: ralenti)
6 - 9V (2.000 rpm)

BIEN

Cambiar la ECU del motor. |

™ Medir en el conector C-49 de la

MAL MAL

ECU del motor.

® Conectar el conector.

® \oltaje entre 19 y la tierra
(Interruptor de encendido: ON)

C-49

‘BIEN

| Verificar el sintoma del problema. |
iMAL

| Cambiar la ECU del motor. ]

» Verificar el siguiente conector:
A-77

— Reparar

‘BIEN

| Verificar el sintoma del problema.

BIEN: 6 - 9V VAL
‘BIEN
MAL
Verificar el siguiente conector: —— Reparar v

| Cambiar el sensor de flujo de aire.

No. de cédigo 13 Sensor de temperatura del aire de
admisioén y piezas relacionadas

Causas probables

e Interruptor de encendido: ON

(o]

Condiciones en verificacion del sistema

e Cuando han pasado 60 segundos después de colocado el interruptor de encendido | e
en la posicién ON, o inmediatamente después del arranque del motor

Condiciones en deteccion del problema

e Cuando el voltaje de salida del sensor es de 4,6 V o més (correspondiente a
la temperatura del aire de admisién de -45°C o menos) durante 4 segundos

e Cuando el voltaje de salida del sensor es de 0,2 V 0 menos (correspondiente
a la temperatura del aire de admisién de 125°C o més) durante 4 segundos

® Malfuncionamiento del sensor de temperatura del aire
de admisién

Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

® Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

ratura del aire de admisién.
(Consultarlapagina13A-86.)*

LBlEN

Medir en el conector A-77 del MAL

Verificar el sensor de tempe- ——» Cambiar

MAL

sensor de flujo de aire.

® Desconectar el conector.
Medir en el conector del
mazo de conductores.

® \oltaje enire 6 y la tierra
(Interruptor de encendido:
ON)
BIEN: 45 - 49V

® Continuidad entre 5 y la
tierra
BIEN: Hay continuidad.

BIEN

J MAL

tor: A-77

‘BIEN AL

Verificar el siguiente conec- ——» Reparar

= Verificar el siguiente conec- —— Reparar
tor: C-97

‘BIEN

Verificar el sintomadel proble-
ma.

‘MAL AL

Verificarelmazode conducto- —— Reparar
res entre la ECU del motor
y el sensor de temperatura
del aire de admisién.

¢BIEN

| Cambiar la ECU del motor.

ma.

Verificar el sintomadel proble- —>| Cambiar la ECU del motor. |

*. Consultar el Manual del taller ‘97 1.200 (No. de pub. PWTS96E1).
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13A-5

No. de cédigo 14 Sensor de posicion de la mariposa de
gases y piezas relacionadas

Causas probables

e |Interruptor de encendido: ON

Condiciones en verificacién del sistema

o
e Cuando el voltaje de salida del sensor es de 0,2 V 0 menos durante 4 segundos |

e Cuando han pasado 60 segundos después de colocado el interruptor de encendido | @
en la posicién ON, o inmediatamente después del arranque del motor

Condiciones en deteccion del problema .
o Cuando el voltaje de salida del sensor es de 2 V 0 mas durante 4 segundos
mientras el interruptor de posicién de ralenti estd conectado .

Malfuncionamiento o malajuste del sensor de posicion
de la mariposa de gases

Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

El interruptor de posicién del ralenti permanece
conectado.

Cortocircuito de la linea de la sefal del interruptor
de posicién del ralenti

Malfuncionamiento de la ECU del motor

MUT-II DATOS SERVICIO

26, Interruptor de posicién del ralenti

y piezas relacionadas

BIEN: Cuando la valvula de mari-

posa de gases esta en la
posicion de ralenti: Conec-
tado
Cuando la vélvula de mari-
posa de gases esta abierta
ligeramente: Desconecta-
do

‘BIEN

Verificar el sensor de posicién de la
mariposade gases. (Consultar la pagi-
na 13A-87.)*

‘BIEN

Medir en el conector A-47 del sensor
de posicion de la mariposa de gases.
Desconectar el conector. Medir en

el conector del mazo de
conductores.
e \oltaje entre 4 y la tierra

(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 48 - 52 V

e Continuidad entre 1 y la tierra
BIEN: Hay continuidad.

&BIEN

Verificar el circuito del sensor de posi-
cion de lamariposade gases. (Consul-
tar la pagina 13A-47, PROCEDIMIEN-
TO DE INSPECCION 46.)

MAL
»| Verificar el interruptor de la velocidad

deralentiy piezasrelacionadas. (Con-
sultar la pagina 13A-32, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 25.)

MAL

—— Cambiar

MAL o o

I » | Verificarlos siguientes conectores:

C-94, C-95, C-97

MAL
— Reparar

BIEN

LVerificar el sintoma del problema.

‘MAL

Verificar el mazo de conductores entre
la ECU del motor y el sensor de posi-
cién de la mariposa de gases.

MAL
— Reparar

‘BIEN

l Cambiar la ECU del motor.

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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No. de cédigo 21 Sensor de temperatura del refrigerante
de motor y piezas relacionadas

Causas probables

Condiciones en verificacion del sistema

e Interruptor de encendido: ON

e Cuando han pasado 60 segundos después de colocado el interruptor de encendido
en la posicion ON, o inmediatamente después del arranque del motor

Condiciones en deteccion del problema

e Cuando el voltaje de salida del sensor es de 4,6 V 0 mas (correspondiente a
la temperatura del refrigerante de motor de -45°C o menos) durante 4 segundos

o
o Cuando el voltaje de salida del sensor es de 0,1 V o menos (correspondiente
a la temperatura del refrigerante de motor de 140°C o mas) durante 4 segundos

Condiciones en verificacion del sistema

e Interruptor de encendido: ON

e Velocidad del motor: 50 rpm o mas

Condiciones en deteccién del problema

® Cuando el voltaje de salida del sensor cambia de menos de 1,6 V (correspondiente
a la temperatura del refrigerante de motor de 40°C o0 mas) a mas de 1,6 V
(correspondiente a la temperatura del refrigerante de motor de 40°C o menos)

e Ademas de esto, cuando el voltaje de salida del sensor es de 1,6 V 0 més durante

e Malfuncionamiento del sensor de temperatura del
refrigerante de motor

e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

o Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL
— Reparar

Verificar el siguiente conector:
A-64

5 minutos

- MAL
Verificar el sensor de temperatura del -——» Cambiar
refrigerante de motor. (Consuiltar la pa-
gina 13A-86.)*

‘BIEN
MAL — —

Medir en el conector A-64 del sensor »| Verificar el siguiente conector:
detemperaturadel refrigerante de mo- C-97
tor. BIEN
e Desconectar el conector. Medir en

el conector ‘del mazo de

conductores. ) Verificar el sintoma del problema.
® \oltaje entre 1 y la tierra MAL

(Interruptor de encendido: ON) ¢

BIEN: 45 - 49 V =
e Continuidad entre 2 y Ia tierra I\/eél(f.‘lcarell mazo de lc;onductoresentre

BIEN: Hay continuidad. aECU del motor y el sensor de tempe-

ratura del refrigerante de motor.
BIEN BIEN
| Cambiar la ECU del motor. I
Y BIEN

——->| Verificar el sintoma del problema. |

‘MAL

Reparar

¢MAL

| Cambiar la ECU del motor.

MAL

——— Reparar

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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relacionadas

No. de cddigo 22 Sensor de angulo de cigiiefal y piezas | Causas probables

Condiciones en verificacion del sistema
e Cuando el motor estd en funcionamiento
Condiciones en deteccién del problema

no se produce ninguna senal de impulso)

e Cuando el voltaje de salida del sensor no cambia durante 4 segundos (cuando | ® Malfuncionamiento de la ECU del motor

e Malfuncionamiento del sensor de angulo del cigiienal
e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

BIEN

Medir en el conector A-72 del distribuidor.

® Conectar el conector. (Usar el mazo de conductores para
prueba: MD991348.)

® \Voltaje entre 2 y la tierra (Motor: mientras el arranque)
BIEN: 0,4 - 40V

e \Voltaje entre 2 y la tierra (Motor: ralenti)
BIEN: 1,5 - 25V

‘MAL

Medir en el conector A-72 del distribuidor.

o Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

1. Voltaje entre 3 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

2. Voltaje entre 2 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 4,8 - 52 V

3. Continuidad entre 4 y la tierra
BIEN: Hay continuidad.

4>| Cambiar la ECU del motor.

¢MEN

MAL
Verificar el siguiente co- —-—— Reparar

nector: A-72
‘mEN

| Verificar el sintoma del problema.

&MAL

| Cambiar el distribuidor.

1. MAL
»| Verificar el mazo de conductores entre el sensor de angulo del
cigliefial y el relé de control. Reparar si fuera necesario.
2. MAL MAL
»| Verificar el siguiente co- —— Reparar
nector: C-97 )
3. MAL ‘BEN

Verificar el sintoma del problema.
‘MAL

MAL
Verificar el mazo de conduc- ——» Reparar
tores entre la ECU del motor
y el distribuidor.

BIEN
Y

Cambiar la ECU del motor.

—»| Verificar el mazo de conductores entre el sensor de angulo del

ciglienal y la tierra. Reparar si fuera necesario.
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piezas relacionadas

No. de cédigo 23 Sensor de punto muerto superior y | Causas probables

Condiciones en verificacién del sistema

e Interruptor de encendido: ON

® \Velocidad del motor: Aproximadamente 50 rpm o mas
Condiciones en deteccién del problema

no se produce ninguna sefal de impulso)

e Malfuncionamiento del sensor de punto muerto
superior

e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector en el circuito del sensor de punto muerto

e Cuando el voltaje de salida del sensor no cambia durante 4 segundos (cuando superior

e Malfuncionamiento de la ECU del motor

BIEN

Medir en el conector A-72 del distribuidor.

® Conectar el conector. (Usar el mazo de conductores para
prueba: MB3991348)

e \oltaje entre 1 y la tierra (Motor: mientras el arranque)
BIEN: 0,4 - 3,0 V

e \Voltaje entre 1 y la tierra (Motor: ralenti)
BIEN: 0,5 - 20 V

¢ MAL

Medir en el conector A-72 del distribuidor.

o Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

1. Voltaje entre 3 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

2. Voltaje entre 1 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 48 - 52 V

3. Continuidad entre 4 y la tierra
BIEN: Hay continuidad.

—-—»LCambiar la ECU del motor.

‘BIEN

MAL
Verificar el siguiente co- [————» Reparar
nector: A-72

‘BIEN

| Verificar el sintoma del problema.

‘MAL

| Cambiar el distribuidor.

1. MAL
> Verificar el mazo de conductores entre el sensor de punto muerto
superiory el conector del relé de control. Reparar sifueranecesario.
2. MAL MAL
» Verificar el siguiente co- ——» Reparar
3. MAL nector: C-97
‘ BIEN

uerificar el sintoma del problema.

MAL

_ L MAL
Verificar el mazo de conduc- —— Reparar
tores entre la ECU del motor
y el distribuidor.

BIEN
\/

Cambiar la ECU del motor.

™| Verificar el mazo de conductores entre el sensor de punto muerto
superior y la tierra. Reparar si fuera necesario.




MPI - Localizacién de fallas 13A-9

No. de cédigo 24 Sensor de velocidad del vehiculo y | Causas probables
piezas relacionadas

Condiciones en verificacion del sistema e Malfuncionamiento del sensor de velocidad del

e Interruptor de encendido: ON vehiculo

e Cuando han pasado 60 segundos después de colocado el interruptor de encendido | ® Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
en la posicion ON, o inmediatamente después del arranque del motor del conector

e |Interruptor de posicién de ralenti: OFF e Malfuncionamiento de la ECU del motor

® \elocidad del motor: 3.000 rpm o mas

e Cuando la carga del motor es grande mientras el vehiculo estda marchando

Condiciones en deteccién del problema

e Cuando el voltaje de salida del sensor no cambia durante 4 segundos (cuando
no se produce ninguna sefal de impulso)

MAL
Verificar el sensor de velocidad del vehiculo. (Consultar el GRUPO ————» Cambiar
54 - Medidor de combinacion.)*

¢BIEN
- - ——— 1. MAL — - MAL
Medir en los conectores C-06 y C-07 del medidor de combinacion. »| Verificar los siguientes ——» Reparar
e Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de conectores:
conductores. 2. MAL C-19y C-97
1. Voltaje entre 51 y la tierra (Interruptor de encendido: ON) BIEN
BIEN: 4,8 - 52 V
2. Continuidad entre 34 y la tierra Verificar el sintoma del problema.
BIEN: Hay continuidad d
‘MAL
‘BIEN MAL
= — MAL Verificar el mazo de con- —— Reparar
Verificar los siguientes ——— Reparar ductores entre laECU del
conectores: motor y el conector del
C-06, C-07 y C-19 medidor de combinacién.
;BIEN ‘BIEN
Verificar el sintoma del problema. Cambiar la ECU del motor.
‘MAL
MAL
Verificar el mazo de con- ———» Reparar —»| Verificar el mazo de conductores entre el medidor de combinacion
ductores entre la ECU del y la tierra. Reparar si fuera necesario.

motor y el conector del
medidor de combinacion.

‘BIEN

| Cambiar la ECU del motor. |

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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relacionadas

No. de cddigo 25 Sensor de presion barométrica y piezas

Causas probables

® Interruptor de encendido: ON

o}
[ ]

Condiciones en verificacion del sistema

e Cuando han pasado 60 segundos después de colocado el interruptor de encendido
enlaposicién ON, oinmediatamente después del arranque del motor en la posicién
ON, o inmediatamente después del arranque del motor

e \oltaje de la bateria: 8 V 0 mas

Condiciones en deteccion del problema

Cuando el voltaje de salida del sensor es de 4,5 V o mas (correspondiente a

la presiéon barométrica de 114 kPa o mas) durante 4 segundos

Cuando el voltaje de salida del sensor es de 0,2 V o menos (correspondiente
a la presién barométrica de 5,33 kPa o menos) durante 4 segundos

del conector

Malfuncionamiento del sensor de presion barométrica
Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado

Malfuncionamiento de la ECU del motor

Medir en el conector C-97 de la

ECU de! motor.

e Conectar el conector.

® \oltaje entre 65 y la tierra
(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 3,7 - 43 V

Verificar el siguiente conector:
C-97

BIEN

A J
| Verificar el sintoma del problema. |

‘MAL
| Cambiar la ECU del motor. |

Verificar el mazo de conductores
entre la ECU del motor y el sensor
de presién barométrica. Reparar
si fuera necesario.

(Altura: 0 m)
32-38V
(Altura: 1.200 m)
BIEN
! MAL
—

Reparar

MAL MAL
Medir en el conector A-77 del sen- = Medir en el conector A-77 del sen- = Verificar el siguiente conector:
sor de flujo de aire. sor de flujo de aire. C-97
® Conectar el conector. (Usar el ® Desconectar el conector. BIEN
mazo de conductores para Medir en el conector del mazo ¢
prueba: MB991348) de conductores. = -
e \oltaje entre 2 y la tierra ® \oltaje entre 1 y la tierra l Verificar el sintoma del problema.
(Interruptor de encendido: ON) (Interruptor de encendido: ON) ¢ MAL
BIEN: 3,7 - 43 V BIEN: 48 - 52 V -
(Altura: 0 m) e Continuidad entre 5 y la tierra Verificar el mazo de conductores
32-38YV BIEN: Hay continuidad. entre la ECU del motor y el sensor
(Altura: 1.200 m) BIEN de presién barométrica.
BIEN BIEN
) MAL
Verificar el siguiente conector: ——— Reparar
A-77
BIEN Y
L | Cambiar la ECU del motor.
Verificar el sintoma del problema. l
lMAL
- MAL
Verificar el mazo de conductores —— Reparar
entre la ECU del motor y el sensor | BIEN - - -
de presion barométrica. - —="»-| Cambiar el sensor de flujo de aire.
L MAL

MAL
[-—— Reparar

MAL

—— Reparar
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13A-11

No. de cédigo 36 Sefial de ajuste de la puesta a punto del
encendido y piezas relacionadas

Causas probables

Condiciones en verificacion del sistema

® Interruptor de encendido: ON

Condiciones en deteccion del problema

e Cuando el cable de la sefal de ajuste de la puesta a punto del encendido esta
en cortocircuito

e Cortcircuito a la tierra del cable de la sefal de ajuste

de la puesta a punto del encendido

e Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

Medir en el conector A-42 para el ajuste

de la puesta a punto del encendido.

® Medir el voltaje. (Interruptor de Y BIEN

encendido: ON)

BIEN: 40 -52V |Veriﬁcar el sintoma del problema.

¢ MAL

MAL

BIEN
\i

Cambiar la ECU del motor.

Verificar el mazo de conductores entre

MAL
—>| Verificar el siguiente conector: C-51 '—» Reparar

— Reparar

la ECU del motor y el terminal para el

ajuste de la puesta a punto del encendi-

do.

¢ BIEN

| Cambiar la ECU del motor.

No. de cédigo 41 Inyector y piezas relacionadas

Causas probables

Condiciones en verificacion del sistema

e Velocidad del motor: Aproximadamente 50 - 1.000 rpm

e Cuando el voltaje de salida del sensor de posicién de la mariposa de gases es
de 1,15 V 0 menos

e Cuando no se efectGa la prueba del actuador mediante el MUT-II

Condiciones en deteccién del problema

e Cuando no se detecta la tension de impulso de la bobina de inyector durante
4 segundos

e Malfuncionamiento del inyector

e (Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

o Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL
———— Cambiar

Verificar elinyector. (Consultarlapagina
13A-89.)*

¢BIEN

MAL

MAL

Medir en los conectores A-45, A-46,

A-57, A-61 de los inyectores.

o Desconectar el conector. Medir en
el conector del mazo de
conductores.

® \oltaje entre 1 y la tierra (Interruptor
de encendido: ON)

BIEN: Voltaje de sistema

‘BIEN

Verificar el circuito de control del inyec-
tor (Consultar la pagina 13A-47, PRO-
CEDIMIENTO DE INSPECCION 47.)

Verificar los siguientes conectores: —————— Reparar
A-45, A-46, A-57, A-61 y C-95

BIEN

MAL

F——

Verificar el sintoma del problema.

Reparar si fuera necesario.

Verificar el mazo de conductores entre
la ECU del motor y el relé de control.

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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No. de codigo 54 Inmovilizador y piezas relacionadas Causas probables
Condiciones en verificacion del sistema e Interferencia de radio de los cédigos ID
e |Interruptor de encendido: ON . e Codigo ID incorrecto
Condiciones en deteccién del problema e Malfuncionamiento del mazo de conductores y
® Mala comunicacién entre la ECU del motor y el ECU-inmovilizador. conector
® Malfuncionamiento del ECU-inmovilizador
® Malfuncionamiento de la ECU del motor

NOTA

(1) Silos interruptores de encendido estan cerca uno de otro cuando se arranca el motor, la interferencia
de la radio puede hacer que aparezca este cddigo.

(2) Este codigo puede aparecer cuando se registra el codigo ID de la llave.

Si
¢ Hayotrallave de encendido cerca delallave de encendido coloca- 4>| Alejar la otra llave de encendido. i
da en el interruptor de encendido? ¢
MAL -

- : } Verificar el sintoma del problema. l

No

\ Si
¢Aparece un cédigo de diagnostico del ECU-inmovilizador? }—» Verificar el sistema inmovilizador. (Consultar el GRUPO 54 - Inter-

¢No ruptor de encendido y sistema inmovilizador.)*

- MAL

Verificar los siguientes conectores: ————— Reparar
C-19, C-36 y C-51

‘BIEN
Verificar el sintoma del problema. —I

‘MAL

BIEN - - —

Verificar el mazo de conductores entrela ECU delmotory el ECU-in- 4>| Cambiar el ECU-inmovilizador. l
movilizador. iMAL

‘MAL

| Verificar el sintoma del problema. —’
Reparar ‘MAL

| Cambiar la ECU del motor. |

*. Consultar el Manual del taller ‘97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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13A-13

CUADRO DE INSPECCION PARA LOS SINTOMAS DE PROBLEMA

Sintoma del problema No. del Pagina de
procedi- referencia
miento de
inspeccién

Las comunica- | Las comunicaciones con todos los sistemas son imposibles. 1 13A-15

ciones entre el

MUT-II y un sis-

tema son impo- | Las comunicaciones con la ECU del motor sé6lo son imposibles. 2 13A-16

sibles.

Averia relacio- | No se enciende la luz de aviso del motor inmediatamente después | 3 13A-17

nada con la luz | de girar la llave de encendido a la posicién ON.

de aviso del mo-

tor Laluz de aviso del motor permanece encendida (no se apagalaluz.) | 4 13A-17

Caracteristica No se produce la combustién inicial. (el arranque es imposible.) 5 13A-18

de arranque

Se produce la combustion inicial pero el motor no arranca. (el | 6 13A-19
arranque es imposible.)

Se emplea cierto tiempo para arrancar el motor. (La caracteristica | 7 13A-20
de arranque no esta bien.)

Condicién de ra- | El ralenti esta inestable (irregular o fluctuante). 8 13A-21

lenti (Ralenti in-

correcto) La velocidad de ralenti esta alta. (La velocidad de ralenti esta | 9 13A-22

incorrecta.)
La velocidad de ralenti esta baja. (La velocidad de ralenti esta | 10 13A-23
incorrecta.)

Condicién  de | Se cala el motor cuando est4 funcionando en ralenti con el motor | 11 13A-24

ralenti (calado) | frio. (Parada espontanea)

Se cala el motor cuando esta funcionando en ralenti con el motor | 12 13A-25
caliente. (Parada espontanea)

Se cala el motor al momento de arrancar el vehiculo. (Parada por | 13 13A-26
carga critica)

Se cala el motor al momento de decelerar. 14 13A-26

Estabilidad de | Sofoco, ahogo y titubeo del motor 15 13A-27

funcionamiento

Se produce una sacudida al momento de acelerar. 16 13A-27
Se produce una sacudida al momento de decelerar. 17 13A-28
La aceleracién esta deficiente. 18 13A-28
El motor se embravece. 19 13A-29
Golpeteo 20 13A-29
Autoencendido 21 13A-29
La concentracién de CO y HC en ralenti esta alta. 22 13A-30




13A-14
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TABLA DE LOS SINTOMAS DE PROBLEMA (PARA SU INFORMACION)

Puntos Sintoma
No arranca El motor de arranque funciona para arrancar el motor, pero el motor no arranca
) debido a que no se produce ninguna combustién dentro de los cilindros.
Se produce la | Se produce la combustién dentro de los cilindros, pero luego se cala el motor.
combustion inicial,
Arranque pero el motor no
arranca.
Se emplea cierto | El motor no arranca rapidamente.
tiempo para arran-
car el motor.
Inestabilidaddera- | La velocidad del motor no permanece constante durante el ralenti.
lenti
Se puede juzgar el ralenti irregular por el movimiento del aguja del tacémetro y
Ralenti irregular la vibracién transmitida al volante de direccion, palanca de cambios, carroceria,
etc.
Ralenti Velocidad de ra- | El motor no funciona a la velocidad correcta de ralenti.
lenti incorrecta
Calado Parada es- | Se cala el motor al momento de soltar el pie del pedal del acelerador
pontanea independientemente del movimiento del vehiculo.
Calado Parada por | Se cala el motor al momento de pisar el pedal del acelerador.
carga critica
Se llama “Sofoco” a una demora de respuesta de la velocidad del vehiculo
(velocidad del motor) al momento de pisar el pedal del acelerador para acelerar,
Sofoco Ahogo 0 a una baja temporaria de la velocidad del vehiculo (velocidad del motor)
mientras se acelera.
Un sofoco mas serio es llamado “Ahogo”. (Consultar la figura 1.)
Aceleracion Se llama “Aceleracion deficiente” a lo que no se acelera segun la abertura de la
deficiente mariposa de gases aunque la condicion de paseo sea regular, o a lo que no se
alcanza la velocidad méaxima.
Funciona- Se llama “Titubeo” a una demora de respuesta de la velocidad del motor al
miento Titubeo momento de pisar el pedal del acelerador para acelerar el vehiculo que esta
parado. (Consultar la figura 2.)
Sacudida Se llama “Sacudida” a un fuerte impacto o vibracion que se produce al momento
de acelerar o decelerar.
. Se llama “Embravecimiento” a lo que el vehiculo cabecea muchas veces al
Embravecimien : .
ecimiento momento de conducir a una velocidad constante o acelerar.
Se llama “Golpeteo” a lo que se produce un sonido agudo como si se golpease
Golpeteo o ; L
la pared del cilindro con un martillo y la condicién de paseo resulta mala.
Caracteristi- Se llama “Autoencendido” a lo que el motor sigue funcionando a pesar de girar
ca de para- | Autoencendido la llave de encendido a la posicion OFF.
da
Figura 1 Sofoco Figura 2
~ Normal
Veloci- | Se empie- \
dad del | Zaapisar L Veloci-
vehiculo S’ ?ggglle Yl dad del Normal
raedor S vehiculo| Se empieza
| /’\ a pisar el 7,
" Ah pedal del
‘ 0go acelerador. N
Ralenti Titubeo
Tiempo 1FU0223 Tiempo 1FU0224
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13A-15

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA LOS SINTOMAS DE PROBLEMA
PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 1

son imposibles.)

Las comunicaciones entre el MUT-II y un sistema son
imposibles. (Las comunicaciones con todos los sistemas

Causas probables

La causa es probable que la fuente de alimentacién (se incluye la tierra) para la
linea de diagnéstico y los circuitos relacionados estén averiados.

e Averia en los conectores
e Averia en los mazos de conductores

MAL

MAL

Medir en el conector C-35 (de 16 pati-
llas) de diagndstico.
e \oltaje entre 16 y la tierra

BIEN: Voltaje de sistema

BIEN

Y

Medir en el conector C-35 (de 16 pati-
llas) de diagnéstico.

e Continuidad entre 4 y la tierra

e Continuidad entre 5 y la tierra

MAL

Verificar los siguientes conectores:
A-56X, C-79 y C-81

‘BIEN

MAL

—— > Reparar

\i

Verificar el sintoma del problema.

——

Verificar el mazo de conductores entre
la fuente de alimentacién y el conector
(de 16 patillas) de diagnéstico. Reparar
si fuera necesario.

MAL

BIEN: Hay continuidad.

BIEN

Cambiar el MUT-IL.

Verificar el siguiente conector:
C-86

—— e

BIEN

MAL

Reparar

Verificar el sintoma del problema.

}———»

Verificar el mazo de conductores entre
el conector (de 16 patillas) de diagnésti-
coylatierra. Reparar sifueranecesario.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 2

Las comunicaciones entre el MUT-II y un sistema son | Causas probables
imposibles. (Las comunicaciones con la ECU del motor
so6lo son imposibles.)

Se sospecha que alguna de las averias siguientes es la causa. <Vehiculos sin sistema inmovilizador>

o No se aplica la fuerza a la ECU del motor. e Averia en el circuito de la fuente de alimentacién de
e Averia en el circuito de conexion a tierra de la ECU del motor la ECU del motor

e Averia de la ECU del motor e Malfuncionamiento de la ECU del motor

e Averia de la linea de comunicacion entre la ECU del motor y el MUT-II e Circuito abierto en el mazo de conductores entre el

conector para diagnéstico y la ECU del motor

<Vehiculos con sistema inmovilizador>

e Averia en el circuito de la fuente de alimentacién de
la ECU del motor

o Malfuncionamiento de la ECU del motor

o Malfuncionamiento de la ECU del inmovilizador

o Circuito abierto en el mazo de conductores entre la
ECU del inmovilizador y conector para diagnéstico

e Circuito abierto en el mazo de conductores entre la
ECU del motor y la ECU del inmovilizador

<Vehiculos sin sistema inmovilizador>

MAL
| Verificar el siguiente conector: C-19 }—» Reparar
¢ BIEN
| Verificar el sintoma del problema. |
i MAL
BIEN — MAL
Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y el conec- »| Verificar el mazo de con- ——————» Reparar
tor para diagnéstico. ductores entre la ECU del
iM AL motor y la tierra.
¢ BIEN
Reparar
Verificacién de la fuente de alimentacion, interruptor de encendido
IGy circuitos relacionados (Consultar la pagina 13A-31, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 23.)

<Vehiculos con sistema inmovilizador>

No
¢Son posibles las comunicaciones entre el MUT-11 y la ECU del » Verificar la linea de diagnéstico entre la ECU del inmovilizador
inmovilizador? y el MUT-IL. Reparar si fuera necesario. (Consultar el GRUPO
‘Si 54 - Llave de encendido e inmovilizador.)*
MAL
| Verificar los siguientes conectores: C-19 y C-36 }———» Reparar
‘BIEN
[ Verificar el sintoma del problema. i
#MAL
BIEN _ MAL
Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y la ECU = Verificar el mazo de con- ———— Reparar
del inmovilizador. ductoresentre laECU del
‘M AL motor y la tierra.
lBIEN
Reparar o - - -
Verificacién de la fuente de alimentacién, interruptor de encendido
IG y circuitos relacionados (Consultar la pagina 13A-31, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 23.)

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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13A-17

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 3

No se enciende la luz de aviso del motor inmediatamente
después de girar la llave de encendido a la posicién ON.

Causas probables

ON a fin de verificar si la bombilla estd quemada.

a la derecha es la causa.

La ECU del motor enciende la luz de aviso del motor durante cinco segundos
inmediatamente después de que la llave de encendido se ha girado a la posicién

Si la luz de aviso del motor no se enciende inmediatamente después de girar la
llave de encendidoalaposicién ON, se sospechaquealgunadelasaveriasenumeradas

e Bombilla quemada de la luz de aviso del motor
® Averia en el circuito de la luz de aviso del motor
e Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
16, Voltajede lafuente dealimentacién dela ECU deimotor (Consul-
tar la pagina 13A-50.)

Y

BIEN

\i

BIEN

Medir en el conector C-50 de la ECU del motor.

o Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

Poner en cortocircuito el terminal No.36.

BIEN: Se enciende la luz de aviso del motor.

Verificacién de la fuente de alimentacién, interruptor de encendido
IG y circuitos relacionados (Consultar la pagina 13A-45, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 42.)

MAL

IMAL

MAL .
Verificar si la bombilla ———— Cambiar

estd quemada.
‘BIEN

Medir en el conector C-06 de los medidores combinados.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

Voltaje entre 43 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

MAL

Verificar el siguiente
conector: C-50

BIEN

———— Reparar

| Verificar el sintoma del problema. |
MAL

|£ambiar la ECU del motor. |

&BIEN

MAL

Verificar los siguientes conectores:
C-04, C-06, C-19 y C-50

¢ BIEN

MAL

| Verificar el sintoma del problema.

.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 4

Verificar el circuito de la fuente de alimentacién de la luz de aviso
del motor. reparar si fuera necesario.

——— Reparar

Verificar el mazo de conductores entre los medidores combinados
y la ECU del motor. Reparar si fuera necesario.

apaga la luz.)

La luz de aviso del motor permanece encendida (no se

Causas probables

La causa es probable que la ECU del motor haya detectado unas averias en algin
sensor o actuador, o alguna de las averias enumeradas a la derecha haya ocurrido.

e Cortocircuito en el mazo de conductores entre la luz
de aviso del motor y la ECU del motor
® Malfuncionamiento de la ECU del motor

Si

MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algun cédigo de diagnéstico aparece?

‘No

MAL

Medir en el conector C-04 de los medidores combinados.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

Desconectar el conector de la ECU del motor.
Continuidad entre 8 y la tierra

BIEN: No hay continuidad.

Consultar la pagina 13A-2, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

Verificar el mazo de conductores entre los medidores combinados

’ BIEN

Cambiar la ECU del motor.

y la ECU del motor. Reparar si fuera necesario.
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MPI - Localizacién de fallas

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 5

imposible.)

No se produce la combustion inicial. (el arranque es

Causas probables

de combustible a la camara de combustién esté defectuosa.

estan mezcladas con el combustible.

La causa es probable que un bujia de encendido esté defectuosa, o la provision |

Ademas, hay una posibilidad de que las materias extrarias (agua, keroseno, etc.)

Malfuncionamiento del sistema de encendido

e Malfuncionamiento de la bomba de combustible y
piezas relacionadas

o Malfuncionamiento de los inyectores

o Malfuncionamiento de la ECU del motor

e Malfuncionamientodel sistema inmovilizador <solo los
vehiculos con sistema inmovilizador>

® Materias extrafias en el combustible

MAL

Verificar el voltaje de bateria durante el arranque del motor.
BIEN: 8 V 0 mas

‘BIEN

Si

¢ Se sale el codigo de diagnéstico de ECU del inmovilizador? <solo
los vehiculos con sistema inmovilizador>

—| Verificar la bateria. (Consultar el GRUPO 54 - Bateria.)* j

&No

MUT-IIL: Verificacion en caso de que no se produzca la combustién
inicial (Consultar la pagina 13A-39, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 34.)

BIEN

y

MAL

¢ Se oye el sonido de accionamiento de los inyectores en el arran-
que?

Verificarelinmovilizador. (Consultar el GRUPO 54 - Llave de encen-
dido e inmovilizador.)*

‘BIEN

Sistema de encendido: Verificacion en caso de que no se produzca
la combustién inicial (Consultar la pagina 13A-39, PROCEDIMIEN-
TO DE INSPECCION 35.)

¢ BIEN

Verificacion de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
las paginas 13A-11, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)

Verificar los puntos siguientes:

Atasco de los inyectores
Materias extranas (agua, keroseno, etc.) en el combustible
Presién de compresién

e Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 - Servicio en el vehiculo.)*

Sistema inmovilizador (Consultar el GRUPO 54 - Llave de encendido e inmovilizador.)* <solo los vehiculos con sistema inmovilizador>

*. Consultar el Manual del taller ‘97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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13A-19

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 6

arranca. (el arranque es imposible.)

Se produce la combustiéon inicial pero el motor no

Causas probables

La causa es probable que las chispas generadas en la bujias de encendido estén
débiles, o la condicién para combustion en el momento de arrancar esté inadecuada.

Malfuncionamiento .del sistema de encendido
Malfuncionamiento de los inyectores
Materias extrafias en el combustible
Compresién inadecuada

Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

Verificar el voltaje de bateria durante el arranque del motor.
BIEN: 8 V 0 mas

¢ BIEN

MUT-II: Verificacion en caso de que no se produzca la combustion
completa (Consultar la pagina 13A-40, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 36.)

‘BIEN

¢Se oye el sonido de accionamiento de los inyectores en el arran-
que?

——| Verificar la bateria. (Consultar el GRUPO 54 - Bateria.)* |

BIEN
Y

¢La caracteristica de arranque esta bien, si se arranca el motor
con el pedal del acelerador ligeramente deprimido?

MAL
Verificacion de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
las pagina 13A-11, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)

Si - - MAL
Verificar el sonido de ac- »| Verificacién del servomo-

No

\

Verificar la puesta apunto del encendido durante el arranque del
motor.
BIEN: Aproximadamente 5° APMS

MAL

cionamientodel servomo-
tor de control de la veloci-
dad de ralenti. (Consultar
la pagina 13A-90.)*

tor de control de la veloci-
dad de ralenti y piezas
relacionadas (Consultar
la pagina 13A-37, PRO-

CEDIMIENTO DE INS-
PECCION 31.)

l BIEN

® Limpiar la valvula de mariposa de gases. (Consultar la pagina
13A-78.)*

® \Verificaryajustareltornillode ajuste de velocidad fija. (Consultar
la pagina 13A-79.)*

*—>LVeriﬁcar la condicién de instalacion del distribuidor.

BIEN
\J

Verificar los puntos siguientes:
Atasco y fuga de combustible de los inyectores

Atasco de la tuberia de combustible
Materias extrafias (agua, keroseno, etc.) en el combustible

e Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 - Servicio en el vehiculo.)*

Presién de compresién (Consultar el GRUPO 11 - Servicio en el vehiculo.)*

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 7

caracteristica de arranque no esta bien.)

Se emplea cierto tiempo para arrancar el motor. (La

Causas probables

La causa es probable que sea dificil de encender debido a que la chispa esta débil,
la relacién de mezcla de aire y combustible en el momento de arrancar el motor
esté inadecuada, o la presion de compresion de compresién esté insuficiente.

Malfuncionamiento del sistema de encendido
Malfuncionamiento de los inyectores

Uso de la gasolina de mala calidad
Compresion inadecuada

MAL

Verificar el voltaje de bateria durante el arranque del motor:
BIEN: 8 V 0 mas

‘BIEN

MUT-IL: Verificacion en caso de que no se produzca la combustién
completa (Consultar la pagina 13A-40, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 36.)

¢BIEN

¢ Se oye el sonido de accionamiento de los inyectores en el arran-
que?

MAL

————=| Verificar la bateria. (Consultar el GRUPO 54 - Bateria.)*

¢ BIEN

MAL

Verificar la puesta apunto del encendido durante el arranque del
motor.
BIEN: Aproximadamente 5° APMS

'BIEN

Verificacién de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
la pagina 13A-11, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)

————— | Verificar la condicién de instalacién del distribuidor.

Verificar los puntos siguientes:

Atasco y fuga de combustible de los inyectores

Materias extrafas (agua, keroseno, etc.) en el combustible

e Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 - Servicio en el vehiculo.)*

Presion de compresién (Consultar el GRUPO 11 - Servicio en el vehiculo.)*

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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13A-21

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 8

El ralenti esta inestable (irregular o fluctuante).

Causas probables

esté averiado.

estan amplias.

La causa es probable que el sistema de encendido, la relacién de aire y combustible,
el sistema de control de la velocidad de ralenti (ISC) o la presion de compresion

Comenzar por verificar el punto que es facil de verificar porque las causas probables

Malfuncionamiento del sistema de encendido.
Malfuncionamientodel sistemade controldelarelacién
de aire y combustible

Malfuncionamiento del sistema de control de la
velocidad de ralenti (ISC)
Malfuncionamientodelavalvulade solenoidede control
de purga y piezas relacionadas

Malfuncionamiento de la valvula de solenoide de
recirculacion de gases del escape y piezas
relacionadas

Compresion inadecuada

Hermeticidad defectuosa del sistema de admision

¢ Se desconectaron los terminales de la bateria hace poco?

‘No

Si

NUT-II AUTODIAGNOSTICO
¢Algin cédigo de diagnéstico aparece?

Después de haber calentado el motor, dejarlo en ralenti durante
aproximadamente 10 minutos.

Y

iNo

Si

¢La velocidad de ralenti fluctua excesivamente?

}———»

No

Y

Verificar el sonido de accionamiento del servomotor de control
de la velocidad de ralenti. (Consultar la pagina 13A-90.)*

MAL

Consultar la pagina 13A-2, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

Verificaci6n en caso de que la velocidad de ralenti fluctue excesiva-
mente (Consultar la pagina 13A-40, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 37.)

¢ BIEN

Verificar el sonido de accionamiento del inyector.

MAL

.

‘BIEN

MUT-II: Verificacién en caso de que la velocidad de ralenti esté
inestable (Consultar la pagina 13A-41, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 38.)

‘BIEN

MAL

Verificar la puesta a punto del encendido. (Consultar el GRUPO
11 - Servicio en el vehiculo.)*

‘BIEN

Verificacién del servomotor de control de la velocidad de ralenti
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-37, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 31.)

Verificacién de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
la pagina 13A-11, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)

————| Verificar la condicién de instalacion del distribuidor.

Verificar los puntos siguientes:

Materias extrafias (agua, keroseno, etc.) en el combustible

e Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 - Servicio en el vehiculo.)*
Sistema de control de purga. (Consultar el GRUPO 17 - Sistema de control de emisiones.)*

Sistema de control de recirculacién de gases del escape. (Consultar el GRUPO 17 - Sistema de control de emisiones.)*

Presion de compresién (Consultar el GRUPO 11 - Servicio en el vehiculo.)*

*. Consultar el Manual del taller ‘97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 9

esta incorrecta.)

La velocidad de ralenti esta alta. (La velocidad de ralenti

Causas probables

demasiado grande.

La causa es probable que el volumen de aire de admisién durante el ralenti esté

® Malfuncionamiento del sistema de control de la
velocidad de ralenti (ISC)
® Malfuncionamientodel cuerpode la mariposade gases

MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algun codigo de diagnéstico aparece?

Si

‘No

Verificar el sonido de accionamiento del servomotor de control
de la velocidad de ralenti. (Consultar la pagina 13A-90.)*

MAL

Consultar la pagina 13A-2, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

BIEN
Y

MUT-II DATOS SERVICIO
26, Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-49.)

MAL

Verificacion del servomotor de control de la velocidad de ralenti
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-37, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 31.)

BIEN

\i

MUT-II DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-49.)

MAL

Verificaciéndel interruptor de posicién delralenti y piezas relaciona-
das (Consultar la pagina 13A-32, PROCEDIMIENTO DE INSPEC-
CION 25.)

BIEN

\

MUT-II DATOS SERVICIO
28, Interruptor del acondicionador de aire (Consultar la pagina
13A-49.)

MAL

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezasrelacionadas (Consultar la pagina 13A-6, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.21.)

‘BIEN

|Ajustar el ralenti basico. (Consultar la pagina 13A-79.)*

[ Verificar el sintoma de problema.

MAL

Verificacién del interruptor del acondicionador de aire, relé del acon-
dicionador de aire y piezas relacionadas (Consultar la pagina
13A-35, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 29.)

Limpiar la valvula de mariposa de gases. (Consultar la pagina
13A-78.)*

y

Verificar y ajustar el tornillo de ajuste de velocidad fija. (Consultar
la pagina 13A-79.)*

*. Consultar el Manual del taller ‘97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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13A-23

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 10

esta incorrecta.)

La velocidad de ralenti esta baja. (La velocidad de ralenti

Causas probables

demasiado pequefio.

La causa es probable que el volumen de aire de admisién durante el ralenti esté

e Malfuncionamiento del sistema de control de la
velocidad de ralenti (ISC)
e Malfuncionamientodel cuerpodelamariposade gases

MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algun coédigo de diagnéstico aparece?

Si

‘No

Verificar el sonido de accionamiento del servomotor de control
de la velocidad de ralenti. (Consultar la pagina 13A-90.)*

\

MAL

Consultar la pagina 13A-2, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

BIEN
Y

MUT-1I DATOS SERVICIO
26, Interruptor de posicién del ralenti (Consultar la pagina 13A-49.)

MAL

Verificacién del servomotor de control de la velocidad de ralenti
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-37, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 31.)

BIEN

\i

MUT-II DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-49.)

MAL

Verificacion del interruptor de posicién del ralenti y piezas rela-
cionadas (Consultar la pagina 13A-32, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 25.)

BIEN
\

MUT-II DATOS SERVICIO
29, Interruptor inhibidor (Consultar la pagina 13A-49.)

MAL

Verificacién del sensor de temperatura del refrigerante de motor
ypiezasrelacionadas (Consultar la pagina 13A-6, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.21.)

BIEN

Y

|Ajustar el ralenti basico. (Consultar la pagina 13A-79.)*

¢

| Verificar el sintoma de problema.

MAL

Verificacién del interruptor de encendido ST, interruptor inhibidor
y piezas relacionadas <A/T> (Consultar la pagina 13A-34, PROCE-
DIMIENTO DE INSPECCION 27.)

Limpiar la valvula de mariposa de gases. (Consultar la pagina

13A-78.)*
v

Verificar y ajustar el tornillo de juste de velocidad fija. (Consultar
la pagina 13A-79.)*

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 11

el motor frio. (Parada espontanea)

Se cala el motor cuando esta funcionando en ralenti con

Causas probables

La causa es probable que la relacion de aire y combustible con el motor frio esté
inadecuada,o el volumen de aire de admision con el motor frio esté insuficiente.

Malfuncionamiento del sistema de control de la
velocidad de ralenti (ISC)

Malfuncionamientodel cuerpode lamariposade gases
Malfuncionamiento de los inyectores

Averia en el sistema de encendido

Si

¢ Se desconectaron los terminales de la bateria hace poco? |——>

iNo
MUT-II AUTODIAGNOSIS

Si

Después de haber calentado el motor, dejarlo en ralenti durante
aproximadamente 10 minutos.

¢Algin codigo de diagndstico aparece?

‘No

Si

Consultar la pagina 13A-2, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

¢ Se cala el motor inmediatamente después de soltar el pie del
pedal del acelerador?

No
Y
¢La condicién de ralenti esta bien después de que se ha calentado

No

\i

Limpiarla valvula de mari-
posa de gases. (Consul-
tar la pagina 13A-78.)*

Verificar y ajustar el torni-
llo de ajuste de velocidad
fija. (Consultar la pagina

13A-79.)*

el motor?

Si
\]
Verificar el sonido de accionamiento del servomotor de control

MAL

Verificacion en caso la velocidad de ralenti esté inestable (irregular
o fluctuante) (Consultar la pagina 13A-21, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION 8.)

de la velocidad de ralenti. (Consultar la pagina 13A-90.)*
BIEN

\
Verificar el sonido de accionamiento del inyector.
BIEN

\

MAL

T

MAL

Verificacién del servomotor de control de la velocidad de ralenti
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-37, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 31.)

Verificacién de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
la pagina 13A-11, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)

MUT-II DATOS SERVICIO
26, Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-49.)

BIEN

y

MUT-II DATOS SERVICIO

MAL

Verificacidndel interruptor de posicién del ralentiy piezasrelaciona-
das (Consultar la pagina 13A-32, PROCEDIMIENTO DE INSPEC-
CION 25.)

21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-49.)

&BIEN

MUT-II TEST ACTUADOR

MAL

Verificacién del sensor de temperatura del refrigerante de motor
ypiezasrelacionadas (Consultar la pagina 13A-6, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.21.)

10, Véalvula de solenoide de control de recirculacion de gases del
escape (Consultar la pagina 13A-54.)

‘BIEN

| Verificar la presion de combustible. (Consultar la pagina 13A-81 ‘)*‘l
¢ BIEN

Verificar la puesta a punto del encendido. (Consuiltar el GRUPO
11 - Servicio en el vehiculo.)*

BIEN

Y

MAL

—————| Verificar la condicion de instalacién del distribuidor.

Verificar la valvula de solenoide de control de recirculacion de
gases del escape y piezas relacionadas. (Consultar la pagina
13A-38, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 33.)

Verificar los puntos siguientes:

® \Viscosidad del aceite de motor

® Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 - Servicio en el vehiculo.)*
e Presion de compresién (Consultar el GRUPO 11 - Servicio en el vehiculo.)*

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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13A-25

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 12

el motor caliente. (Parada espontanea)

Se cala el motor cuando esta funcionando en ralenti con

Causas probables

esté averiado.

inadecuado de un conector.

La causa es probable que el sistema de encendido, la relacién de aire y combustible, | e
el sistema de control de la velocidad de ralenti (ISC) o la presion de compresién | e

Ademas, si se para el motor repentinamente, la causa puede ser también un contacto |

Malfuncionamiento del sistema de encendido
Malfuncionamientodel sistema de control delarelacién
de aire y combustible

Malfuncionamiento del sistema de control de la
velocidad de ralenti

® Hermeticidad defectuosa de! sistema de admisién
e Contacto inadecuado del conector

Si

¢Se desconectaron los terminales de la bateria hace poco?‘}——>

lNo
MUT-1I AUTODIAGNOSIS
¢Algun cédigo de diagnéstico aparece?

Si

Después de haber calentado el motor, dejarlo en ralenti durante
aproximadamente 10 minutos.

‘No

Verificar el sonido de accionamiento del servomotor de control
de la velocidad de ralenti. (Consultar la pagina 13A-90.)*

MAL

Consultar la pagina 13A-2, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

BIEN
\

Verificar el sonido de accionamiento de! el inyector.

BIEN
Y

¢Se cala el motor inmediatamente después de soltar el pie del
pedal del acelerador?

Verificacion del servomotor de control de la velocidad de ralenti
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-37, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 31.)

Verificacion de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
la pagina 13A-11, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)

No

Y

No
¢ Se puede hacer reaparecer este fenémeno de averia facilmente? }—»

¢s|'

MUT-II: Verificacion en caso de que se para el motor cuando esta
funcionando en ralenti con el motor caliente (Consultar la pagina
13A-42, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 39.)

BIEN

Y

Verificar la puesta a punto del encendido. (Consultar el GRUPO
11 - Servicio en el vehiculo.)*

‘BIEN

MAL

Limpiarla valvula de mari- »| Verificar y ajustar el torni-

posa de gases. (Consul- llo de ajuste de velocidad

tar la pagina 13A-78.)* fija. (Consultar la pagina
13A-79.)*

Efectuar las simulaciones de los malfuncionamientos intermitentes
afin de verificar las sefales siguientes por cambios stibitos. (Con-
sultar el GRUPO 00 - Puntos a tener en cuenta para los malfuncio-
namientos intermitentes.)*

e Senal del sensor de ® Sefialdeencendidoprima-
angulo del ciglefal rio y secundario

® Sefalde sensor de caudal ® Senal de accionamiento
del aire de la bomba de combusti-

e Sefial de accionamiento ble
del inyector o \oltaje de la fuente de

alimentaciéndelaECUdel
motor

———————=| Verificar la condicion de instalacién del distribuidor.

Verificar los puntos siguientes:

Atasco de los inyectores

Materias extrafas (agua, keroseno, etc.) en el combustible

e Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 - Servicio en el vehiculo.)*

Presién de compresion (Consultar el GRUPO 11 - Servicio en el vehiculo.)*

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 13

(Parada por carga critica)

Se cala el motor al momento de arrancar el vehiculo.

Causas probables

La causa es probablemente una falla de encendido debido a una chispa débil, o
larelaciéninadecuadade aire y combustible almomento de pisar el pedal del acelerador.

o Hermeticidad defectuosa del sistema de admision
e Malfuncionamiento del sistema de encendido

MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algin cédigo de diagndstico aparece?

Si

* No
MUT-II TEST ACTUADOR
10, Valvula de solenoide del control de recirculaciéon de gases
del escape (Consultar la pagina 13A-54.)

MAL

Consultar la pagina 13A-2, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

¢ BIEN

Verificar la valvula de solenoide de control de recirculacién de
gases del escape (Consultar la pagina 13A-38, PROCEDIMIENTO
DE INSPECCION 33.)

Verificar los puntos siguientes:

® Hermeticidad del sistema de admisién
Empaquetadura deteriorada del multiple de admisién
Manguera de vacio desconectada o deteriorada

Manguera de admisién del aire deteriorada

e Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 - Servicio en el vehiculo.)*

Funcionamiento inadecuada de la valvula de ventilacién positiva del carter del cigiienal

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 14

Se cala el motor al momento de decelerar.

Causas probables

La causa es probable que el volumen de aire de admisién esté insuficiente debido
a un malfuncionamiento del sistema de control de la velocidad de ralenti (ISC).

® Malfuncionamiento del sistema de control de la
velocidad de ralenti

Si

¢ Se desconectaron los terminales de la bateria hace poco? I—»

&No
MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algin codigo de diagndstico aparece?

Si

Después de haber calentado el motor, dejarlo en ralenti durante
aproximadamente 10 minutos.

¢ No
MUT-II DATOS SERVICIO
26, Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-49.)

MAL

Consultar la pagina 13A-2, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

&BlEN

MUT-II DATOS SERVICIO
14, Sensor de posicion de la mariposa de gases (Consultar la
pagina 13A-49.)

MAL

Verificacién del interruptor de posicion de ralenti y piezas relaciona-
das (Consultar la pagina 13A-32, PROCEDIMIENTO DE INSPEC-
CION 25.)

¢ BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO

45, Posicién del servomotor de control de la velocidad de ralenti

® ;Laposiciéndel servomotor de control de lavelocidad de ralenti
baja a 0 - 2 pasos al momento de decelerar (a 1.000 rpm

Si

Verificacién del sensor de posicidén de la mariposa de gases y
piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-5, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.14.)

0 mas)?
¢ No
MUT-II TEST ACTUADOR
10, Valvula de solenoide del control de recirculaciéon de gases
del escape (Consultar la pagina 13A-54.)

MAL

Verificacién del sensor de velocidad del vehiculo de y piezasrelacio-
nadas (Consultar la pagina 13A-9, PROCEDIMIENTOS DE INS-
PECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.24.)

¢ BIEN

Verificar la valvula de solenoide de control de recirculacion de
gases del escape (Consultar la pagina 13A-38, PROCEDIMIENTO
DE INSPECCION 33.)

Efectuar las verificaciones y ajustes siguientes: .

el vehiculo.)*

e \Verificacién de la bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 - Servicio en

e Limpieza de la valvula de mariposas de gases (Consultar la pagina 13A-78.)*
e Verificacién y ajuste del tornillo de ajuste de la velocidad fija (Consultar la pagina 13A-79.)*

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 15

Sofoco, ahogo y titubeo del motor Causas probables
La causa es probable que el sistema de encendido esté averiado, la relacion de | ® Malfuncionamiento del sistema de encendido
aire y combustible o la presién de compresién esté inadecuada. e Malfuncionamientodel sistemade controldelarelacién

de aire y combustible

® Malfuncionamiento del sistema de provision de
combustible

® Malfuncionamientodelavalvuladesolenoidede control
de la recirculacién de gases del escape y piezas
relacionadas

® Presion de compresion inadecuada

Si

MUT-II AUTODIAGNOSIS »( Consultar la pagina 13A-2, CUADRO DE INSPECCION PARA
¢jAlgun cédigo de diagndstico aparece? LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

‘ No

MAL r— . .
Verificar el sonido de accionamiento del inyector. }-—» Verificacién de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
BIEN la pagina 13A-11, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)
v MAL

Verificar la puesta a punto del encendido. (Consultar el GRUPO ——»| Verificar la condicién de instalacién del distribuidor.
11 - Servicio en el vehiculo.)*

‘BIEN

MUT-II: Verificacién en caso de sofoco, ahogo, titubeo y aceleracion
deficiente (Consultarlapagina 13A-43, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 40.)

¢BIEN

Verificar la presién de combustible. (Consultar la pagina 13A-81.)* |
¢ BIEN

Verificar los puntos siguientes:

Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 - Servicio en el vehiculo.)*
Sistema de control de la recirculacidn de gases del escape (Consultar el GRUPO 17 - Sistema de control de emisiones.)*

Presién de compresién (Consultar el GRUPO 11 - Servicio en el vehiculo.)*

Atasco del filtro de combustible y de la linea de combustible

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 16

Se produce una sacudida al momento de acelerar. Causas probables

La causa es probable que se produzca una fuga de la fuerza de encendido debido | ® Malfuncionamiento del sistema de encendido
al aumento del voltaje requerido para bujia de encendido durante la aceleracion.

Si
MUT-II AUTODIAGNOSIS »| Consultar la pagina 13A-2, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION
¢Algun cddigo de diagnéstico aparece? PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

&No

Verificar los puntos siguientes:

e Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 - Servicio en el vehiculo.)*
® Fuga de la fuerza de encendido

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 17

Se produce una sacudida al momento de decelerar.

Causas probables

La causa es probable que el sistema de control de la velocidad de ralenti esté averiado.

e Malfuncionamiento del sistema de control de la
velocidad de ralenti

MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algun cddigo de diagnéstico aparece?

‘No

MAL

Consultar la pagina 13A-2, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

Verificar el sonido de accionamiento del servomotor de control
de la velocidad de ralenti. (Consultar la pagina 13A-90.)*

‘BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO

MAL

Verificacién del servomotor de control de la velocidad de ralenti
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-38, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 31.)

14, Sensor de posicién de la mariposa de gases (Consultar la
pagina 13A-49.)

BIEN

\J

MUT-II DATOS SERVICIO

MAL

Verificacion del sensor de posicion de la mariposa de gases y
piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-5, PROCEDIMIEN-

‘TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

No.14.)

26, Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-49.)

lBIEN

Limpiar la valvula de mariposa de gases. (Consultar la pagina

13A-78.)*

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 18

Verificacién del interruptor de posicién del ralenti y piezas rela-
cionadas (Consultar la pagina 13A-32, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 25.)

La aceleracion esta deficiente.

Causas probables

La causa es probable que el sistema de encendido esté averiado, la relacién de
aire y combustible o la presién de compresion esté inadecuada.

® Malfuncionamiento del sistema de encendido

e Malfuncionamientodel sistemade controldelarelacion
de aire y combustible

® Malfuncionamiento del sistema de provisién de
combustible

® Presién de compresién inadecuada

® Atasco del sistema de escape

MUT-II AUTODIAGNOSIS

Si

¢Algun cédigo de diagndstico aparece?

‘No
Verificar el sonido de accionamiento del inyector.
BIEN

\
Verificar la puesta a punto del encendido. (Consuitar el GRUPO
11 - Servicio en el vehiculo.)*

‘BIEN

MUT-II: Verificacion en caso de sofoco, ahogo, titubeo y aceleracion
deficiente (Consultarla pagina 13A-43, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 40.)

BIEN

A
Verificar la presion de combustible. (Consultar la pagina 13A-81 .ﬂ

¢ BIEN

MAL

—

MAL

Consultar la pagina 13A-2, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

Verificacién de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
la pagina 13A-11, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)

—»] Verificar la condicion de instalacién del distribuidor.

Verificar los puntos siguientes:

Manguera de admisién del aire deteriorada
Atasco del filtro del aire

Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 - Servicio en el vehiculo.)*
Presion de compresion (Consultar el GRUPO 11 - Servicio en el vehiculo.)*
Atasco del filtro de combustible y de la linea de combustible

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 19

El motor se embravece. Causas probables
La causa es probable que el sistema de encendido esté averiado, o la relacién de | ® Malfuncionamiento del sistema de encendido
aire y combustible esté inadecuada. e Malfuncionamientodel!sistemade controldelarelacién

de aire y combustible
e Malfuncicnamientodelavalvulade sclenoidede control
de la recirculacién de gases del escape y piezas

relacionadas
Si
MUT-II AUTODIAGNOSIS » Consultar la pagina 13A-2, CUADRO DE INSPECCION PARA
¢Algun cédigo de diagnéstico aparece? LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.
‘ No
MAL - — - -
Verificar el sonido de accionamiento del inyector. ‘}——> Verificacion de los inyectores y piezas relacionadas (Consultar
la pagina 13A-11, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
BIEN LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.41.)
Y MAL

Verificar la puesta a punto del encendido. (Consultar el GRUPO “——>| Verificar la condicién de instalacién del distribuidor.
11 - Servicio en el vehiculo.)*

¢ BIEN

MUT-II: Verificacion en caso de que el motor se embravezca (Con-
sultar la pagina 13A-44, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 41.)

¢ BIEN

Verificar la presién de combustible. (Consultar la pagina 13A-81.)* I
¢ BIEN

Verificar los puntos siguientes:
® Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 - Servicio en el vehiculo.)*
e Sistema de control de la recirculacién de gases del escape (Consultar el GRUPO 17 - Sistema de control de emisiones.)*

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 20

Golpeteo : Causas probables

La causa es probable que el control de detonacién esté defectivo o el valor de calor | ® Valor de calor inadecuado de la bujia de encendido
de la bujia de encendido esté inadecuado.

Verificar los puntos siguientes:
e Bujias de encendido
® Materias extrafas (agua, keroseno, etc.) en el combustible

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 21

Autoencendido Causas probables

La causa es probable que haya una fuga de combustible de los inyectores. e Fuga de combustible de los inyectores

| Verificar los inyectores por fuga de combustible. |

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 22

La concentracion de CO y HC en ralenti esta

alta.

Causas probables

La causa es probable que la relaciéon de aire y combustible esté inadecuada.

e Malfuncionamientodel sistemade controldelarelacién
de aire y combustible
® (Catalizador deteriorado

Si

MUT-1II AUTODIAGNOSIS
¢Algan codigo de diagndstico aparece?

;No

Verificar la puesta a punto del encendido (Consultar el GRUPO
11 - Servicio en el vehiculo.)*

‘BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO

MAL

MAL

Consultar la pagina 13A-2, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

—»LVerificar la condicién de instalacion del distribuidor.

Verificacién del sensor de temperatura de refrigerante de motor

21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-49.)

*BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO

MAL

Y

y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-6, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.21.)

13, Sensor detemperaturadel aire de admisién (Consultar la pagina
13A-49.)

BIEN
A

MUT-II DATOS SERVICIO

MAL

Verificacién del sensor de temperatura del aire de admisién y piezas
relacionadas (Consultar la pagina 13A-4, PROCEDIMIENTOS DE
INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.13.)

25, Sensor de presion barométrica (Consultar la pagina 13A-49.)
BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO

MAL

Verificacién del sensor de presién barométrica y piezas relaciona-
das (Consultarlapagina 13A-10, PROCEDIMIENTOS DE INSPEC-
CION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.25.)

11, Sensor de oxigeno
BIEN: 600 - 1.000 mV al momento de acelerar rapidamente
(Consultar la pagina 13A-49.)

‘BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: Se repiten alternativamento 0 - 400 mV y 600 - 1.000
mV en ralenti. (Consultar la pagina 13A-49.)

‘MAL

Verificar la presion de combustible (Consultar la pagina 13A-81.)* |
BIEN

\

BIEN

Verificacién del sensor de oxigenoy piezas relacionadas (Consultar
la pagina 13A-3, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.11.)

—-»I Cambiar el sensor de oxigeno.

!

| Verificar el sintoma del problema.

MAL

Verificar los puntos siguientes:
Sonido de accionamiento de los inyectores
Fuga de combustible de los inyectores

Bobina de encendido, cables de las bujias de encendido y bujias de encendido (Consultar el GRUPO 16 - Servicio en el vehiculo.)*
Presién de compresién (Consultar el GRUPO 11 - Servicio en el vehiculo.)*

Sistema de ventilacién positiva del carter del cigliefial (Consultar el GRUPO 17 - Sistema de control de emisiones.)*

Sistema de control de purga (Consultar el GRUPO 17 - Sistema de control de emisiones.)*

Sistema de control de recirculacién de gases de escape (Consultar el GRUPO 17 - Sistema de control de emisiones.)*

#

D/eriﬁcar el sintoma del problema. |
‘ MAL

| Cambiar el convertidor catalitico. l

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 23

Verificacion de la fuente de alimentacion, interruptor de | Causas probables
encendido IG y circuitos relacionados

Cuando la senal de que se ha conectado el interruptor de encendido ingresa a la | ® Malfuncionamiento del interruptor de encendido

ECU del motor, la ECU del motor conecta el relé de control. Debido a esto, la fuerza Malfuncionamiento del relé de control

de bateria se aplica a la ECU del motor, inyectores, sensor de flujo del aire, etc. | ® Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

e Conexion defectuosa de la linea de tierra de la ECU
del motor

e Malfuncionamiento de la ECU de! motor

MAL
Verificar el relé de control. (Consultar la pagina 13A-86.)* ’—» Cambiar
‘BIEN
. : MAL — - "
Medir en el conector C-53 del relé de control. »| Verificar el mazo de conductores entre labateria y el relé de control.
e Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de Reparar si fuera necesario.
conductores.

e \Voltaje entre cada uno de 3, 4 y la tierra
BIEN: Voltaje de sistema

BIEN
Y

Verificar el circuito de conexion a tierra y de fuente de alimentacion
de laECU del motor. (Consultar la pagina 13A-45, PROCEDIMIEN-
TO DE INSPECCION 42.)

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 24

Bomba de combustible y piezas relacionadas

Causas probables

control a fin de aplicar la fuerza a la bomba de combustible.

Cuando el motor arranca y esta funcionando, la ECU del motor conecta el relé de | o

Malfuncionamientodelrelé delabombade combustible

Malfuncionamiento de la bomba de combustible

e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

o Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

Verificar el funcionamiento de labomba de combustible. (Consultar
la pagina 13A-84.)*

BIEN
Y

Verificar el relé de la bomba de combustible. (Consultar la pagina
13A-86.)*

MAL

BIEN

y

Medir en el conector C-54 del relé de la bomba de combustible.
o Conectar el conector.
® \Voltaje entre 1 y la tierra
e MUT-II TEST ACTUADOR: Funcionamiento de la bomba de
combustible
BIEN: Voltaje de sistema

MAL

¢ BIEN

Verificar el mazo de conductores entre el conector del relé de
la bomba de combustible y el terminal para accionar la bomba
de combustible. Reparar si fuera necesario.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 25

— e

\

Verificacion del circuito de la bomba de combustible (Consultar
la pagina 13A-45, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 43.)

[—————» Cambiar

Verificacién del circuito de control de accionamiento de la bomba
de combustible (Consultar la pagina 13A-46, PROCEDIMIENTO
DE INSPECCION 44.)

Interruptor de posicion del ralenti y piezas relacionadas

Causas probables

base de esta sefnal.

El interruptor de posicién del ralenti detecta si el pedal del acelerador se pisa ono, |
y hace ingresar la sefial de la condicién del pedal (Alto/Bajo) a la ECU del motor. | e
La ECU del motor controla el servomotor de control de la velocidad de ralentia | e

Malajuste del pedal del acelerador

Malajuste del tornillo de ajuste de velocidad fija

Malajuste del interruptor de posicién del ralenti y del

sensor de posicion de la mariposa de gases

e Circuito abierto, cortocircuito 0 contacto inadecuado
del conector

o Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

Verificar el interruptor de posicién del ralenti. (Consultar la pagina
13A-87.)*

BIEN

\i

MAL

Medir en el conector A-47 del sensor de posicién de la mariposa

de gases.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

e \oltaje entre 2 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 4 V 0 mas

e Continuidad entre 1 y la tierra
BIEN: Continuidad

————— Cambiar

MAL

‘BIEN

MAL
Verificar el siguiente ——— Reparar
conector: A-47

‘BIEN

| Verificar el sintoma del problema.

&MAL

LCambiar la ECU del motor.

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub.

»| Verificar los siguientes ——» Reparar
conectores: C-94, C-97

‘BIEN

Verificar el sintoma del problema.

¢ MAL

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y el sensor
de posicion de la mariposa de gases.

‘BIEN # MAL

Cambiar la ECU del mo-
tor.

Reparar

PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 26

Interruptor de encendido ST y piezas relacionadas <M/T> | Causas probables

El interruptor de encendido ST hace ingresar la sefial (Alta) a la ECU del motor | ® Malfuncionamiento del interruptor de encendido

mientras el motor arranca. e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
La ECU del motor efectia el control de inyeccién de combustible, etc. durante el del conector
arranque a base de esta senal. ® Malfuncionamiento de la ECU del motor
1. MAL — — MAL
Medir en el conector C-97 de la ECU del motor. »| Verificar el siguiente - » Reparar
® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de conector: C-97
conductores. 2. MAL BIEN
1. Voltaje entre 71 y la tierra (Interruptor de encendido: START)
BIEN: 8 V 0 mas . | Verificar el sintoma del problema.
2. Continuidad entre 91 y la tierra MAL
BIEN: Hay continuidad. & MAL
¢B|EN Verificar el mazo de con- ———— Reparar
MAL ductores entre la ECU del
Verificar el siguiente —— Reparar motor y el interruptor de
conector: C-97 encendido.
LBIEN ‘BIEN
| Verificar el sintoma del problema. I Verificar el interruptor de encendido. (Consultar el GRUPO 54 -
¢M AL Interruptor de encendido y sistema inmovilizador.)*
| Cambiar la ECU del motor. |
Verificar el mazo de conductores entre el conector (terminal No.91)
de la ECU del motor y la tierra. Reparar si fuera necesario.

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 27

relacionadas <A/T>

Interruptor de encendido ST, interruptor inhibidor y piezas | Causas probables

mientras el motor arranca.

el arranque a base de esta sefal.

la palanca selectora a la ECU del motor.

a base de esta senal.

La ECU del motor controla el servomotor de control de la velocidad de ralenti

® Elinterruptor de encendido ST hace ingresar la sefial (Alta) a la ECU del motor | ® Malfuncionamiento del interruptor de encendido

Malfuncionamiento del interruptor inhibidor

La ECU del motor efectda el control de inyeccion de combustible, etc. durante | @ Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado

del conector

e El interruptor inhibidor detecta si la palanca selectora esta en la posiciéon P o | ® Malfuncionamiento de la ECU del motor
N o en alguna de otras posiciones, y hace ingresar la sefial de la condicién de

MAL
Verificar el interruptor inhibidor. (Consultar el GRUPO 23 - Servicio ———— Cambiar
en el vehiculo.)
‘BIEN
- — 1. MAL MAL
Medir en el conector B-01 del interruptor inhibidor. »| Verificar los siguientes ———» Reparar
e Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de conectores:
conductores. 2 MAL C-01, C-51 y C-97
1. Voltaje entre 6 y la tierra (Interruptor de encendido: ON) : BIEN
BIEN: Voltaje de sistema ‘
2. Continuidad entre 5 y la tierra Verificar el sintoma del problema
BIEN: Hay continuidad. P : l
3. Voltaje entre 6 y la tierra ‘MAL MAL
e Interruptor de encendido: START —
e Desconectar el conector de la ECU del motor. 3. MAL Verificar el mafo é:le con-I ————— Reparar
BIEN: Voltaje de sistema ductores entre la ECU del
motor y el conector del
‘BIEN interruptor inhibidor.
Vorifi — MAL BIEN
erificar el siguiente —————» Reparar
conector: B-01 Cambiar la ECU del motor.
BIEN
- . MAL
Verificar el sintoma del problema. —| —| Verificar los siguientes ——— Reparar
‘ MAL conectores:
Verificar el mazo de con- ———— Reparar ‘BIEN
ductores entre la ECU del
motor y el interruptor inhi- Verificar el sintoma del problema.
BIEN
Verificar el mazo de conductores entre el conector de! interruptor
Cambiar la ECU del motor. —| inhibidor y la tierra. Reparar si fuera necesario.
MAL
»| Verificar los siguientes ———— Reparar
conectores:
C-01, C-57 y C-70
‘BIEN
LVerificar el sintoma del problema.
‘MAL
MAL
Verificar el mazo de con- Reparar

ductores entre el interrup-
tor inhibidor y el interrup-
tor de encendido.

¢BIEN

Verificar el interruptor de encendido. (Consultar el GRUPO 54 -
Interruptor de encendido y sistema inmovilizador.)*

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 28

piezas relacionadas

Interruptor de presion de fluido de la servodireccién y

Causas probables

la ECU del motor.

base de esta senal.

Este interruptor detecta la carga por la servodireccion, y hace ingresar la sefala | ®

La ECU del motor controla el servomotor de control de la velocidad de ralentia | ®

Malfuncionamiento del interruptor de presién de fluido
de la servodireccion

Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

o Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

Verificar el interruptor de presién de fluido de la servodireccion.
(Consultar el GRUPO 37A - Servicio en el vehiculo.)*

&BIEN

MAL

Medir en el conector A74 del interruptor de presion de fluido de

la servodireccién.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

e \oltaje entre 1 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

——— Cambiar

‘BIEN

MAL
Verificar el siguiente ——— Reparar
conector: A-74

‘BIEN

| Verificar el sintoma del problema.

‘ MAL

| Cambiar la ECU del motor.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 29

y

MAL
Verificar el siguiente ————» Reparar
conector: C-50
‘BIEN

Verificar el sintoma del problema.

iMAL AL

———— Reparar

Verificar el mazo de con-
ductores entre la ECU del
motor y el interruptor de
presiénde fluidodelaser-
vodireccion.

‘BIEN

| Cambiar la ECU del motor.

Verificacion del interruptor del acondicionador de aire,
relé del acondicionador de aire y piezas relacionadas

Causas probables

del acondicionador de aire.

Cuando la sefial de que se ha conectado el acondicionador de aire ingresa ala | e
ECU del motor, la ECU del motor efecttia el control del servomotor de control de
la velocidad de ralenti, y también acciona el embrague magnético del compresor | e

Malfuncionamiento del sistema de control
acondicionador de aire

Malfuncionamiento del interruptor del acondicionador
de aire

e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

o Malfuncionamiento de la ECU del motor

del

Verificar el relé de compresor del acondicionador de aire. (Consultar
el GRUPO 55 - Servicio en el vehiculo.)*

*BIEN

Medir en los conectores C-49, C-50 de la ECU del motor.

® Desconectar el conector. Medir en el cnector del mazo de
conductores.

<Vehiculos sin sistema inmovilizador>

® \oltaje entre cada uno de 22, 45 y la tierra (Interruptor de
encendido: ON, Interruptor de acondicicnador de aire:
Conectado)
BIEN: Voltaje del sistema

e Cortocircuito entre 22 y la tierra (Interruptor de encendido: ON,
Interruptor del acondicionador de aire: ON)
BIEN: Se conecta el embrague magnético del compresor del

acondicionador de aire.

<Vehiculos con sistema inmovilizador>

® \oltaje entre cada uno de 8, 45 y la tierra (Interruptor de
encendido: ON, Interruptor del acondicionador de aire:
Conectado)
BIEN: Voltaje de sistema

® Poner en corfocircuito entre 8 y la tierra. (Interruptor de
encendido: ON, Interruptor del acondicionador de aire:
Conectado)
BIEN: Se conecta el embrague magnético del compresor del

acondicionador de aire.

*: Consultar el Manual del taller '97 L200 (No

MAL
—— Cambiar
MAL —
»| Verificar el acondicionador de aire. (Consultar el GRUPO 55 -
Servicio en el vehiculo.)*
BIEN MAL
»| Verificar los siguientes ———» Reparar
conectores: C-49y C-50

‘BIEN

| Verificar el sintoma del problema.

¢ MAL

| Cambiar la ECU del motor.

. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 30

e Continuidad entre 2 y la tierra
BIEN: Hay continuidad.

BIEN

Y

Verificar los siguientes
conectores: A-65yA-70

‘BIEN

MAL

————— Reparar

Circuito de encendido y circuitos relacionados Causas probables
La ECU del motor conecta y desconecta el transistor de potencia que esta dentro | @ Malfuncionamiento de la bobina de encendido
de si a fin de controlar la corriente primaria de la bobina de encendido. e Malfuncionamiento de la unidad del transistor de
potencia
e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector
® Malfuncionamiento de la ECU del motor
MAL MAL
Medir en el conector A-65 de la bobina de encendido. »| Verificar el siguiente - » Reparar
® Desconectar el conector. Medir en el mazo de conductores. conector: C-88
e \oltaje entre 2 y la tierra (Interruptor de encendido: ON) ‘BIEN
BIEN: Voltaje del sistema
‘BIEN Verificar el sintoma del problema.
MAL ‘ MAL
Medir en el conector A-70 de la unidad de transistor de potencia. MAL
e Desconectar el conector. Medir en el mazo de conductores. Verificar el mazo de ————+ Reparar

conductores entrelabobi-
na de encendido y el
interruptor de encendido.

‘BIEN

Verificar el interruptor de encendido. (Consultar el GRUPQO 54 -
Interruptor de encendido y sistema inmovilizador.)*

Y

Verificar el mazo de conductores entre la unidad de transistor de
potencia y la tierra. Reparar si fuera necesario.

MAL

Verificar el sintoma del problema.

—

Verificacién de la bobina de encendido, unidad de transistor de
potencia y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-48, PRO-
CEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE
DIAGNOSTICO No.48.)

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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13A-37

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 31

velocidad de ralenti y piezas relacionadas

Servomotor (motor paso a paso) de control de la

Causas probables

a fin de controlar el volumen del aire de admision en ralenti.

La ECU del motor abre y cierra la servovalvula ubicada en el paso del aire de derivacion | e

Malfuncionamiento del servomotor de control de la

velocidad de ralenti.

e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

® Malfuncionamiento de la ECU del motor

Verificar el servomotor de control L» Cambiar
de la velocidad de ralenti. (Con-

sultar la pagina 13A-90.)*
‘BIEN

Medir en el conector A-50 del servomotor de control de la velocidad

de ralenti.

e Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

® \oltaje entre cada uno de 2, 5 y la tierra (Interruptor de
encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

MAL

‘BIEN

MAL

Medir en el conector C-49 de la ECU del motor.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

e \Voltaje entre cada uno de 4, 5, 17, 18 y la tierra (Interruptor
de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

Y

MAL
Verificar el siguiente ———» Reparar
conector: C-95
BIEN
\

L\lerificar el sintoma del problema.

¢MAL

Verificar el mazo de conductores entre el relé de control y el servo-
motor de control de la velocidad de ralenti. Reparar si fuera necesa-
rio.

MAL

yBIEN

Verificar el siguiente
conector: C-49

yBIEN

MAL

————» Reparar

| Verificar el sintoma del problema.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 32

Verificar el siguiente
conector: A-50

———— Reparar

‘BIEN

Verificar el sintoma del problema. ]

‘ MAL

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y el servo-
motor de control de la velocidad de ralenti. Reparar si fuera necesa-
rio.

MAL
i—>| Cambiar la ECU del motor.

relacionadas

Vélvula de solenoide de control de purga y piezas

Causas probables

La vélvula de solenoide de control de purga control el volumen del aire de purga | ®
que se introduce en el multiple de admisién desde el receptaculo.

Malfuncionamiento de la valvula de solenoide

e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

® Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

Verificar la valvula de solenoide de control de purga. (Consultar
el GRUPO 17 - Sistema de control de emisiones.)*

‘BIEN

Medir en el conector A-48 de la valvula de solenoide de control

de purga.

o Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de

conductores.

® \oltaje entre 2 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

MAL

———— Cambiar

A

‘BIEN

MAL

Medir en el conector C-49 de la ECU del motor.

o Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

e \oltaje entre 9 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

Verificar el mazo de conductores entre el relé de control y la valvula
de solenoide. Reparar si fuera necesario.

MAL

y BIEN MAL
Verificar el siguiente —— Reparar
conector: C-49
y BIEN
1 Verficar el sintoma del problema. —|
v MAL

| Cambiar la ECU del motor.

Verificar el siguiente
conector: A-48

——— Reparar

‘BIEN

Verificar el sintoma del problema. 1

¢ MAL

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y la valvula
de solenoide. Reparar si fuera necesario.

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 33

gases de escape y piezas relacionadas

Véalvula de solenoide de control de la recirculacion de

Causas probables

la recirculacién de gases de escape.

La valvula de solenoide de control de la recirculacion de gases de escape suelta | ®
la presién negativa para realizar la recirculacion de gases de escape, en la lumbrera | e
“A” del cuerpo de la mariposa de gases, a fin de controlar la vaivula de control de

Malfuncionamiento de la valvula de solenoide
Circuito abierto, cortociruito o contacto inadecuado
del conector

o Malfuncionamiento de la ECU del motor

MAL

Verificar la valvula de solenoide de control de la recirculacion de
gases de escape. (Consultar el GRUPO 17 - Sistema de control
de emisiones.)*

*BIEN

Medir en el conector A-49 de la valvula de solenoide de control

de la recirculacién de gases de escape.

® Desconectar el conector y medir en el conector del mazo de
conductores.

e \Voltaje entre 1 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

—— Cambiar

BIEN
Y

Medir en el conector C-49 de la ECU del motor.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

® \Voltaje entre 6 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

¢ BIEN
MAL
Verificar el siguiente ——» Reparar
conector: C-49
¢ BIEN
' Verificar el sintoma del problema.
MAL
| Cambiar la ECU del motor. —|

MAL
Verificar el mazo de conductores entre el relé de control y la valvula
de solenoide. Reparar si fuera necesario.
MAL — MAL
Verificar el siguiente ————» Reparar
conector: A-49

BIEN

LVerificar el sintoma del problema.

‘ MAL

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y la valvula
de solenoide. Reparar si fuera necesario.

*. Consultar el Manual del taller ‘97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).



MPI - Localizaciéon de fallas

13A-39

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 34

MUT-II: Verificacion en caso de que no se produzca la combustién inicial

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
16, Voltajede la fuente de alimentacién delaECU delmotor (Consul-
tar la pagina 13A-49.)

-

‘BIEN

No

¢El arbol de levas gira mientras el motor arranca? (Verificar con
la tapa de llenado de aceite desmontada.)

——— | Verificar la correa de distribucién por cortadura.

Si

¢ Si
MUT-1I AUTODIAGNOSIS
¢Algin cédigo de diagndstico aparece?

Verificacion de la fuente de alimentacion, interruptor de encendido
IGy circuitos relacionados (Consultar la pagina 13A-31, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 23.)

il

MAL

¢ No
MUT-II DATOS SERVICIO
22, Sensor de éngulo del cigtefal
BIEN: Se indica la velocidad de arranque

Consultar la pagina 13A-2, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

‘BIEN

MAL

MUT-II TEST ACTUADOR
07, Bomba de combustible (Consultar la pagina 13A-54.)

Verificacion del sensor de angulo del cigiiefial piezas relacionadas
(Consultar la pagina 13A-7, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
PARA 22)

‘BIEN

MAL

MUT-II. DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-49.)

Verificacion de la bomba de combustible y piezas relacionadas
(Consultarla pagina 13A-32, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
24.)

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 35

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
ypiezasrelacionadas (Consultar la pagina 13A-6, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.21.)

Sistema de encendido: Verificacion cuando no se produce la combustién inicial

LEl tacdmetro de motor indica la velocidad de arranque?
® Colocar el tacometro de tipo deteccion de tensién primaria.

MAL

BIEN

y

Verificarla puestaa punto del encendido en el momento de arrancar.
BIEN: Aproximadamente 5° APMS

MAL

Verificacion del circuito de encendido y circuitos relacionados (Con-
sultar la pagina 13A-36, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 30.)

Verificar la condicién de instalacion del sensor de angulo del ciglie-
fal.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 36

| MUT-II: Verificaciéon cuando no se produce la combustién completa

MUT-II AUTODIAGNOSIS
¢Algin cddigo de diagndstico aparece?

Si

‘ No
MUT-II TEST ACTUADOR
07, Bomba de combustible (Consultar la pagina 13A-54.)

MAL

Consultar la pagina 13A-2, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.

‘BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-49.)

MAL

Verificacién de la bomba de combustible y piezas relacionadas
(Consultarla pagina 13A-32, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
24))

‘BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
18, Interruptor de encendido ST (Consultar la pagina 13A-49.)

MAL

Verificacién del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezasrelacionadas (Consultar la pagina 13A-6, PROCEDIMIEN-
TO DE INSPECCION 21.)

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 37

Verificacién del interruptor de encendido STy piezas relacionadas
<M/T> (Consultar la pagina 13A-33, PROCEDIMIENTO DE INS-
PECCION 26.)

Verificacion en caso de que la velocidad de ralenti fluctue excesivamente

Limpiar el cuerpo de la mariposa de gases. (Consultar la pagina

13A-78.)*
)

Verificar el tornillo de ajuste de velocidad fija. (Consultar la pagina

13A-79.)*
'

f Verificar el sintoma del problema.

MAL

'

Verificar la hermeticidad del sistema de admisién.

e Empaquetadura deteriorada del mdltiple de admision

e Manguera de admisién del aire deteriorada

e Manguera de vacio deteriorada

® Malfuncionamientodelavalvulade ventilacion positivadel carter
de cigtienal

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 38

MUT-II: Verificacién en caso de que la velocidad de ralenti esté inestable

il

MAL

MUT-1I DATOS SERVICIO
26, Interruptor de posicién del ralenti (Consultar la pagina 13A-49.)

BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
13, Sensor detemperaturadel aire de admision (Consultarla pagina
13A-49.)

MAL

Verificacién delinterruptor de posicion del ralenti y piezas relaciona-
das (Consultar la pagina 13A-32, PROCEDIMIENTO DE INSPEC-
CION 25.)

‘BIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
25, Sensor de presién barométrica (Consultar la pagina 13A-49.)

Verificacién del sensor de temperatura del aire de admision y piezas
relacionadas (Consultar la pagina 13A-4, PROCEDIMIENTOS DE
INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.13.)

‘BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-49.)

MAL

Verificacién del sensor de presién barométrica y piezas relaciona-
das (Consultarlapéagina 13A-10, PROCEDIMIENTOS DE INSPEC-
CION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.25.)

BIEN

\

MAL

MUT-II TEST ACTUADOR
08, Vélvula de solenoide de control de purga (Consultar la pagina
13A-54.)

Verificacién del sensor de temperatura del refrigerante de motor
ypiezasrelacionadas (Consultar la pagina 13A-6, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.21.)

‘BIEN

MAL

MUT-II TEST ACTUADOR
10, Valvula de solenoide del control de recirculacion de gases
del escape (Consultar la pagina 13A-54.)

Verificacién del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-37, PROCEDI-
MIENTOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOS-
TICO No.32.)

‘BIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: 600 - 1.000 mV durante la aceleracion répida

—

Verificar la valvula de solenoide del control de recirculacién de
gases del escape y piezas relacionadas. (Consultar la pagina
13A-38, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 33.)

BIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: O - 400 mV o 600 - 1.000 mV durante el ralenti

Verificacién del sensor de oxigenoy piezasrelacionadas (Consultar
la pagina 13A-3, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.11.)

BIEN

BIEN

\

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
27, Interruptor de presion de fluido de la servodireccion (Consultar
la pagina 13A-49.)

Verificar la presion de
combustible. (Consultar
la pagina 13A-81.)*

. Verificar la hermetici-
dad del sistema de
admision.

® Empaquetadura
deteriorada  del

BIEN

\

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
28, Interruptor del acondicionador de aire (Consultar la pagina
13A-49.)

mdltiple de admi-
sion

® Manguera de va-
cio deteriorada

® Malfuncionamien-
to de la valvula de
ventilacién positi-
va del carter de

Verificacién del interrup-
tor de presion de fluido
delaservodirecciony pie-
zas relacionadas (Con-
sultar la pagina 13A-35,
PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION 28.)

cigtenal
® Manguera de ad-
misién del aire
deteriorada
2. Verificar el inyector
por atascamiento.

‘BIEN

MAL

MUT-1I DATOS SERVICIO
29, Interruptor inhibidor (Consultar la pagina 13A-49.)

\i

Verificacion del interruptor del acondicionador de aire, relé delacon-
dicionador de aire y piezas relacionadas (Consultar la pagina
13A-35, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 29.)

‘ BIEN

MAL

MUT-1I DATOS SERVICIO
45, Posicién del servomotor de control de la velocidad de ralenti
(Consultar la pagina 13A-49.)

A

Verificacion del interruptor de encendido ST, interruptor inhibidor
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-34, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 27.)

— | Ajustarlavelocidad deralentibasica. (Consultarlapagina 13A-79.)* ’

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 39

motor caliente

MUT-II: Verificacion en caso de que se cale el motor cuando estéa funcionando en ralenti con el

MAL

MUT-11 DATOS SERVICIO
26, Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-49.)

‘BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
13, Sensor de temperatura de aire de admisién (Consultar la pagina
13A-49.)

MAL

Y

Verificacion del interruptor de posicion del ralenti piezas reaciona-
das (Consultar la pagina 13A-32, PROCEDIMIENTO DE INSPEC-
CION 25.)

BIEN
\

MAL

MUT-1I DATOS SERVICIO
25, Sensor de presién barométrica (Consultar la pagina 13A-49.)

Verificacién del sensor de temperatura del aire de admisién y piezas
relacionadas (Consultar la pagina 13A-4, PROCEDIMIENTOS DE
INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.13.)

BIEN

\J

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-49.)

Verificacién del sensor de presién barométrica piezas relacionadas
(Consultar la pagina 13A-10, PROCEDIMIENTOS DE INSPEC-
CION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.25.)

BIEN

/

MAL

MUT-II TEST ACTUADOR
10, Vélvula de solenoide del control de recirculacién de gases
del escape (Consultar la pagina 13A-54.)

Verificacién del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-6, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.21.)

BIEN

Y

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: 600 - 1.000 mV durante la aceleracién rapida

Verificar la valvula de solenoide de control de recirculacién de
gases del escape y piezas relacionadas. (Consultar la pagina
13A-38, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 33.)

BIEN

\J

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: 0 - 400 mV o 600 - 1.000 mV durante el ralenti

Verificacién del sensor de oxigenoy piezas relacionadas (Consultar
la pagina 13A-3, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.11.)

BIEN

BIEN

\

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
27, Interruptor de presion de fluido de la servodireccion (Consultar
la pagina 13A-49.)

Verificar la hermetici-
dad del sistema de
admision.

Verificar la presion de > 1.
combustible. (Consultar
la pagina 13A-81.)*

o Empaquetadura
deteriorada  del
multiple de admi-

BIEN

\J

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
28, Interruptor del acondicionador de aire (Consultar la pagina
13A-49.)

sion

Manguera de va-

cio deteriorada

o Malfuncionamien-
to de la valvula de
ventilacion positi-
va del carter de

Verificacién del interrup-
tor de presién de fluido b
delaservodirecciény pie-
zas relacionadas (Con-
sultar la pagina 13A-35,
PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION 28.)

cigienal
® Manguera de ad-
misién del aire
deteriorada
2. Verificar el inyector
por atascamiento.

‘ BIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
29, Interruptor inhibidor (Consultar la pagina 13A-49.)

Verificaciéndel interruptor del acondicionador de aire, relé del acon-
dicionador de aire y piezas relacionadas (Consultar la pagina
13A-35, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 29.)

‘ BIEN

MAL

MUT-II DATOS SERVICIO
45, Posicién del servomotor de control de la velocidad de ralenti
(Consultar la pagina 13A-49.)

Verificacion del interruptor de encendido ST, interruptor inhibidor
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-34, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 27.)

——»I Ajustarlavelocidad deralentibasica. (Consultarlapagina 13A-79.)* ]

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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13A-43

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 40

MUT-II: Verificacion en caso de sofoco, ahogo, titubeo y aceleracién deficiente ]

MUT-II DATOS SERVICIO
26, Interruptor de posicién del ralenti (Consultar la pagina 13A-49:)

MAL

BIEN

\i

MUT-II DATOS SERVICIO
13, Sensor detemperaturadel aire de admisién (Consultar lapagina
13A-49.)

MAL

\

Verificaciondelinterruptor de posicion del ralenti y piezas relaciona-
das (Consultar la pagina 13A-32, PROCEDIMIENTO DE INSPEC-
CION 25.)

BIEN
Y

MUT-II DATOS SERVICIO
25, Sensor de presion barométrica (Consultar la pagina 13A-49.)

MAL

Verificacién del sensor de temperatura del aire de admisién y piezas
relacionadas (Consultar la pagina 13A-4, PROCEDIMIENTOS DE
INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.13.)

BIEN
\

MUT-II DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-49.)

MAL

Verificacién del sensor de presion barométrica y piezas relaciona-
das (Consultarlapagina 13A-10,PROCEDIMIENTOS DE INSPEC-
CION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.25.)

BIEN
Y

MUT-II DATOS SERVICIO
14, Sensor de posicion de la mariposa de gases (Consultar la
pagina 13A-49.)

MAL

Verificacién del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-6, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.21.)

BIEN

Y

MUT-II TEST ACTUADOR
10, Valvula de solenoide de control de la recirculacién de gases
de escape (Consultar la pagina 13A-54.)

MAL

Verificacion del sensor de posicién de la mariposa de gases y
piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-5, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.14.)

BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: 600 - 1.000 mV durante la aceleracién rapida

MAL

Verificacién de la valvula de solenoide de control de la recirculacién
de gases de escape y piezas relacionadas (Consultar la pagina
13A-38, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 33.)

‘BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: 0 - 400 mV o 600 - 1.000 mV durante el ralenti

MAL

Verificaciéndel sensor de oxigenoy piezasrelacionadas (Consultar
la pagina 13A-3, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.11.)

BIEN
Verificar la presion de - 1.

combustible. (Consultar
la pagina 13A-81.)*

Verificar la hermetici-
dad del sistema de
admision.

® Empaquetadura
deteriorada  del
muiltiple de admi-
sién

e Manguera de va-
cio deteriorada

o Malfuncionamien-
to de la valvula de
ventilacién positi-
va del carter de
ciglienal

® Manguera de ad-
misiéon del aire
deteriorada

2. Verificar el inyector
por atascamiento.

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 41

| MUT-II: Verificacion en caso de que el motor se embravezca

MUT-11 DATOS SERVICIO
26, Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-49.)

MAL

BIEN

Y

MUT-II DATOS SERVICIO
13, Sensor de temperatura del aire de admisién (Consultarla pagina
13A-49.)

MAL

Y

Verificaciéndel interruptor de posicién del ralentiy piezas relaciona-
das (Consultar la pagina 13A-32, PROCEDIMIENTO DE INSPEC-
CION 25.)

BIEN
\

MUT-II DATOS SERVICIO
25, Sensor de presién barométrica (Consultar la pagina 13A-49.)

MAL

Verificacién del sensor de temperatura del aire de admisién y piezas
relacionadas (Consultar la pagina 13A-4, PROCEDIMIENTOS DE
INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.13.)

BIEN

\

MUT-II DATOS SERVICIO
21, Sensor de temperatura del refrigerante de motor (Consultar
la pagina 13A-49.)

MAL

Verificacion del sensor de presion barométrica piezas relacionadas
(Consultar la pagina 13A-10, PROCEDIMIENTOS DE INSPEC-
CION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.25.)

BIEN

Y

MUT-II DATOS SERVICIO
14, Sensor de posicién de la mariposa de gases (Consultar la
pagina 13A-49.)

MAL

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas (Consultarla pagina 13A-6, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.21.)

BIEN

Y

MUT-1I TEST ACTUADOR
10, Valvula de solenoide de control de la recirculacion de gases
de escape (Consultar la pagina 13A-54.)

MAL

\

Verificacion del sensor de posicion de la mariposa de gases y
piezas relacionadas (Consultar la pagina 13A-5, PROCEDIMIEN-
TOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
No.14.)

*BIEN

MUT-II DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: 600 - 1.000 mV durante la aceleracion rapida

MAL

Verificacién de la valvula de solenoide de control de la recirculacién
de gases de escape y piezas relacionadas (Consultar la pagina
13A-38, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 33.)

‘BIEN

MUT-I1 DATOS SERVICIO
11, Sensor de oxigeno
BIEN: 0 - 400 mV o 600 - 1.000 mV durante el ralenti

MAL

Verificacion del sensor de oxigeno y piezas relacionadas (Consultar
la pagina 13A-3, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO No.11.)

BIEN

Verificar la presion de »| 1. Verificar la hermetici-

combustible. (Consultar dad del sistema de
la pagina 13A-81.)* admision.

® Empaquetadura

deteriorada  del

multiple de admi-

sion

® Manguera de va-
cio deteriorada

e Malfuncionamien-
to de la valvula de
ventilacion positi-
va del carter de
ciguenal

® Manguera de ad-
misién del aire
deteriorada

2. Verificar el inyector
por atascamiento.
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13A-45

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 42

[ Verificacién del circuito de la fuente de alimentacién y conexion a tierra de la ECU del motor |

1. MAL MAL
Medir los conectores C-49, C-50 y C-97 de la ECU del motor. = Verificar el siguiente Reparar
® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de conector: C-88
conductores. ‘ BIEN
1. Voltaje entre 82 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
X : 2, 3. MAL — -
BIEN: Voltaje de sistema Verificar el sintoma del problema. —|
2. Voltaje entre 38 y la tierra
BIEN: Voltaje de sistema ’B"EN VAL
3. Voltaje entre cada uno de 12, 25 y la tierra (Interruptor de ~
enceg.,didoz ON) Y ( P 4. MAL Verificar el mazo de con- ———— Reparar
BIEN: Voltaje de sistema (cuando se conectaatierrael terminal ductores entre la ECU del
38) motor y el interruptor de
4. Continuidad entre cada uno de 13, 26 y la tierra encendido.
BIEN: Hay continuidad. 5. ‘BIEN
5. Voltaje entre 80 y la tierra MAL
BIEN: Voltaje de sistema Verificar el interruptor de encendido. (Consultar el GRUPO 54 -
BIEN Interruptor de encendido y sistema inmovilizador.)*
y - — MAL
Verificar los siguientes | paL —»| Verificar los siguientes ————» Reparar
conectores: ———— Reparar conectores: C-53yC-94
C-49, C-50 y C-97 ¢B|EN
‘BIEN _ A
Verificar el sintoma del problema.

| Verificar el sintoma del problema.

‘ MAL

ICambiar la ECU del motor.

'

Verificar los siguientes conectores:
A-56X, C-19, C-81 y C-87

MAL

——————> Reparar

‘BIEN
Verificar el sintoma del
problema.

¢ MAL

¢ MAL

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y el relé
de control. Reparar si fuera necesario.

Verificar el mazo de conductores entrela ECU del motor y la bateria.
Reparar si fuera necesario.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 43

Y

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y la tierra.
Reparar si fuera necesario.

Dlerificacic’m del circuito de la bomba de combustible

Medir en el conector F-17 de la bomba de combustible.

o Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

e Continuidad entre 2 y la tierra
BIEN: Hay continuidad.

MAL

BIEN
Y

LVerificar los siguientes conectores: C-19, D-02 y F-17

MAL

BIEN
\i

| Verificar el sintoma del problema.

i MAL

Verificar el mazo de conductores entre el terminal para accionar
la bomba de combustible y la bomba de combustible.

MAL

MAL
Verificar los siguientes conectores: ———— Reparar
D-02 y F-17
lBIEN

Verificar el sintoma del
problema.

¢ MAL

Verificar el mazo de conductores entre la bomba de combustible
y la tierra. Reparar si fuera necesario.

-—— Reparar

————» Reparar

‘BIEN

| Cambiar la bomba de combustible.

l

*. Consuitar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 44

[ Verificacion del circuito de control de accionamiento de la bomba de combustible

Medir en el conector C-54 del relé de la bomba de combustible.

e Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

e \oltaje entre 4 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

‘BIEN

Medir en el conector C-49 de la ECU del motor.

e Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

<Vehiculos sin sistema inmovilizador>

e \oltaje entre 8 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

<Vehiculos con sistema inmovilizador>

e \Voltaje entre 22 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

MAL - - MAL
» Verificar el siguiente - » Reparar
conector: C-88
¢BIEN
Verificar el sintoma del problema.
MAL ¢ MAL MAL

BIEN

Y

l Verificar el siguiente conector: C-49

¢ BIEN

[ Verificar el sintoma del problema.

MAL

\i

| Cambiar la ECU del motor.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 45

MAL

Verificar el mazo de con- ———— Reparar
ductores entre el relé de
bomba de combustible y
el interruptor de encendi-

do.

‘BIEN

Verificar el interruptor de encendido. (Consultar el GRUPO 54 -
Interruptor de encendido y sistema inmovilizador.)*

MAL

Y

Verificar el siguiente ——» Reparar
conector: C-54

¢BIEN

Verificar el sintoma del problema.

‘ MAL

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y el relé
de bomba de combustible. Reparar si fuera necesario.

l—> Reparar

| Verificacion del circuito de control del sensor de flujo de aire

Medir en el conector A-77 del sensor de flujo de aire.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

1. Voltaje entre 4 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

2. Voltaje entre 3 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 48 - 52 V

3. Continuidad entre 5 y la tierra
BIEN: Hay continuidad.

1. MAL

2., 3. MAL

»| Verificar el mazo de conductores entre el sensor de flujo de aire
y el relé de control.

MAL

*BIEN

| Verificar el siguiente conector: A-77

i BIEN

| Verificar el sintoma del problema.

MAL

A

LCambiar el sensor de flujo de aire.

MA

_’—L

»| Verificar el siguiente ————» Reparar
conector: C-97

¢BIEN

| Verificar el sintoma del problema.

¢ MAL
MAL

—— Reparar

Verificar el mazo de con-
ductores entre la ECU del
motor y el sensor de flujo
de aire.

‘BIEN

Cambiar la ECU del motor.

——= Reparar

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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13A-47

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 46

Verificacion del circuito de salida del sensor de posicion de la mariposa de gases ]

BIEN

MAL

Mdedir en el conector C-97 de la ECU del motor.
® Conectar el conector.
e \oltaje entre 84 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 0,3 - 1,0 V (Valvula de mariposa de gases: posicién
de ralenti)
4,5 - 5,5 V (Valvula de mariposa de gases: totalmente

abierta)

MAL

| Verificar el siguiente conector: A-47

BIEN
\J

| Verificar el sintoma del problema.

MAL
\

MAL

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y el sensor
de posicién de la mariposa de gases. Reparar si fuera necesario.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 47

Y

Verificar el siguiente —» Reparar
conector: C-97

‘BIEN

l Verificar el sintoma del problema. ]

; MAL

| Cambiar la ECU del motor. —]

}——» Reparar

Verificacion del circuito de control de los inyectores

MAL

Medir en el conector C-49 de la ECU del motor.

® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de
conductores.

® \oltaje entre cada uno de 1, 2, 14, 15 la tierra (Interruptor
de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

MAL

BIEN

Y

MAL

| Verificar el siguiente conector: C-49

¢ BIEN

| Verificar el sintoma del problema. ]

¢ MAL

ICambiar la ECU del motor.

Verificar los siguientes -—» Reparar
conectores: A-45, A-46,
A-57, A-61 y C-95

¢BIEN

Verificar el sintoma del problema.
LMAL

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y los
inyectores. Reparar si fuera necesario.

}—» Reparar
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 48

| Verificacion del circuito de la bobina de encendido y unidad de transistor de potencia

MAL
Verificarla bobinade encendido. (Consultarel GRUPO 16 - Sistema —————» Cambiar
de encendido.)*

‘BIEN

MAL
Verificar la unidad de transistor de potencia. (Consultar el GRUPO ——» Cambiar

16 - Sistema de encendido.)*

‘BIEN
- - - — 1. BIEN — — MAL
Medir en el conector A-70 de la unidad de transistor de potencia. » Verificar los siguientes ——» Reparar
® Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de conectores: A-65y C-94
conductores. BIEN
1. Voltaje entre 3 y la tierra (Interruptor de encendido: ON) |2 MAL
BIEN: Volitaje del sistema Verificar el sintoma del problema.
2. Voltaje entre 1 y la tierra (Motor: arranque)
BIEN: 2 - 7 V WAL
‘BIEN Verificar el mazo de conductores entre la unidad de transistor de
. - - - potencia y la bobina de encendido. Reparar si fuera necesario.
Medir en el conector A-70 de la unidad de transistor de potencia.
e Desconectar el conector. Medir en el conector del mazo de MAL
conductores. ) . | Verificar el siguiente ————» Reparar
® Desconectar el conector de la bobina de encendido. conector: C-49
e Continuidad entre 3 y la tierra MAL BIEN
BIEN: No hay continuidad ‘
#B”EN Verificar el sintoma del problema.
Verificar los siguientes conectores. Reparar sifueranecesario. ‘MAL MAL

A-65, A-70 y C-94

Verificar el mazo de con- ———» Reparar
ductores entre la ECU del
motor y la unidad de
transistor de potencia.
Reparar si fuera necesa-
rio.

LBIEN

| Cambiar la ECU del motor.

»| Seproduce un cortocircuito entre launidad de transistor de potencia
y el medidor de combinacién (tacoémetro). Verificar y reparar el
mazo de conductores.

*. Consultar el Manual del taller '97 L200 (No. de pub. PWTS96E1).
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CUADRO DE LOS DATOS DE SERVICIO

Precaucion
Se debe aplicar el freno para que el vehiculo no avanze al momento de poner la palanca selectora
a la posicion D.

NOTA

*,

*2.

*3.

*4,

En un vehiculo nuevo (de menos de aproximadamente 500 km de recorrido), la frecuencia de salida
del sensor de flujo de aire puede ser 10% mayor que la frecuencia normal.

El interruptor de posicién de ralenti se desconecta normalmente cuando el voltaje del sensor de
posicion de la mariposa de gases esta 50 - 100 mV mas alto que el voltaje en la posicién de ralenti.
Si el interruptor de posicién de ralenti vuelve a conectarse después de que el voltaje del sensor
de posicién de la mariposa de gases haya subido en 100 mV y se haya abierto la vélvula de la
mariposa de gases, es necesario ajustar el interruptor de posicién de ralenti y el sensor de posicion
de la mariposa de gases.

El tiempo de accionamiento del inyector representa el tiempo cuando el voltaje de la fuente de
alimentacion es de 11 V y la velocidad de arranque es de menos de 250 rpm.

En un vehiculo nuevo (de menos de aproximadamente 500 km de recorrido), el tiempo de accionamiento
del inyector puede ser 10% mas largo que el valor normal.

*5. En un vehiculo nuevo (de menos de aproximadamente 500 km de recorrido), la posicion del motor
paso a paso puede ser 30 pasos mayor que el valor normal.
No. Puntos de Condiciones de verificacién Condicién normal | No. de Pagina de
de verificaciéon procedi- referencia
punto miento de
inspeccioén
11 Sensor de Motor: Después de Decelerar rapida- 200 mV o menos | No. de 13A-3
oxigeno haber calenta- | mente en 4.000 rpm. cédigo 11
. do
(Decelerar el motor
para poner la relacion | acejerar rapidamen- | 600 - 1.000 mV
de aire y combustible te
pobre, y acelerarlo ’
para ponerla rica.)
Motor: Después de Ralenti 400 mV o menos,
haber calenta-
do (Alterna)
(La ECU del motor
vigila la relacion de 600 - 1.000 mV
aire y combustible a
base de la sefal del 2.500 rpm
sensor de oxigeno y la
condicién del sensor
de oxigeno.)
12 Sensor de e Temperaturadel | Ralenti 22 -48Hz - -
flujo de refrigerante de <4G63>
aire*! motor: 80 - 95°C 19 - 45 Hz
® Lamparas y <4G64>
todos los acce-
sorios: Desco- 2.500 rpm 80 - 120 Hz
nectados <4G63>
®  Transmisién: 67 - 107 Hz
Punto muerto <4G64>
(A/T: Posicién P)
Acelerar. La frecuencia
aumenta segun la
aceleracion.
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No. Puntos de Condiciones de verificacién Condiciéon normal | No. de Pagina de
de verificacién procedi- referencia
punto miento de

inspeccién

13 Sensor de Interruptor de Temperatura del aire | -20°C No. de 13A-4
temperatura | encendido: ON o de admisién: -20°C cédigo 13
del aire de Motor: en funciona- -
admisién miento Temperatura del aire 0°C

de admisién: 0°C
Temperatura del aire | 20°C
de admision: 20°C
Temperatura del aire | 40°C
de admisién: 40°C
Temperatura del aire | 80°C
de admisién: 80°C

14 Sensor de Interruptor de Poner la valvula de 300 - 1.000 mV No. de 13A-5
posicién de | encendido: ON mariposa de gases a codigo 14
la mariposa la posicién de
de gases ralenti.

Abrir gradualmente El voltaje aumenta

la valvula de en proporcion del

mariposa de gases. | angulo de abertu-
ra.

Abrir totalmente la 4.500 - 5.500 mV

valvula de mariposa

de gases.

16 Voltaje de la | Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema | Procedi- 13A-31
fuente de miento
alimentacion No.23

18 Sefal de Interruptor de Motor: Parado Desconectado Procedi- 13A-33
arranque encendido: ON miento <M/T>
(Interruptor No.26 13A-34
de encendi- <M/T> <A/T>
do ST) Motor: Durante el Conectado Procedi-

arranque miento
No.27
<A/T>

21 Sensor de Interruptor de Temperatura del -20°C No. de 13A-6
temperatura | encendido: ON o refrigerante de codigo 21
del refrige- | Motor: en funciona- motor: -20°C
rante de miento
motor Temperatura del 0°C

refrigerante de

motor: 0°C

Temperatura del 20°C
refrigerante de

motor: 20°C

Temperatura del 40°C
refrigerante de

motor: 40°C

Temperatura del 80°C

refrigerante de
motor: 80°C
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No. Puntos de Condiciones de verificacion Condicién normal | No. de Péagina de
de verificacién procedi- referencia
punto miento de
inspeccion
22 Sensor de e Motor: Durante Comparar la Dos valores son No. de 13A-7
angulo del el arranque velocidad del motor | iguales. codigo 22
cigiiefal e Tacémetro: del tacometro con el
Conectado valor del MUT-II
e Motor: En ralenti | Temperatura del 1.275 - 1.475 rpm
e Interruptor de la | refrigerante de
posicién de motor: -20°C
ralentf: Conecta-
do Temperatura del 1.225 - 1.425 rpm
refrigerante de
motor: 0°C
Temperatura del 1.100 - 1.300 rpm
refrigerante de
motor: 20°C
Temperatura del 950 - 1.150 rpm
refrigerante de
motor: 40°C
Temperatura del 650 - 850 rpm
refrigerante de
motor: 80°C
25 Sensor de Interruptor de Altura: 0 m 101 kPa No. de 13A-10
presion encendido: ON cédigo 25
barométrica Altura: 600 m 95 kPa
Altura: 1.200 m 88 kPa
Altura: 1.800 m 81 kPa
26 Interruptor Interruptor de Valvula de mariposa | Conectado Procedi- 13A-32
de la posi- encendido: ON de gases: Enla miento
cién de Verificar haciendo posicion de ralenti No.25
ralenti funcionar el pedal del - - >
acelerador repetida- Valvula de mariposa | Desconectado*
mente. de gases: Abierta
ligeramente
27 interruptor Motor: En ralenti Volante de direccién: | Desconectado Procedi- 13A-35
de presion Estacionado miento
de fluido de No.28
la servodi- Volante de direccién: | Conectado

reccion

Girar
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puesta a punto
del encendido
real.)

No. Puntos de Condiciones de verificacion Condicién normal | No. de Pagina de
de verificacién procedi- referencia
punto miento de
inspeccion
28 Interruptor Motor: En ralenti Interruptor del Desconectado Procedi- 13A-35
del acondi- | (Cuando el interruptor | acondicionador de miento
cionador de | del acondicionador de | aire: Desconectado No.29
aire aire esta conectado, el
compresor del Interruptor del Conectado
acondicionador de aire | acondicionador de
debe funcionar.) aire: Conectado
29 Interruptor Interruptor de Posicién Po N Posicion Po N Procedi- 13A-34
inhibidor encendido: ON miento
<A/T> Posicién D, 2, LoR | Posicién D, 2, Lo | No.27
R
41 Inyectores*3 | Motor: Durante el Temperatura del 51 -76ms - -
arranque refrigerante del <4G63>
motor: 0°C 60 - 90 ms
<4G64>
Temperatura del 26 - 38 ms
refrigerante de <4G63>
motor: 20°C 30 - 45 ms
<4G64>
Temperatura del 57-85ms
refrigerante de <4G63>
motor: 80°C 6,7 - 10,1 ms
<4G64>
Inyectores** | @ Temperatura del | Ralenti 1,9-3,1ms
refrigerante de <4G63>
motor: 80 - 95°C 22-3,4ms
® Lamparas y <4G64>
todos los acce-
sorios: Desco- 2.500 rpm 1,8-3,0ms
nectados <4G63>
e Transmisién: 19-31ms
Punto muerto . .
(AIT: Posicién P) <4c64>
Acelerar rapidamen- | Aumenta.
te
44 Bobinasde | ® Motor: Después Ralenti 2 -18° APMS - -
encendido y de haber calen-
transistores tado
de potencia | ® Poner la luz de
prueba de la
puesta a punto 2.500 r/min. 23 - 43° APMS
del encendido. <4G63>
(Esto es a fin de 27 - 47° APMS
verificar la <4G64>
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No. Puntos de Condiciones de verificacion Condicion normal | No. de Pégina de
de verificacion procedi- referencia
punto miento de
inspeccion
45 Posicién del | @ Temperatura del Interruptor del 2 - 25 pasos - -
motor (paso refrigerante de acondicionador de
a paso) de motor: 80 - 95°C | aire: Desconectado
controldela | ® Lamparas y
velocidad de todos los acce-
ralenti*s sorios: Desco-
nectado_s_ ‘. Interruptor del Aumenta en
e Transmision: acondicionador de | 10 - 70 pasos.
Pun?o muerto aire: Desconectado
(A/T: Posicion P) —> Conectado
® Interruptor de la
posicién de
ralenti: Conecta-
° ﬁ/lootor: En ralenti | ® [Interruptor del Aumenta en
e Cuando el acondicionador | 5 - 50 pasos.
interruptor del de aire: Desco-
acondicionador nectado
de aire esta e Palanca selec-
compresor del N — Posicion
acondicionador D
de aire debe
funcionar.
49 Relé del Motor: Ralenti Interruptor del Desconectado Procedi- 13A-35
acondiciona- | después de haber acondicionador de (El embrague del | miento
dor de aire calentado aire: Desconectado | compresor no No.29
funciona.)
Interruptor del Conectado
acondicionador de (El embrague del
aire: Conectado compresor
funciona.)
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CUADRO DE LAS PRUEBAS DE LOS ACTUADORES

No. Puntos de Contenidos de | Condiciones de verifica- Condicién No. de Pagina
de verificacién accionamiento | cién normal procedi- | de refe-
punto miento rencia
de ins-
peccion
01 Inyectores Se corta el Motor: La condicion de | No. de 13A-11
combustible al | Ralenti después de haber | ralenti cambia codigo
inyector No.1. | calentado (se pone inesta- | 41
(Cortar el combustible al ble).
o Se cora sty | Imecioruno ras oo,
inyector No.2 verificar si el ralenti
"~ | cambia.)
03 Se corta el
combustible al
inyector No.3.
04 Se corta el
combustible al
inyector No.4.
07 Bomba de La bomba de o Motor: Coger la Se siente el Procedi- | 13A-32
combustible combustible Durante | manguera | impulso. miento
funciona y el el arran- | de retorno No.24
combustible que con dedos
circula. e Bomba para sentir
de com- | el impulso
bustible: | por el flujo
Acciona- | del com-
miento. | bustible.
{?éﬁ%ggr Escuc_har Se oye el sonido
segtn el somdo de accionamien-
cada dg acciona- | to.
una de miento de
las con- la bomba
diciones | de com-
arriba. bustible
cerca del
tanque de
combusti-
ble.
08 Vélvula de La vélvula de Interruptor de encendido: Se oye el sonido | Procedi- | 13A-37
solenoide de solenoide se ON de accionamien- | miento
control de conecta. to de la valvula No.32
purga de solenoide.
10 Vélvula de La valvula de Interruptor de encendido: Se oye el sonido | Procedi- | 13A-38
solenoide de solenoide se ON de accionamien- | miento
control de la conecta. to de la valvula No.33
recirculacion de de solenoide.
gases de
escape
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Sonda fina

7FU1264

INSPECCION EN LOS TERMINALES DE LA
ECU DEL MOTOR

INSPECCION DEL VOLTAJE DEL TERMINAL

1.

2.

Conectar una sonda fina (mazo de prueba: MB991223
0 sujetapapeles, etc.) en la sonda del voltimetro.

En cada terminal del conector de la ECU del motor, colocar
la sonda fina del lado del cable y medir el voltaje, de
acuerdo al cuadro de verificaciones.

NOTA

1. Medir el voltaje cuando el conector de la ECU del
motor esta conectado.

2. A veces puede ser conveniente sacar la ECU del
motor para facilitar el acceso a los terminales del
conector.

3. No es necesario hacer la inspeccién en el mismo
orden del cuadro.

Precaucion

Si se cortocircuita la sonda positiva (+) entre el
terminal del conector y la tierra, se puede dafar el
cableado del vehiculo, el sensor, ECU del motor o
el conjunto. jTrabajar con cuidad!

Si el voltimetro muestra un valor muy diferente al valor
normal, verificar el sensor, actuador y cableado eléctrico,
reparar o cambiar.

Después de la reparacién o del cambio, inspeccionar
nuevamente con el voltimetro para confirmar que se ha
solucionado el problema.
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Terminales de la ECU del motor

5 ©

9FU0393
NOTA
*: Vehiculos con sistema inmovilizador
No. de Punto de inspeccion Condiciones de inspeccién (Estado del motor) Valor normal
terminal
1 Inyector No.1 Motor: Después del calentamiento, pisar El voltaje cae temporal-
14 Inyector No.2 rapidamente el pedal del acelerador en ralenti. :n4e<1/te ligeramente de 11 -
2 Inyector No.3
15 Inyector No.4
4 Bobina del motor paso | Motor: Después de arrancar el motor calentado | Voltaje del sistema o
a paso <A1> 0 - 3 V (Alterna)
17 Bobina del motor paso
a paso <A2>
5 Bobina del motor paso
a paso <B1>
18 Bobina del motor paso
a paso <B2>
6 Valvula de solenc_)ide Interruptor de encendido: ON Voitaje del sistema
g%s%rgrolaggsrﬁcezllrcula- Motor: Pisar rapidamente el pedal del El voltaje cae temporal-
escape 9 acelerador en ralenti. mente del voltaje del
P sistema
8 0 22* Relé de la bomba de Interruptor de encendido: ON Voltaje del sistema
combustible Motor: Ralentf 0-3V
9 Vélvula de solenoide Interruptor de encendido: ON Voltaje del sistema
de control de purga Mantener la velocidad del motor a 3.000 r/min 0-3V
después de calentar.
10 Unidad de transistor de | Velocidad del motor: 3.000 r/min 03-30V
potencia
12 Fuente de alimenta- Interruptor de encendido: ON Voltaje del sistema
cién
25
19 Sefal de reajuste del Motor: Ralenti 0-1V
sensor de flujo de aire "y~ jad del motor: 3.000 r/min 6-9V
220 8* Relé del acondiciona- | @ Motor: Ralenti Voltaje del sistema
dor de aire ® Interruptor del acondicionador de aire: OFF | (temporalmente 6 V o
— ON (Compresor del acondicionador de | méas) - 0-3V
aire, esta funcionando.)
52 Terminal de ajuste de | Interruptor de Conectar a tierra el 0-1V
la puesta a punto del encendido: ON terminal de ajuste de
encendido la puesta a punto del
encendido.
Desconectar el 40-55V
terminal de ajuste de
la puesta a punto del
encendido de la tierra.
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No. de Punto de inspeccioén Condiciones de inspeccién (Estado del motor) Valor normal
terminal
60 Calefaccién del Motor: Ralenti después de calentar 0-3V
sensor de oxigeno
Velocidad del motor: 5.000 rpm Voltaje del sistema
36 Luz de aviso del motor | Interruptor de encendido: OFF — ON 0-3V—-=9-13V
(Después de unos
segundos)
37 Interruptor de presién | Funcionamiento en El volante de la Voltaje del sistema
de fluido de la ralent! después del direccién esta
servodireccién calentamiento estacionario (ruedas
hacia adelante).
Girar el volante de la 0-3V
direccién
38 Relé de control Interruptor de encendido: OFF Voltaje del sistema
(Fuente de alimenta-
cion) Interruptor de encendido: ON 0-3V
45 Interruptor de Motor: Ralenti Desconectar el 0-3V
acondicionador de aire interruptor del
acondicionador de aire
Conectar el interruptor | Voltaje del sistema
del acondicionador de
aire
71 Interruptor de Motor: Arranque 8 Vo mas
encendido-ST
72 Sensor de temperatu- | Interruptor de Temperatura del aire 32-38V
ra de aire de admisién | encendido: ON de admisién: 0°C
Temperatura del aire 23-29V
de admisién: 20°C
Temperatura del aire 1,5-21V
de admisién: 40°C
Temperatura del aire 04-10V
de admisién: 80°C
76 Sensor de oxigeno Motor: Mantener la velocidad del motor a 2.500 | 0 00,8 V (Alterna)
r/min después de calentar. (Utilizar un
voltimetro digital para verificar.)
80 Fuente de alimenta- Interruptor de encendido: OFF Voltaje del sistema
cion de respaldo
81 Voltaje para el sensor | Interruptor de encendido: ON 45-55V
82 Interruptor de Interruptor de encendido: ON Voltaje del sistema

encendido-1G
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selectora a la posicion
“D)’, “2”’ HL" O “R"'

No. de Punto de inspeccion Condiciones de inspeccion (Estado del motor) Valor normal
terminal
83 Sensor de temperatu- | Interruptor de Temperatura de 32-38V
ra de refrigerante del encendido: ON refrigerante: 0°C
motor
Temperatura de 23-29V
refrigerante: 20°C
Temperatura de 1,3-19V
refrigerante: 40°C
Temperatura de 03-09V
refrigerante: 80°C
84 Sensor de posicion de | Interruptor de Ajustar lavalvuladela | 0,3-1,0V
la mariposa de gases | encendido: ON mariposa de gases a
la posicién de ralenti.
Abrir completamente 45-55V
la valvula de la
mariposa de gases.
85 Sensor de presién Interruptor de Altura: 0 m 3,7-43V
barométrica encendido: ON
Altura: 1.200 m 32-38V
86 Sensor de velocidad ® Interruptor de encendido: ON 005V (Alterna)
del vehiculo e Conducir lentamente el vehiculo hacia
adelante
87 Interruptor de posicién | Interruptor de Ajustarlavalvuladela | 0-1V
de ralenti encendido: ON mariposa de gases a
la posicién de ralenti.
Abrir igeramente la 4V omas
valvula de la mariposa
de gases
88 Sensor de punto Motor: Arranque 04-30V
muerto superior
Motor: Ralenti 05-2,0V
89 Sensor de angulo del Motor: Arranque 04-40V
ciguenal
Motor: Ralenti 1,5-25V
20 Sensor de flujo de aire | Motor: Ralenti 22-32V
Velocidad del motor: 2.500 rpm
91 Interruptor inhibidor Interruptor de Poner la palanca 0-3V
<A/T> encendido: ON selectora a la posicion
HP” o HN”.
Poner la palanca 8-14V
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INSPECCION DE LA RESISTENCIA Y CONTINUIDAD
ENTRE LOS TERMINALES

1.
2.
3.

Girar la llave de encendido a la posicion OFF.
Desconectar el conector de la ECU del motor.
Medir el valor de resistencia y verificar la continuidad
en los terminales del conector del mazo de conductores
de la ECU del motor consultando el cuadro de verificacion.

NOTA

1. Se debe usar un mazo de conductores para la
verificacién de la presi6on de contacto de pasador
en vez de una sonda de prueba.

2. No es necesario hacer la verificacion en el mismo
orden del cuadro.

Precaucion

No equivocar los terminales que se deben verificar
ni poner en cortocircuito los terminales a la tierra.
De lo contrario, se dafaran los mazos de conductores
del vehiculo, sensores, ECU del motor y/u ohmimetro,
etc.

iTrabajar con cuidad!

Si el ohmimetro muestra un valor muy diferente al valor
normal, verificar el sensor actuador y cable. Reparar o
cambiar.

Después de la reparacion o del cambio, volver a verificar
con el ohmimetro para confirmar que se ha solucionado
el problema.

Terminales en el conector del mazo de conductores de la ECU del motor

LLLELL
i

9FUO392

Condicién normal (Condiciones de inspeccion)

6,5 - 8,0 Q (a20°C)

No. de terminal | Punto de inspeccién
1-12 Inyector No.1
14-12 Inyector No.2
2-12 Inyector No.3
15-12 Inyector No.4
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No. de terminal

Punto de inspeccién

Condicién normal (Condiciones de inspeccion)

4-12 Bobina del motor paso a paso (A1) 28 - 33 Q (At 20°C)

17 -12 Bobina del motor paso a paso (A2)

5-12 Bobina del motor paso a paso (B1)

18 -12 Bobina del motor paso a paso (B2)

6-12 Vélvula de solenoide de control de | 36 - 44 Q (At 20°C)
recirculacién de gases del escape

9-12 Vélvula de solenoide de control de purga | 36 - 44 Q (At 20°C)

13 -Tierradela
carroceria

Tierra de la ECU del motor

26 - Tierradela

Tierra de la ECU del motor

Hay continuidad (0Q)

carroceria
60 -12 Calefactor del sensor de oxigeno Aproximadamente 12 Q (a 20°C)
72 - 92 Sengo_r, de temperatura de aire de | 5,3 - 6,7 kQ (Temperatura del aire de admisién: 0°C)
admision 2,3 - 3,0 kQ2 (Temperatura del aire de admisién: 20°C)
1,0 - 1,5 kQ (Temperatura del aire de admision: 40°C)
0,30 - 0,42 kQ (Temperatura del aire de admisién:
80°C)
83 -92 Sensor de temperatura de refrigerante del | 5,1 - 6,5 kQ (Temperatura del refrigerante: 0°C)
motor 2,1 - 2,7 kQ (Temperatura del refrigerante: 20°C)
0,9 - 1,3 kQ (Temperatura del refrigerante: 40°C)
0,26 - 0,36 kQ (Temperatura del refrigerante: 80°C)
87 - 92 Interruptor de posicién de ralenti Hay continuidad (Cuando la valvula de la mariposa de

gases esta en la posicién de ralenti)

No hay continuidad (Cuando la valvula de la mariposa
de gases esta abierta ligeramente.)

91 - Tierradela
carroceria

Interruptor inhibidor <A/T>

Hay continuidad (Cuando la palanca selectora esta en
“P” o “N”)

No hay continuidad (Cuando la palanca selectora esta
en HDH, “2", “L” o HR”)
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PROCEDIMIENTOS PARA LA INSPECCION
UTILIZANDO UN ANALIZADOR

SENSOR DE FLUJO DE AIRE
Método sin usar el mazo de conductores de prueba

1. Conectar el receptor de patrones especiales del anali-
zador en el terminal 90 del conector de la ECU del motor.

SENSOR DE PUNTO MUERTO SUPERIOR Y SENSOR
DE ANGULO DEL CIGUENAL

Método sin usar el mazo de conductores de prueba

1. Conectar el receptor de patrones especial del analizador
en el terminal 88 del conector de la ECU del motor.
(Cuando se verifica el patrén de onda de la sefal del
sensor de punto muerto superior.)

2. Conectar el receptor de patrones especial del analizador
en el terminal 89 del conector de la ECU del motor.
(Cuando se verifica el patron de onda de la sefal del
sensor de angulo del cigliefal.)

INYECTOR
Método sin usar el mazo de conductores de prueba

1. Conectar el receptor de patrones especial del analizador
en el terminal 1 del conector de la ECU del motor (cuando
se verifica el patrén de onda del inyector No.1).

2. Conectar el receptor de patrones especial del analizador
en el terminal 14 del conector de la ECU del motor (cuando
se verifica el patron de onda del inyector No.2).

3. Conectar el receptor de patrones especial del analizador
en el terminal 2 del conector de la ECU del motor (cuando
se verifica el patron de onda del inyector No.3).

4. Conectar el receptor de patrones especial del analizador
en el terminal 15 del conector de la ECU del motor (cuando
se verifica el patrén de onda del inyector No.4).
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MOTOR PASO A PASO
Método sin usar el mazo de conductores de prueba

1. Conectar el receptor de patrones especiales del
analizador en cada uno de los terminales 4, 5, 17 y 18
del conector de la ECU del motor.

BOBINA DE ENCENDIDO Y TRANSISTOR DE
POTENCIA

e Sefal primaria de la bobina de encendido
Consultar el GRUPO 16 - Sistema de encendido
e Senal de control del transistor de potencia

Método sin usar el mazo de conductores de prueba

1. Conectar el receptor de patrones especiales del
analizador en el terminal 10 del conector de la ECU del
motor.
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GRUPO 13A

INYECCION CON INYECTORES MULTIPLES DE
COMBUSTIBLE (MPI)

GENERALIDADES
DESCRIPCION DE LOS CAMBIOS

Se han revisado los procedimientos de servicio debido al siguiente cambio.
® Se ha revisado el sistema inmovilizador.

INFORMACION GENERAL

Punto Especificaciones

ECU-motor No. de identificacion del modelo E2T69184 <4G63 - Vehiculos con sistema inmobilizador>
E2T69185 <4G64 - Vehiculos con sistema inmobilizador>

LOCALIZACION DE FALLAS

NOTA:
Si se ha cambiado el ECU-motor, se debe cambiar el ECU-inmovilizador y la llave de encendido
conjuntamente.

CUADRO DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Para los vehiculos con sistema inmovilizador, se ha cambiado el procedimiento de inspeccién “Cédigo
No.54 - Inmobilizador y piezas relacionadas”.

No. de cédigo Punto de diagndstico Pégina de referencia

54 Inmobilizador y piezas relacionadas | 13A-2
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO

No. de cédigo 54 Inmovilizador y piezas relacionadas Causas probables

Condiciones en verificacion del sistema e |Interferencia de radio de los cédigos ID

e Interruptor de encendido: ON e (Cddigo ID incorrecto '

Condiciones en deteccién del problema e Malfuncionamiento del mazo de conductores y

e Mala comunicacién entre la ECU del motor y el ECU-inmovilizador. conector
e Malfuncionamiento del ECU-inmovilizador

e Malfuncionamiento de la ECU del motor

AN

NOTA
(1) Si los interruptores de encendido estan cerca uno de otro cuando se arranca el motor, la interferencia

de la radio puede hacer que aparezca este cddigo.
(2) Este cddigo puede aparecer cuando se registra el codigo ID de la llave.

Si l

¢ Hay otrallave de encendido cerca de la llave de encendido coloca- ——>| Alejar la otra llave de encendido.
da en el interruptor de encendido? ‘
MAL Ry -
- | Verificar el sintoma del problema. j
No
LA si
L@Aparece un codigo de diagnostico del ECU-inmovilizador? l———» Verificar el sistema inmovilizador. (Consultar el GRUPO 54 - Inter-
‘No ruptor de encendido y sistema inmovilizador.)
— MAL
Verificar los siguientes conectores: ———— Reparar
C-19, C-36 y C-51
‘BEN

[ Verificar el sintoma del problema. |
vLMAL

BIEN
|| Cambiar el ECU-motor y el ECU-inmobilizador.

Verificar el mazo de conductores entrela ECU del motory el ECU-in-
movilizador.

‘ MAL

Reparar
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CUADRO DE INSPECCION PARA LOS SINTOMAS DE PROBLEMA

Para los vehiculos con sistema inmovilizador, se ha cambiado el procedimiento de inspeccién No.2.

Sintoma del problema

No. del procedimien-
to de inspeccién

Pagina de referencia

Las comunicaciones entre el
MUT-II y un sistema son imposi-
bles.

Las comunicaciones con todos | 1 13A-15*
los sistemas son imposibles.
Las comunicaciones con el | 2 13A-3

ECU-motor sélo son imposibles.

*. Consultar el Manual del taller '98 L200 (No. de pub. PWTS96E1-B).

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA LOS SINTOMAS DE PROBLEMA
PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 2

s6lo son imposibles.)

Las comunicaciones entre el MUT-II y un sistema son
imposibles. (Las comunicaciones con la ECU del motor

Causas probables

[ ]
e Averia de la ECU del motor
[ ]

Se sospecha que alguna de las averias siguientes es la causa.
o No se aplica la fuerza a la ECU del motor.
Averia en el circuito de conexion a tierra de la ECU del motor

Averia de la linea de comunicacion entre la ECU del motor y el MUT-II

e Averia en el circuito de la fuente de alimentacion de

la ECU del motor

o Malfuncionamiento de la ECU del motor
e Circuito abierto en el mazo de conductores entre el
conector para diagnéstico y la ECU del motor

MAL
| Verificar el siguiente conector: C-19 }—» Reparar
‘BIEN
| Verificar el sintoma del problema. |
¢MAL
— BIEN — MAL
Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y el conec- »| Verificar el mazo de con- —— > Reparar
tor para diagndstico. ductores entre laECU del
¢M AL motor y la tierra.
‘BIEN
Reparar
Verificacion de la fuente de alimentacién, interruptor de encendido
IG y circuitos relacionados (Consultar la pagina 13A-31, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION 23.)*

*. Consultar el Manual del taller '98 L200 (No. de pub.

PWTS96E1-B).
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GENERALIDADES
RESUMEN DE LOS CAMBIOS

Con la modificacién siguiente, se ha establecido el procedimiento de servicio de la pieza que es diferente

de el de la anterior.
e Adopcién del sistema de diagndstico de a bordo, completado con el elemento de diagnéstico y el

sistema de numeracion de cédigo de diagnostico modificado.
e Se ha adoptado el sistema de encendido con 2 bobinas sin distribuidor.
e Se ha adoptado el sensor de angulo de giro en el ciglienal.

e Fue agregado el sensor de posicion de arbol de levas. (la funcion es la misma que la funcién del

anterior sensor de punto muerto superior del distribuidor)

e Se ha agregado el sensor de oxigeno (trasero).

e fue eliminado el terminal de ajuste de distribucién de encendido.

INFORMACION GENERAL
FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO

Se han agregado las funciones siguientes.

e |La ECU del motor graba las condiciones de funcionamiento del motor cuando se fija un cédigo
de diagnodstico. Estos datos se llaman “datos congelados”. Estos datos pueden leerse utilizando

el MUT-II, y pueden utilizarse en pruebas de simulaciéon para la resolucion de problemas.

ESPECIFICACIONES GENERALES

Puntos

Especificaciones

ECU del motor

N¢ de identificacion

E6T32473 <Vehiculo sin sistema inmovilizador>
E6T32474 <Vehiculo con sistema inmovilizador>

inyector

Sensores Sensor de posicién del | Tipo elemento Hall
arbol de levas
Sensor de angulo del | Tipo elemento Hall
ciguenal

Actuadores Marca de identificacion de | CDH240

ESPECIFICACIONES PARA EL SERVICIO

Puntos

Valor normal

del motor)

Voltaje de salida del sensor de oxigeno V (durante la aceleracién | 0,6 - 1,0

(@20 °C) @

Resistencia del calentador del sensor de oxigeno

Delantero De4,5a8,0

Trasero

11 -18
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

de prueba
(3 clavijas, triangular)

Herramienta Ndmero Nombre Uso

MB991658 Juego del mazopara |® Medicion de la tension durante la

prueba localizacion y resolucion de fallos

B991658
MB991709 Mazo para prueba e Medicién de la tensién durante la
localizacion y resolucién de fallos
e Verificacién con un analizador
MD998478 Mazo de conductores |® Medicion de la tensién durante la

localizacién y resolucién de fallos
e \Verificacion con un analizador

Lampara de advertencia
del motor (LAmpara de
verificacion del motor)

6FU2537

LOCALIZACION Y RESOLUCION DE
FALLOS

FUNCION DE DIAGNOSTICO

LAMPARA DE ADVERTENCIA DEL MOTOR (LAMPARA
DE VERIFICACION DEL MOTOR)

Si ocurre alguna anormalidad en alguno de los siguientes
elementos del sistema MPI, se iluminara o parpadeara la
lampara de advertencia del motor. Verificar el cédigo de
diagnéstico, si la luz de aviso sigue encendida o se enciende
mientras el motor funciona.

De todas formas, cuando el interruptor de encendido se ponga
en la posicion ON, la lampara de aviso se encendera durante
cinco segundos, como comprobacion del funcionamiento de
la bombilla.

Puntos de inspeccion por la luz de aviso del motor

Cédigo Punto de diagnéstico
NQ

- ECU del motor

P0100 Sistema sensor de caudal de aire

P0105 Sensor de presidon barométrica y piezas relacionadas

P0110 Sensor de temperatura del aire de admisién y piezas relacionadas
P0O115 Sistema del sensor de temperatura del refrigerante del motor
P0120 Sensor de posicion de la mariposa de gases y piezas relacionadas
P0125 Sistema de retroalimentacién

P0130 Sistema del sensor de oxigeno (delantero) <sensor 1>
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I(\l)f)')digo Punto de diagnéstico

P0135 Sistema del calentador del sensor de oxigeno (delantero) <sensor 1>

P0136 Sistema del sensor de oxigeno (trasero) <sensor 2>

P0141 Sistema del calentador del sensor de oxigeno (trasero) <sensor 2>

P0O170 Sistema de combustible anormal

P0201 Sistema del inyector N 1

P0202 Sistema del inyector N2 2

P0203 Sistema del inyector N2 3

P0204 Sistema del inyector N° 4

P0300% Sistema de la bobina de encendido (transistor de potencia)

P0301 Se ha detectado un fallo de encendido en el cilindro N2 1.

P0302 Se ha detectado un fallo de encendido en el cilindro N¢ 2.

P0303 Se ha detectado un fallo de encendido en el cilindro N° 3.

P0304 Se ha detectado un fallo de encendido en el cilindro N® 4.

P0335 Sistema del sensor de angulo del cigiienal

P0340 Sensor de posicion del arbol de levas y piezas relacionadas

P0403 Sistema de la vélvula EGR

P0420 Mal funcionamiento del catalizador

P0443 Valvula de solenoide de control de purga y piezas relacionadas

P0505 Sistema de control de la velocidad de ralenti

P0510 Interruptor de posicion en ralenti y piezas relacionadas

P0551 Interruptor de presién de fluido de la servodireccion y piezas relacionadas
NOTA

1.

Si la lampara de aviso del motor se ilumina a causa de una averia de la ECU del motor, la comunicacién
entre el MUT-II y la ECU del motor <T/M> es imposible. En este caso, no puede leerse el cddigo
de diagnéstico.

Después de que la ECU del motor detecte un mal funcionamiento, cuando el motor arranca de

nuevo y se vuelve a detectar el mismo mal funcionamiento, se ilumina la lampara de aviso del motor.

De todas formas, para los puntos marcados con “k” en la columna del nimero de codigo de diagnéstico,

la lampara de aviso del motor se enciende solo en la primera deteccion de mal funcionamiento.

Después de que la lampara de aviso del motor se encienda, se apagara en las condiciones siguientes.

(1) Cuando la ECU del motor monitoriza un mal funcionamiento en la cadena de energia tres veces*
y cumple con los requerimientos estipulados, no detecta ningin mal funcionamiento.

*.  En este caso, "una vez’ se refiere desde que se arranca el motor hasta que se para.

(2) Para fallos en el sistema de encendido, cuando las condiciones de conduccion (velocidad del
motor, temperatura del refrigerante del motor, etc.) son similares a las registradas cuando se
produjo por primera vez el mal funcionamiento.

El sensor 1 indica el sensor montado mas cerca del motor y el sensor 2 es el que estda montado

en segunda posicién a partir del motor.
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METODO PARA LEER Y BORRAR LOS CODIGOS DE
DIAGNOSTICO

Consultar el Manual de Taller '97 L200 (Pub. N°® PWTS96E1)
GRUPO 00 - Como usar los puntos de servicio de Soluciéon
de problemas/Inspeccion.

DIAGNOSTICO UTILIZANDO EL MODO DE
DIAGNOSTICO 2

1. Conmutar el modo de diagnéstico de la ECU del motor
al modo DIAGNOSIS 2 utilizando el MUT-II.

2. Realizar una prueba de conduccion.

3. Hacer una lectura del cédigo de diagndstico y eliminar
el problema.

4. Girar el interruptor de encendido una vez a OFF y volver
a ON.

NOTA

La ECU del motor conmuta el modo de diagnostico del
modo DIAGNOSIS 2 al modo DIAGNOSIS 1 debido a
que el interruptor de encendido ha sido girado a OFF.

5. Borrar los cédigos de diagnéstico.

INSPECCION DE SISTEMA PARA LA VERIFICACION DE
LOS DATOS DE SERVICIO Y PRUEBA DE LOS
ACTUADORES MEDIANTE EL MUT-II

1. Efectuar la inspeccibn mediante la funcién para la
verificacion de los datos de servicio y para la prueba
de los accionadores. Si existe una anormalidad, verificar
los mazos de conductores y los componentes, y repararlo.

2. Después de reparar, utilizar el MUT-II para asegurarse
de que no haya la anormalidad.

3. Borrar la memoria de los cédigos de diagnéstico.

4. Extraer el MUT-II, a continuacion poner de nuevo el motor
en marcha y llevar a cabo una prueba de carretera para
confirmar que el problema ha desaparecido.

DATOS CONGELADOS

Cuando la ECU del motor detecta un mal funcionamiento
y almacena un coédigo de diagnéstico, también almacena
los datos actuales del estado del motor. A esta funcién se
la llama “datos congelados”. Analizando estos datos
congelados con la ayuda del MUT-II, se pueden localizar
con eficacia los fallos.

Los elementos del visualizador de datos bloqueados se
muestran a continuacion.
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Lista de elementos de la pantalla

Elemento de datos Unidad

Sensor de temperatura del refrigerante del | °C

motor
Velocidad del motor rpm
Velocidad del vehiculo km/h

Compensacion de larga duracion de combus- | %
tible (reglaje de larga duracién de combus-
tible)

Compensacién de corta duraciéon de combus- | %
tible (reglaje de corta duracién de combus-
tible)

Condicién de control | Bucle abierto OL
del combustible

Circuito cerrado CL

Paso de circuito | OL-DRV.
abierto a estado de
conduccion

Paso de circuito | OL-SYS.
abierto a mal funcio-
namiento del sistema

Circuito cerrado, ba- | CL-H02S
sado en un sensor de
oxigeno

Caélculo del valor de carga %

Cadigo de diagnéstico durante la grabacion | -
de datos

NOTA _

Si se han detectado malos funcionamientos en varios
sistemas, almacenar solamente un mal funcionamiento, el
primero en ser detectado.

LECTURA DE LAS CONDICIONES DE LA PRUEBA

La ECU del motor monitoriza los puntos principales de
diagnostico siguientes; analiza si estos puntos estan o no
en buenas condiciones, y almacena el historial. Este historial
puede leerse con el MUT-II. (Si la ECU ha valorado un
elemento con anterioridad, el MUT-II muestra “Complete.”)
Ademas, si los codigos de diagndstico se borran o se
desconecta el cable de la bateria, también se borrara este
historial (se borrara por completo la memoria).

e (Catalizador: P0420

e Sensor de oxigeno: P0130

e Calentador del sensor de oxigeno: P0135, P0141
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LISTA DE FUNCIONES DE PROTECCION CONTRA FALLOS/RESPALDO

Si se detectan los problemas de los sensor principales mediante la funcion de diagnéstico, el vehiculo
es controlado de acuerdo con la légica de control predeterminado a fin de mantener la seguridad en

marcha del vehiculo.

Piezas averiadas

Contenidos de control durante el mal funcionamiento

Sensor de flujo de aire

1. Se determinan el tiempo bésico de accionamiento del inyector y la puesta a punto
del encendido basica a base de la sefial del sensor de posicién de la mariposa
y senal de la velocidad del motor (sefal del sensor de angulo del ciglienal) de acuerdo
con la mapa predeterminada.

2. Se fija el servomecanismo de control de la velocidad de ralenti (ISC) en la posicion
especificada para que no se efectle el control de la velocidad de ralenti.

Sensor de temperatu-
ra del aire de admision

Controla si la temperatura de admisién es de 25°C.

Sensor de posicién de
la mariposa de gases

La cantidad de inyeccion del combustible no aumenta durante la aceleracién debido a la
sefial del sensor de posicién de la mariposa de gases.

Sensor de temperatu-
ra del refrigerante del
motor

Controla si la temperatura del refrigerante del motor es de 80°C

Sensor de posicién del
arbol de levas

Se inyecta combustible simultdneamente en los cilindros.

(Sin embargo, en caso de que no se detecte ninguna sefal del sensor de punto muerto
superior del cilindro N® 1 después de girar la llave de encendido a la posicién ON).

Sensor de presion ba-
rométrica

Se efectla el control como si la presion barométrica fuera de 101 kPa.

Bobina de encendido,
transistor de potencia

Corta el suministro de combustible a los cilindros por un encendido anormal.

Sensor de oxigeno
(delantero)

No se efectda el control por retroalimentacion (control de bucle cerrado) de la relacién de
aire y combustible.

Sensor de oxigeno

(trasero)

Realiza el control de retroalimentacién (control en ciclo cerrado) de la tasa de
aire/combustible utilizando soélo la sefal del sensor de oxigeno (delantero) instalado en la
parte delantera del convertidor catalitico.

Fallo de encendido

Si el fallo de encendido detectado provoca danos en el catalizador, se detiene el cilindro que
causa fallos de encendido.
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CUADRO DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

ﬁoédigo Punto de diagnéstico Pégina de referencia
P0O100 Sistema del sensor de flujo de aire 13A-10
P0105 Sistema del sensor de presion barométrica 13A-12
P0110 Sistema del sensor de temperatura del aire de admisién 13A-14
P0O115 Sistema del sensor de temperatura del refrigerante del motor 13A-16
P0120 Sistema del sensor de posicién de la mariposa de gases 13A-18
P0125 Sistema de retroalimentacién 13A-20
P0130 Sistema del sensor de oxigeno (delantero) <sensor 1> 13A-21
P0135 Sistema del calentador del sensor de oxigeno (delantero) <sensor 1> 13A-23
P0136 Sistema del sensor de oxigeno (trasero) <sensor 2> 13A-24
P0141 Sistema del calentador del sensor de oxigeno (trasero) <sensor 2> 13A-25
P0170 Sistema de combustible anormal 13A-26
P0201 Sistema del inyector N2 1 13A-27
P0202 Sistema del inyector N¢ 2 13A-27
P0203 Sistema del inyector N° 3 13A-27
P0204 Sistema del inyector N° 4 13A-27
P0O300% Sistema de la bobina de encendido (transistor de potencia) 13A-28
P0301 Fallo de encendido detectado en el cilindro N 1. 13A-29
P0302 Fallo de encendido detectado en el cilindro N¢ 2. 13A-29
P0303 Fallo de encendido detectado en el cilindro N¢ 3. 13A-29
P0304 Fallo de encendido detectado en el cilindro N 4. 13A-29
P0335 Sistema del sensor de angulo del ciglienal 13A-31
P0340 Sistema del sensor de posicion del arbol de levas 13A-32
P0403 Sistema de la valvula EGR 13A-33
P0420 Mal funcionamiento del catalizador 13A-34
P0443 Sistema de la valvula de solenoide de control de purga 13A-35
P0500 Sistema del sensor de velocidad del vehiculo 13A-36
P0505 Sistema de control de la velocidad de ralenti 13A-37
P0510 Interruptor de posicién en ralenti y piezas relacionadas 13A-39
P0551 Systema del interruptor de presion de fluido de la servodireccion 13A-40
P1610 Sistema del inmovilizador 13A-41

NOTA

1. No cambiar la ECU del motor hasta haber verificado que no hay circuitos abiertos o cortocircuitos
por medio de una verificacion de los terminales.

2. Verificar que el circuito de tierra de la ECU del motor sea normal antes de verificar la causa del
problema.

3. Después de que la ECU del motor detecte un mal funcionamiento, se graba un cédigo de diagnéstico
cuando el motor arranca de nuevo y se vuelve a detectar el mismo mal funcionamiento. De todas
formas, para los puntos marcados con “x”, el cédigo de diagndstico se graba en la primera deteccién
del mal funcionamiento.

4. El sensor 1 indica el sensor montado mas cerca del motor y el sensor 2 es el que estd montado

en segunda posicién a partir del motor.
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PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Caodigo N2 P0100 Sistema del sensor de flujo de aire

Causas probables

Condiciones de verificacion

segundos

e \Velocidad del motor: 500 rpm o mas
Condiciones en deteccién del problema
e La frecuencia de salida del sensor es de 3,3 Hz o menos durante cuatro

® Funcionamiento incorrecto del sensor de flujo de
aire
Circuito abierto o cortocircuito en el sensor de

flujo de aire o contacto inadecuado del conector
Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor

Datos de servicio del MUT-II

12 Sensor de flujo de aire (Consultar
la pagina 13A-67, TABLA DE
REFERENCIA DE DATOS DE
SERVICIO).

¢ MAL

Verificar el siguiente conector:
A-77

‘BIEN

Medicién en el conector A-77 del

sensor de flujo de aire.

® Desconectar el conector, y medir
en el lado del mazo de
conductores.

(1) Voltaje entre el terminal 3 y tierra
(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 48 -52V

(2) Voltaje entre el terminal 4 y tierra
(Interruptor de encendido: ON)

BIEN: \Voltaje de sistema

(3) Resistencia entre el terminal 5 y
tierra
BIEN: 2 Q o menos

‘BIEN

A la pégina siguiente

C-94, C-97

‘BIEN

MAL

Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de flujo de aire y la
ECU del motor.

BIEN

BIEN -
» Mal funcionamiento momentaneo
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos
que deben tenerse en cuenta en
caso de mal funcionamiento
intermitente).
MAL
—— Reparar
(1) MAL . BIEN — -
»| Medicion en el conector C-97 de la Verificar el siguiente conector:
ECU del motor. C-97
® Medir el voltaje en el terminal de
la ECU del motor. BIEN MAL, Reparar
e Interruptor de encendido: ON \i
] :{oltaje entre el terminal 90 y Verificar el mazo de conductores
lerra entre la ECU del sensor de flujo de
BIEN: 48 -52V aire y la ECU del motor y reparar si
MAL fuera necesario.
Y MAL
Verificar el siguiente conector: —> Reparar
C-97
¢BIEN
MAL
Verificar el mazo de conductores ——> Reparar
entre el sensor de flujo de aire y la
ECU del motor.
‘BIEN
— — MAL
|Venf|car los sintomas del problema. I—»LCambiar la ECU del motor.
(2) MAL — e MAL
»| Verificar el siguiente conector: — Reparar
C-94
‘BIEN
Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de flujo de aire y el
relé de control del motor y reparar si
es necesario.
(3) MAL — — MAL
»| Verificar los siguientes conectores: —— > Reparar

——— Reparar

MAL
Verificar los sintomas del problema. ,—>| Cambiar la ECU del motor.




MPI -

Localizacién y resolucion de fallos

13A-11

De la pagina anterior |

imEN

MAL

MAL

Medir en el conector A-77 del

sensor de flujo de aire.

e Utilizar el mazo de conductores
de prueba (MB991348) para
conectar el conector; medir en el
mazo de conductores de
recogida.

e Interruptor de encendido: ON

e \Voltaje entre el terminal N° 7 y la
tierra
BIEN: 7-8V

‘mEN

MAL

Verificar el siguiente conector:
C-49

—————» Reparar

lBEN

MAL

Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de flujo de aire y la
ECU del motor.

—— Reparar

&mEN

Cambiar el sensor de flujo de aire.

MAL

Verificar el siguiente conector:

Medir en el conector A-77 del

sensor de flujo de aire.

e Utilizar el mazo de conductores
de prueba (MB991348) para
conectar el conector; medir en el
mazo de conductores de
recogida.

e Voltaje entre el terminal N® 7 y la
tierra
BIEN:  Motor: Marcha al ralenti

0-1V

Velocidad del motor: 3.000
r/min

6-9V

lmEN

en el conector A-77 del sensor de
flujo de aire (usando un analizador).
e Utilizar el mazo de conductores
de prueba (MB991348) para
conectar el conector; medir en el
mazo de conductores de
recogida.
® Motor: Ralenti
e \oltaje entre el terminal 3 y tierra
BIEN: Las formas de onda
deberian aparecer en pagi-
na 13A-61* (Procedimiento
de Inspeccién Utilizando un
Analizador) y el ruido no
deberia mostrarse en la
forma de onda.

‘mEN

IVerificar los sintomas del problema. |
‘MAL

| Cambiar la ECU del motor. ’

NOTA:

MAL

C-49

| Reparar

&BEN

MAL

Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de flujo de aire y la
ECU del motor.

—— Reparar

BIEN

| Verificar los sintomas del problema.

MAL

I Cambiar la ECU del motor.

Medir la forma de onda de la salida —>| Cambiar el sensor de flujo de aire. |

IVeriﬁcar los sintomas del problema.

¢MAL

|
MAL

Verificar los siguientes conectores:
C-94, C-97

[-——— Reparar

‘BEN

Verificar los mazos de conductores
entre el sensor de flujo de aire y la
ECU del motor y entre el sensor de
flujo de aire y el relé de control del
motor; reparar si fuera necesario.

*. Consultar el Manual de Taller 98 L200 (Pub. N°® PWTS96E1-B)



13A-12

MPI - Localizacion y resolucion de fallos

barométrica

Cadigo N2 P0105 Sistema del sensor de presion

Causas probables

Condiciones de verificacion

del motor.
e \oltaje de la bateria 8 V o més

o

presién barométrica de 53 kPa)

® Han pasado dos segundos desde que el interruptor de encendido se ha
puesto en la posicion ON o desde que ha terminado el proceso de arranque | ®

Condiciones en deteccién del problema
e FEl voltaje de salida del sensor es de 4,5 V o mas durante cuatro segundos
(equivalente a una presién barométrica de 114 kPa).

e El voltaje de salida del sensor es de 0,2 V o menos (equivalente a una

e Funcionamiento incorrecto del sensor de presién
barométrica

Circuito abierto o cortocircuito en el sensor de
presién barométrica o contacto inadecuado del
conector

e Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor

Datos de servicio del MUT-II
25 Sensor de presién barométrica
(Consultar la pagina 13A-67,
TABLA DE REFERENCIA DE

DATOS DE SERVICIO).

¢MAL

Verificar el siguiente conector:
A-77

‘BIEN

Medir en el conector A-77 del

sensor de flujo de aire.

® Desconectar el conector, y medir
en el lado del mazo de
conductores.

(1) Voltaje entre el 1 y tierra
(Interruptor de encendido: ON)

BIEN: 48 -52V

(2) Resistencia entre el terminal 5 y
tierra
BIEN: 2 Q o menos

lBIEN

A la péagina siguiente

C-94, C-97

BIEN
Y

Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de flujo de aire y la
ECU del motor.

lBIEN

MAL
" Reparar

BIEN
»| Mal funcionamiento momentaneo
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos
que deben tenerse en cuenta en
caso de mal funcionamiento
intermitente).
MAL
——— Reparar
(1) MAL - BIEN — -
»| Medir en el conector C-97 de la Verificar el siguiente conector:
ECU del motor. C-97
® Medir el voltaje en el terminal de
la ECU del motor. BIEN MAL. Reparar
® Interruptor de encendido: ON Y
s Iensnon entre el terminal 81 y la Comprobar el mazo de cables entre
erra el sensor de flujo de aire y la ECU
BIEN: 48 -52V del motor y reparar si es necesario.
MAL
Y MAL
Verificar el siguiente conector: ——> Reparar
Cc-97
LBIEN
MAL
Verificar el mazo de conductores ————> Reparar
entre el sensor de flujo de aire y la
ECU del motor.
BIEN
— - MAL
lVerlflcar los sintomas del problema. '——»I Cambiar la ECU del motor.
(2) MAL MAL
—— | Verificar los siguientes conectores: ——————» Reparar

MAL
Verificar los sintomas del problema. l——»l Cambiar la ECU del motor.




MPI - Localizacién y resolucion de fallos

13A-13

(De la pagina anterior

¢EEN

Medir en el conector A-77 del

sensor de flujo de aire.

o Conectar terminales del conector
N2 1, N2 2 y N® 5 solamente
utilizando armadura de
verificacion (MB991348), y medir
en la armadura de prueba.

e Interruptor de encendido: ON

(1) Voltaje entre el terminal 1 y la
tierra
BIEN: 48 -52V

(2) Voltaje entre el terminal 2 y tierra
BIEN:  Altitud 0 m: 3,7 - 43V

Altitud 1.200 m:
32 -38V

(3) Voltaje entre el terminal 5 y tierra

BIEN: 0,5 V o menos

(1) MAL

(3) MAL

Y

BIEN

Y

Medir en el conector C-97 de la
ECU del motor.
e Medir el voltaje en el terminal de
la ECU del motor.
e Interruptor de encendido: ON
e Tension entre el terminal 85 y la
tierra
BIEN: Altitud O m: 3,7 - 43V
Altitud 1.200 m:
32-38V

MAL

&mEN

Comprobar el mazo de cables entre
el sensor de flujo de aire y la ECU

del motor, y reparar si es necesario.

(@) MAL

‘ Cambiar el sensor de flujo de aire. ’

lVerificar los sintomas del problema. I
‘MAL

Verificar el siguiente conector:
C-97

iBEN

Comprobar el mazo de cables entre
el sensor de flujo de aire y la ECU
del motor, y reparar si es necesario.

Verificar el siguiente conector:

BIEN

Y

C-97

‘BEN

vComprobar el mazo de cables entre
el sensor de flujo de aire y la ECU
del motor, y reparar si es necesario.

Verificar el siguiente conector:

C-97

BIEN

[Verificar los sintomas del problema. ]
‘MAL

l Cambiar la ECU del motor. |

MAL

Verificar los siguientes conectores: —— Reparar
»| C-94, C-97

MAL

—— Reparar

MAL

—— Reparar

MAL

—— Reparar



13A-14

MPI - Localizaciéon y resoluciéon de fallos

aire de admision

Caodigo N2 P0110 Sistema del sensor de temperatura del

Causas probables

Condiciones de verificacion

del motor.

[o]

e Han pasado dos segundos desde que el interruptor de encendido se ha
puesto en la posicion ON o desde que ha terminado el proceso de arranque | ®

Condiciones en deteccién del problema
e El voltaje de salida del sensor es de 4,6 V o mas durante cuatro segundos | e
(correspondiente a la temperatura de -45°C del aire de admisién)

e El voltaje de salida del sensor es de 0,2 V o mas durante cuatro segundos
(correspondiente a la temperatura de 125°C del aire de admision)

Funcionamiento incorrecto del sensor de
temperatura del aire de admision

Circuito abierto o cortocircuito en el sensor de
temperatura de aire de admisién o contacto
inadecuado del conector

Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor

BIEN
Datos de servicio del MUT-II »| Mal funcionamiento momentaneo
13 Sensor de temperatura del aire (Consultar el GRUPO 00 - Puntos
de admisién que deben tenerse en cuenta en
BIEN: Aproximadamente la caso de mal funcionamiento
misma que la temperatura intermitente).
ambiente.
MAL
L MAL
Verificar el sensor de temperatura —————» Reparar
del aire de admision.
(Consultar la pagina 13A-86*).
LBIEN
MAL
Verificar el siguiente conector: ——» Reparar
A-77
‘BIEN
(1) MAL — — MAL
Medir en el conector A-77 del »| Verificar los siguientes conectores: ————— Reparar
sensor de flujo de aire. C-94, C-97
e Desconectar el conector, y medir
BIEN
en el lado del mazo de MAL
concjuctorgs. . Verificar el mazo de conductores — Reparar
) ?;f;stencna entre el terminal 5 y entre el sensor de flujo de aire y la
BIEN: 2 Q o inferior ECU del motor.
(2) Voltaje entre el terminal 6 y tierra ¢B|EN
Interruptor de encendido: ON MAL
(BIEN: P 48 - 52V ) lVeriﬁcar los sintomas del problema. }—>| Cambiar la ECU del motor. —]
(2) MAL . BIEN
» Medir en el conector C-97 de la »( Verificar el siguiente conector:
ECU del motor C-97
e Medir el voltaje en el terminal de
la ECU del motor. BIEN MAL. Reparar
e Desconectar el conector A-77. Y
® Interruptor de encendido: ON Comprobar el mazo de cables entre
o :(olta]e entre el terminal N* 72 y el sensor de flujo de aire y la ECU
terra, del motor, y reparar si es necesario.
BIEN: 48 - 52V y rep sario
MAL
Y MAL
Verificar el siguiente conector: — Reparar
C-97
BIEN
¢BIEN & MAL
Verificar el mazo de conductores ———> Reparar

A la péagina siguiente

NOTA:

entre el sensor de flujo de aire y la
ECU del motor.

BIEN

MAL
lVerificar los sintomas del problema. ,—»l Cambiar la ECU del motor.

*. Consultar el Manual de Taller '97 L200 (Pub. N® PWTS96E1)




MPI - Localizacion y resolucion de fallos 13A-15

De la pégina anterior |

‘BIEN
MAL MAL

Medir en el conector A-77 del »| Verificar los siguientes conectores: ——— Reparar
sensor de flujo de aire. C-94, C-97
® Usar el mazo de cables de BIEN

prueba (MB991348) para ¢

conectar sdlo los terminales 5y Comprobar el mazo de cables entre

6, y después medir en el mazo el sensor de flujo de aire y la ECU

de cables escogido. del motor, y reparar si es necesario.

e |Interruptor de encendido: ON
e \Voltaje entre el terminal 6 y tierra
BIEN: Temperatura ambiente

0°C: 32 -38V
Temperatura ambiente
20°C: 23 -29V
Temperatura ambiente
40°C: 15 -21V
Temperatura ambiente
80°C: 04 - 10V

BIEN
- - MAL -
Verificar los sintomas del problema. ]—»I Cambiar la ECU del motor.




13A-16 MPI - Localizacion y resolucion de fallos

Caodigo N2 P0115 Sistema del sensor de temperatura del | Causas probables
refrigerante del motor

Condiciones de verificacion ® Funcionamiento incorrecto del sensor de

e Motor: Dos segundos después de haber arrancado el motor temperatura del refrigerante de motor

Condiciones en deteccién del problema e Hay un circuito abierto o un cortocircuito, o no

e El voltaje de salida del sensor es de 4,6 V o més durante 4 segundos funciona el contacto del conector en el sensor de
(equivalente a -45°C o inferior de la temperatura del refrigerante del motor) temperatura del refrigerante del motor

o ® Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor

e FEl voltaje de salida del sensor es 0,1 V o inferior durante cuatro segundos
(equivalente a 140°C o mas de la temperatura del refrigerante del motor)

Condiciones de verificacion

e Motor: Después del arranque

Condiciones en deteccion del problema

e La temperatura del refrigerante del motor ha descendido de més de 40°C a
menos de 40°C, y esta condicién ha durado cinco minutos o mas.

BIEN
Datos de servicio del MUT-II »| Mal funcionamiento momentaneo

21 Sensor de temperatura del (Consultar el GRUPO 00 - Puntos
refrigerante del motor que deben tenerse en cuenta en
BIEN: Cuando el motor esta caso de mal funcionamiento

frio, la temperatura es intermitente).

aproximadamente la misma
que la temperatura ambi-
ente. Cuando esta caliente,
la temperatura es de 80 -
120°C.

‘MAL

MAL

Medir en el conector A-64 del ——» Cambiar

sensor de temperatura del

refrigerante del motor.

e Desconectar el conector, y medir
en el lado del mazo de
conductores.

o Resistencia entre terminales 1 y
2
BIEN: A 20°C la temperatura

del refrigerante del motor:
2,1 - 2,7 kQ

A 80°C de la temperatura
del refrigerante del motor:
0,26 - 0,36 kQ

lmEN

MAL
Verificar el siguiente conector: ———— Reparar

A-64

&mEN

A la pégina siguiente




MPI - Localizacion y resolucion de fallos

13A-17

De la pagina anterior

‘BIEN

Medir en el conector A-64 del
sensor de temperatura del
refrigerante del motor.

e Desconectar el conector, y medir
en el lado del mazo de
conductores.

(1) Voltaje entre el terminal 1 y la
conexion a masa
(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: 48 -52V

(2) Resistencia entre el terminal 2 y
la conexién a masa

BIEN: 2 Q o menos

(1) MAL

(@) MAL

BIEN
Medir en el conector C-97 de la
ECU del motor
o Medir el voltaje en el terminal de
la ECU del motor.
® Desconectar el conector A-64.
e Interruptor de encendido: ON
e Tensién entre el terminal 83 y la
tierra
BIEN: 48 -52V
MAL
Y MAL

Verificar el siguiente conector:
C-97

‘BIEN

MAL

Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de temperatura del
refrigerante del motor y la ECU del
motor.

‘BIEN

[Veriﬁcar los sintomas del problema.

MAL

BIEN

Verificar el siguiente conector:
Cc-97

¢BIEN

MAL

Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de temperatura del
refrigerante del motor y la ECU del
motor.

»| Verificar el siguiente conector:

C-97

BIEN

MAL
' Reparar

Comprobar el mazo de cables entre
el sensor de temperatura del
refrigerante del motor y la ECU del
motor, y reparar si es necesario.

—— Reparar

————> Reparar

MAL
|—>] Cambiar la ECU del motor.

—— Reparar

———— Reparar

LBIEN
MAL
Verificar los sintomas del problema. |»~—————->l Cambiar la ECU del motor.
Y MAL MAL
Medir en el conector A-64 del »| Verificar el sensor de temperatura |———— Reparar
sensor de temperatura del del refrigerante de motor.
refrigerante del motor. (Consultar la pagina 13A-86*).
e Utilizar el mazo de conductores ‘BIEN
de prueba (MB991658) para MAL
conectar el conector; medir en el Verificar el siguiente conector: = [——— Reparar
mazo de conductores de C-97
recogida.
e Interruptor de encendido: ON #BlEN
e Voltaje entre el terminal 1 y tierra
BIEN: A 0°C la temperatura Comprobar el mazo de cables entre
del refrigerante del motor: el sensor de temperatura del
32 -38V refrigerante del motor y la ECU del
A 20°C de la temperatura motor, y reparar si es necesario.
del refrigerante del motor:
23-29V
A 40°C de la temperatura
del refrigerante del motor:
1,3-19V
A 80°C de la temperatura
del refrigerante del motor:
03-09V
BIEN
MAL

lVeriﬁcar los sintomas del problema.

NOTA:

f—»l Cambiar la ECU del motor.

* Consultar el Manual de Taller '97 L200 (Pub. N°® PWTS96E1)



13A-18

MPI - Localizacion y resolucién de fallos

mariposa de gases

Cédigo N2 P0120 Sistema del sensor de posicion de la

Causas probables

Condiciones de verificacion

marcha.

e Con exclusién de dos segundos después de que el interruptor de encendido
se coloque en ON o inmediatamente después de que el motor se ponga en | ®

Condiciones en deteccién del problema
e Cuando el interruptor de posicién en ralenti esta en ON, el voltaje de salida

® Funcionamiento incorrecto del sensor de posicion

de la mariposa

Circuito abierto, cortocircuito o contacto

inadecuado del conector

e Estado “ON” inadecuado del interruptor de
posicién de ralenti

‘BIEN

| A la pégina siguiente

NOTA:

de posicién de la mariposa.

BIEN

del sensor es de 2 V o més durante 4 segundos e Cortocircuito de la linea de la sefal del interruptor
o de posicién del ralenti
® El voltaje de salida del sensor es de 0,2 V 0 menos durante 4 segundos ® Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor
BIEN
Datos de servicio del MUT-II »| Mal funcionamiento momentaneo
14 Sensor de posicion de la (Consultar el GRUPO 00 - Puntos
mariposa que deben tenerse en cuenta en
(Consultar la pagina 13A-67, caso de mal funcionamiento
TABLA DE REFERENCIA DE intermitente).
DATOS DE SERVICIO)
MAL
! MAL
Verificar el sistema del sensor de = ———» Cambiar
posicion de la mariposa (Consultar la
pagina 13A-86*)
‘BIEN
— — MAL
Verificar el siguiente conector: —— Reparar
A-47
‘BIEN
- (1) MAL BIEN
Medir en el conector A-47 del »| Medir en el conector C-97 de la Verificar el siguiente conector:
sensor de posicién de la mariposa ECU del motor C-97
de estrangulacion. ® Medir el voltaje en los terminales BIEN MAL
® Desconectar el conector, y medir del conector de la ECU del » Reparar
en el lado del mazo de motor. y
conductores. ® Interruptor de encendido: ON Comprobar el mazo de cables entre
(1) Voliaje entre el terminal 4 y la e Tension entre el terminal 81 y la el sensor de posicién de la mariposa
conexion a masa tierra de estrangulacién y la ECU del
(Interruptor de encendido: ON) BIEN: 48 -52V motor, y reparar si es necesario.
BIEN: 48 -52V MAL
(2) Resistencia entre el terminal 1 y ¢ MAL
tierra ifi iqui . ——————» Repara
BIEN: 2 O o menos \Cl?g_;lcar el siguiente conector: parar
‘BIEN
MAL
Verificar el mazo de conductores [ Reparar
entre la ECU del motor y el sensor
de posicién de la mariposa.
‘BIEN
MAL
lVerificar los sintomas del problema. ’—»LCambiar la ECU del motor.
(2) MAL — MAL
»| Verificar el siguiente conector: —— Reparar
C-97
‘BIEN
MAL
Verificar el mazo de conductores ——— Reparar
entre la ECU del motor y el sensor

MAL
|Verificar los sintomas del problema.}—>| Cambiar fa ECU del motor.

*. Consultar el Manual de Taller *97 L200 (Pub. N° PWTS96E1)




MPI - Localizacion y resolucion de fallos

13A-19

De la péagina anterior I
‘BIEN

(1) MAL

Medir en el conector A-47 del
sensor de posicién de la mariposa

@) MAL _

de estrangulacion.

e Utilizar el mazo de conductores
de prueba (MB991348) para
conectar el conector; medir en el
mazo de conductores de
recogida.

e Interruptor de encendido: ON

(1) Voltaje entre el terminal 1 y la

Verificar el siguiente conector:
Cc-97

‘BIEN

MAL

— Reparar

Verificar el mazo de conductores
entre la ECU del motor y el sensor
de posicién de la mariposa.

(3) MAL

tierra
BIEN: 48 -52V
(2) Voltaje entre el terminal 4 y tierra
BIEN: 0,5V o menos
(3) Voltaje entre el terminal 2 y tierra
BIEN: Pedal del acelerador
soltado completamente: 0,3
-10V
Pedal del acelerador pisado
a fondo: 45 - 55V

BIEN

Y

Ajustar el sensor de posicién de la
mariposa. (Consultar la pagina
13A-78%).

¢ MAL

Verificar el siguiente conector:
Cc-97

‘BIEN

Verificar el mazo de conductores
entre la ECU del motor y el sensor
de posicién de la mariposa. Reparar
si fuera necesario.

MAL
—— > Reparar

MAL

Medir en el conector C-97 de la

ECU del motor

o Medir el voltaje en el terminal de
la ECU del motor.

e Interruptor de encendido: ON

e Voltaje entre el terminal 84 y
tierra
BIEN: Pedal del acelerador

soltado completamente: 0,3

-10V

Pedal del acelerador pisado

Verificar el siguiente conector:
A-47

‘BIEN

Comprobar el mazo de cables entre
el sensor de posicién de la mariposa
de estrangulacién y la ECU del
motor, y reparar si es necesario.

BIEN

a fondo: 45 - 55V

NOTA:

*. Consultar el Manual de Taller

Verificar el siguiente conector:

MAL
—— Reparar

MAL

—— > Reparar

c-97

BIEN

| Verificar los sintomas del problema. |

‘MAL

Cambiar la ECU del motor. ’

‘97 L200 (Pub. N°® PWTS96E1)



13A-20

MPI - Localizaciéon y resolucion de fallos

Cadigo N2 P0125 Sistema de retroalimentacion

Causas probables

Condiciones de verificacién

e La temperatura del refrigerante del motor es aproximadamente de 80°C o
superior.

e Durante el control de retroalimentacién estequiométrica

e El vehiculo no esta reduciendo la velocidad.

Condiciones en deteccién del problema

e Funcionamiento incorrecto del sensor de oxigeno
(delantero)

e Hay un circuito abierto o un cortocircuito, o no
funciona el contacto del conector en el sensor de
oxigeno (delantero)

o Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor

e El voltaje de salida del sensor (delantero) de oxigeno ha sido superior o
inferior a 0,5 V durante treinta segundos como minimo.

MAL

—— Reparar

MAL

—— Reparar

MAL

—— Reparar

MAL

—————— Cambiar

MAL

—— Reparar

MAL

—— Reparar

MAL
Verificar el siguiente conector: ————— Reparar
B-03
‘BIEN
- MAL Py P—
Medir en el conector B-03 del »| Verificar los siguientes conectores:
sensor de oxigeno (delantero). C-60, C-94, C-97
e Desconectar el conector, y medir BIEN
en el lado del mazo de #
conductores. . Comprobar el cable de la armadura
® ?;?:tencna entre el terminal 2 y entre el sensor de oxigeno (frente) y
BIEN: 2 Q o inferior la ECU del motor. S
BIEN
[Veriﬁcar los sintomas del problema. l
MAL
ICambiar la ECU del motor. |
. ! (1) MAL _ o
Medir en el conector B-03 del »| Verificar los siguientes conectores:
sensor de oxigeno (delantero). C-60, C-94, C-97
e Medir el voltaje en el terminal del BIEN
sensor de oxigeno (delantero). i
e Motor: 2.500r/min (después del Comprobar el mazo de cables entre
calentamiento) . ) el sensor de oxigeno (delantero) y la
(1) Voltaje entre el terminal 2 y tierra ECU del motor, y reparar si es
BIEN: 0,5V o menos necesario. '
(2) Voltaje entre el terminal 4 y tierra
BIEN: 0 Vy 0,8V alternativa- 2) MAL
mente. »| Verificar el sensor de oxigeno
BIEN (delantero) N
(Consultar la pagina 13A-84)
LBIEN
Verificar los siguientes conectores:
C-60, C-97
LBIEN
Comprobar el mazo de cables entre
el sensor de oxigeno (delantero) y la
ECU del motor, y reparar si es
necesario.
v MAL _
Medir en el conector C-97 de la »| Verificar los siguientes conectores:
ECU del motor C-60, C-97
e Medir el voltaje en el terminal de BIEN
la ECU del motor. ‘
¢ Motor: 2.500r/min (después del Comprobar el mazo de cables entre
calen_tamlento) . o el sensor de oxigeno (delantero) y la
e Voltaje entre el terminal N2 76 y ECU del motor, y reparar si es
la tierra . necesario.
BIEN: 0 Vy 08V alternativa-
mente.
‘BIEN
MAL
Verificar los siguientes conectores: ————» Reparar
C-60, C-97
BIEN
BIEN

’Verificar los sintomas del problema. }————»

Mal funcionamiento momentaneo
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos

VMAL que deben tenerse en cuenta en
- caso de mal funcionamiento
I Cambiar la ECU del motor. J intermitente).
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Cobdigo N2 P0130 Sistema del sensor de oxigeno
(delantero) <sensor 1>

Causas probables

Condiciones de verificacion

e Han transcurrido tres minutos desde el arranque del motor.

e | a temperatura del refrigerante del motor es aproximadamente de 80°C o
superior.

® La velocidad del motor es de 1.200 r/min o superior

o Marcha sobre una superficie llana a velocidad constante.

Condiciones en deteccién del problema

e FEl voltaje de salida del sensor de oxigeno (delantero) es de 4,5 V o
superior cuando el voltaje de salida del sensor es de 0,2 V o inferior y se
aplica un voltaje de 5 V al sensor de oxigeno (delantero) dentro de la ECU
del motor.

Condiciones de verificacion

e |a velocidad del motor es de 2.800 r/min o inferior

e Durante la conduccién

e Durante el control de retroalimentacion de la proporcion de aire/combustible

Condiciones en deteccién del problema

e Como promedio, la frecuencia de salida del sensor de oxigeno (delantero)
es seis o inferior durante 10 segundos.

e Funcionamiento incorrecto del sensor de oxigeno
(delantero)

® Hay un circuito abierto o un cortocircuito, o no
funciona el contacto del conector en el sensor de
oxigeno (delantero)

e Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor
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MAL

— Reparar

MAL

—— Reparar

MAL

— Reparar

MAL

——————— Cambiar

MAL

——— Reparar

MAL
Verificar el siguiente conector: Reparar
B-03
imEN
MAL
Medir en el conector B-03 del »| Verificar los siguientes conectores:
sensor de oxigeno (delantero). C-60, C-94, C-97
® Desconectar el conector, y medir BIEN
en el lado del mazo de ¢
conductores. . Comprobar el cable de la armadura
* S;f;stencna entre el terminal 2 y entre el sensor de oxigeno (frente) y
. la ECU del motor.
BIEN: 2 Q o inferior a el mofor BIEN
BIEN ¢
[Veriﬁcar los sintomas del problema. ]
‘MAL
[ Cambiar la ECU del motor. ]
: ! () MAL —
Medir en el conector B-03 del »| Verificar los siguientes conectores:
sensor de oxigeno (delantero). C-60, C-94, C-97
e Usar el mazo de cables de BIEN
prueba (MD998464) para ¢
conectar el conector, y medir en Comprobar el mazo de cables entre
el mazo de cables escogido. el sensor de oxigeno (delantero) y la
® Motor: 2.500 rpm (después del ECU del motor, y reparar si es
calentamiento) necesario.
(1) Voltaje entre el terminal 2 y tierra
BIEN: 0,5 V o menos
(2) Voltaje entre el terminal 4 y tierra | (2) MAL — -
BIEN: 0V y 0,8V alternativa- »| Verificar el sensor de oxigeno
mente (delantero)
- (Consultar la pagina 13A-84)
BIEN
¢&EN
Verificar los siguientes conectores:
C-60, C-97
¢mEN
Comprobar el mazo de cables entre
el sensor de oxigeno (delantero) y la
ECU del motor, y reparar si es
necesario.
‘ MAL —_ .
Medir en el conector C-97 de la » Verificar los siguientes conectores:
ECU del motor C-60, C-97
o Medir el voltaje en el terminal de BIEN
la ECU del motor. ¢
® Motor: 2.500 rpm (después del Comprobar el mazo de cables entre
calentamiento) :
- . o el sensor de oxigeno (delantero) y la
e \oltaje entre el terminal N° 76 y ECU del motor, y reparar si es
la tierra ) necesario.
BIEN: O Vy 0,8V alternativa-
mente.
BIEN
— — MAL
Verificar los siguientes conectores: ——— Reparar
C-60, C-97
BIEN
BIEN

lVeriﬁcar los sintomas del problema. f—»

¢MAL

lCambiar la ECU del motor.

Mal funcionamiento momentaneo
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos
que deben tenerse en cuenta en
caso de mal funcionamiento
intermitente).

MAL

—— Reparar
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13A-23

Caodigo N2 P0135 Sistema del calentador del sensor de
oxigeno (delantero) <sensor 1>

Causas probables

Condiciones de verificacion

superior.

segundos.

e |a temperatura del refrigerante del motor es aproximadamente de 20°C o

e El calentador del sensor de oxigeno (delantero) permanece activado.

e La velocidad del motor es de 50 r/min o superior

e El voltaje de la bateria estd comprendido entre 11 y 16 V o mas. .

Condiciones en deteccién del problema

e La corriente, que fluye a través del calentador del sensor de oxigeno
(delantero) es de 0,2 A o menor o se produce durante mas de seis

Funcionamiento incorrecto del calentador del

sensor de oxigeno (delantero)

Hay un circuito abierto o un cortocircuito, o no
funciona el contacto del conector en el calentador

del sensor de oxigeno (delantero)

Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor

MAL

Medir en el conector B-03 del

sensor de oxigeno (delantero).

® Desconectar el conector, y medir
en el lado del mazo de
conductores.

e Resistencia entre terminales 1 y
3

BIEN: 45 -8,0Q

——

‘BIEN

MAL

Verificar el siguiente conector:
B-03

I — .

¢BIEN

Cambiar

Reparar

MAL

Medir en el conector B-03 del

sensor de oxigeno (delantero).

e Desconectar el conector, y medir
en el lado del mazo de
conductores.

e |Interruptor de encendido: ON

e \oltaje entre el terminal 1 y tierra
BIEN: \Voltaje de sistema

MAL

Verificar el siguiente conector:
C-60

—— Reparar

lBIEN

BIEN

Y

Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de oxigeno
(delantero) y el relé de control del
motor; reparar si fuera necesario.

MAL

Medir en el conector C-51 de la

ECU del motor.

o Medir el voltaje en el terminal de
la ECU del motor.

e Interruptor de encendido: ON

e \oltaje entre el terminal 60 y
tierra

BIEN: Voltaje de sistema

MAL

Verificar los siguientes conectores:
B-03, C-51, C-60

——— Reparar

‘BIEN

¢BIEN

Comprobar el mazo de cables entre
el sensor de oxigeno (delantero) y la
ECU del motor, y reparar si es
necesario.

MAL

Verificar el siguiente conector:
C-51

‘BIEN

Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de oxigeno
(delantero) y la ECU del motor y
entre el sensor de oxigeno
(delantero) y el relé de control del
motor.

MAL

BIEN

BIEN

Reparar

Reparar

[Verificar los sintomas del problema. l—»

‘ MAL

l Cambiar la ECU del motor.

Mal funcionamiento momentaneo
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos
que deben tenerse en cuenta en
caso de mal funcionamiento
intermitente).
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Caodigo N2 P0136 Sistema del sensor de oxigeno (trasero)<sensor 2>

Causas probables

Condiciones de verificacién
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]
Condiciones en deteccién del problema
[ ]

motor de T/A <T/A>.

La temperatura del refrigerante del motor es aproximadamente de 80°C o superior.
Han transcurrido tres minutos desde el arranque del motor.

La velocidad del motor es de 1.200 r/min o superior

Marcha sobre una superficie llana a velocidad constante.

El voltaje de salida del sensor de oxigeno (trasero) es 4,5 V o mas cuando el voltaje de salida del sensor es 0,2V o
menos y se aplica un voltaje de 5 V al sensor de oxigeno (trasero) en el interior de la ECU del motor <T/M> o la ECU del

Funcionamiento incorrecto del
sensor de oxigeno (posterior)
Hay un circuito abierto o un
cortocircuito, o no funciona el
contacto del conector en el
sensor de oxigeno (posterior)
Funcionamiento incorrecto de
la ECU del motor

MAL

Verificar el siguiente conector:
F-20

¢EEN

—— Reparar

MAL
— Reparar

MAL

—— Reparar

MAL

———— Reparar

MAL

—————— Cambiar

MAL

——— Reparar

MAL

——— Reparar

MAL
Medir en el conector F-20 del »| Verificar los siguientes conectores:
sensor de oxigeno (trasero). C-19, C-94, C-97, D-02
e Desconectar el conector, y medir BIEN
en el lado del mazo de ¢
conductores. ) Comprobar el cable de la armadura
b ?;flastenma entre el terminal 2 y entre el sensor de oxigeno (atras) y
tor.
BIEN: 2 Q o inferior la ECU del motor BIEN
BIEN ‘
|Veriﬂcar los sintomas del problema. |
MAL
lCambiar la ECU del motor. |
. ! (1) MAL - —
Medir en el conector F-20 del »| Verificar los siguientes conectores:
sensor de oxigeno (posterior). C-19, C-94, C-97, D-02
® Usar el mazo de cables de BIEN
prueba (MD998464) para ‘
conectar el conector, y medir en Comprobar el mazo de cables entre
el mazo de cables escogido. el sensor de oxigeno (trasero) y la
e Motor: 2.500 rpm (después del ECU del motor, y reparar si es
calentamiento) necesario.
(1) Voltaje entre el terminal 2 y tierra
BIEN: 0,5V o menos ) (2) MAL
(2) Voltaje entre el terminal 4 y tierra »| Verificar el sensor de oxigeno
BIEN: 0V y 0,8V alternativa- (posterior)
mente. (Consultar la pagina 13A-84.)
BIEN iBIEN
Verificar los siguientes conectores:
C-19, C-97, D-02
‘mEN
Comprobar el mazo de cables entre
el sensor de oxigeno (trasero) y la
ECU del motor, y reparar si es
necesario.
v MAL -
Medir en el conector C-97 de la »| Verificar los siguientes conectores:
ECU del motor C-19, C-97, D-02
® Medir el voltaje en el terminal de BIEN
la ECU del motor. ¢
® Motor: 2.500 rpm (después del Comprobar el mazo de cables entre
calentamiento) . . el sensor de oxigeno (posterior) y la
® Voltaje entre el terminal N® 75 y ECU del motor, y reparar si es
la tierra . necesario.
BIEN: 0V y 0,8V alternativa-
mente.
BIEN
Y MAL
Verificar el siguiente conector: ——— Reparar
C-97
‘mEN
BIEN

l Verificar los sintomas del problema. '—»

lMAL

| Cambiar la ECU del motor. I

Mal funcionamiento momentaneo
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos
que deben tenerse en cuenta en
caso de mal funcionamiento
intermitente).
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Cadigo N° P0141 Sistema del calentador del sensor de
oxigeno (trasero) <sensor 2>

Causas probables

Condiciones de verificacion

superior.

segundos.

e La temperatura del refrigerante del motor es aproximadamente de 20°C o

e El calentador del sensor de oxigeno (posterior) permanece activado.

e |a velocidad del motor es de 50 r/min o superior

e El voltaje de la bateria estd comprendido entre 11 y 16 V o maés. .

Condiciones en deteccidn del problema

e La corriente, que fluye a través del calentador del sensor de oxigeno
(posterior), es de 0,2 A o menor o se produce durante mas de seis

Funcionamiento incorrecto del calentador del
sensor de oxigeno (posterior)

Hay un circuito abierto o un cortocircuito, o no
funciona el contacto del conector en el calentador
del sensor de oxigeno (posterior)

Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor

MAL

Medir en el conector F-20 del

sensor de oxigeno (posterior).

o Desconectar el conector, y medir
en el lado del mazo de
conductores.

® Resistencia entre terminales 1 y
3

BIEN: 11 - 18Q

‘BIEN

MAL

Verificar el siguiente conector:
F-20

‘BIEN

Medir en el conector F-20 del

sensor de oxigeno (posterior).

e Desconectar el conector, y medir
en el lado del mazo de
conductores.

e |Interruptor de encendido: ON

e \oltaje entre el terminal 1 y tierra
BIEN: Voltaje de sistema

MAL

——————» Cambiar

Reparar

MAL

BIEN

\

Medir en el conector C-51 de la

ECU del motor.

o Medir el voltaje en el terminal de
la ECU del motor.

o |Interruptor de encendido: ON

o \Voltaje entre el terminal 54 y
tierra

BIEN: Voltaje de sistema

MAL

Verificar los siguientes conectores:
C-19, C-95, D-02

——— Reparar

¢BIEN

Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de oxigeno

(posterior) y el relé de control del
motor; reparar si fuera necesario.

MAL

‘BIEN

MAL

Verificar el siguiente conector:
C-51

iBIEN

MAL

Comprobar el mazo de cables entre
el sensor de oxigeno (posterior) y la
ECU del motor y entre el sensor de
oxigeno (posterior) y el relé del
control del motor.

iBIEN

BIEN

|Veriﬁcar los sintomas del problema. '—»

¢ MAL

| Cambiar la ECU del motor.

Verificar los siguientes conectores:
C-19, C-51, D-02

—— Reparar

¢B|EN

Verificar el mazo de conductores
entre el sensor de oxigeno
(posterior) y la ECU del motor.
Reparar si fuera necesario.

Reparar

Reparar

Mal funcionamiento momentaneo
(Consultar el GRUPO 00 - Puntos
que deben tenerse en cuenta en
caso de mal funcionamiento
intermitente).
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Codigo N2 P0170 Sistema de combustible anormal

Causas probables

Condiciones de verificacion
o Motor: Conocer la relacion aire/combustible
Condiciones en deteccion del problema

de inyeccién de combustible demasiado bajo.
o

de inyeccién de combustible demasiado alto.

e Hantranscurridodiez segundos omas conun valorde compensaciondelacantidad | e

e Hantranscurridodiez segundos o méas conunvalorde compensaciéonde lacantidad

® Presion de combustible incorrecta

e Funcionamientoincorrectodel sistemade provisiénde

combustible

Funcionamiento incorrecto del sensor de oxigeno

(delantero)

e Funcionamiento incorrecto del sensor de temperatura
del aire de admision

® Funcionamiento incorrecto del sensor de presién
barométrica

® Funcionamiento incorrecto del sensor de flujo de aire

e Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor

MAL

Datos de servicio del MUT-II
13 Sensor de temperaturadel aire de admisién (Consultarlapégina
13A-67)

yBIEN

MAL

Verificacién del sensor detemperaturadel aire de admisiony piezas
relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO DE
PROBLEMAS P0110.)

Datos de servicio del MUT-II
21 Sensor de temperatura del refrigerante del motor (Consultar la
pagina 13A-67 )

yBIEN

MAL

Verificacién del sensor de temperatura del refrigerante de motor y
piezas relacionadas (Consultarlapagina 13A-16, PROCEDIMIEN-
TO DE INSPECCION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO DE
PROBLEMAS P0105.)

Datos de servicio del MUT-II
25 Sensor de presién barométrica (Consultar la pagina 13A-67).

BIEN
\

Comprobar el inyector (Consultar la pagina 13A-89%).
i BIEN

Verificar los siguientes conectores:
A-45, A-46, A-57, A-61, C-49

‘BIEN

y el conector del inyector.

MAL

MAL

MAL

Superior
a cero

Verificacion del sensor de presion barométrica y piezas
relacionadas (Consultar la pagina 13A-12, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO DE
PROBLEMAS P0105.)

I—> Cambiar

——— Reparar

Verificar el cable del mazo de conductores entre La ECU del motor —————— Reparar

lBlEN
l Comprobarlapresiéndecombustible (Consultarlapagina13A-81*). I
‘BIEN
Datos de servicio del MUT-II
81 Compensacionde combustible alargoplazo (Consultarlapagina
13A-67).
® ;Lacompensacionde combustible es superioroinferioracero?
‘Inferior a cero
NO
vDatos de servicio del > @ Comprobar si hay fu-
MUT-II gas de combustible
12 Sensor de volumende del inyector.
flujo de aire (Consultar la o Comprobarlaentrada
pagina 13A-67). de materia extrafa
e El probador indica (agua, queroseno,
méas que el valor etc.) en el combus-
estandar? tible.
‘SI ‘BIEN

Sustituir el sensor de Cambiar la ECU del mo-
volumen de flujo de aire. tor.

NOTA:

»| Verificar sihaentradoaire —M—A—\L—> Reparar
en el sistema de admi-
sion.
lBlEN
NO
Datos de servicio del > ® Comprobar si el in-
MUT-II yector tiene obstruc-
12 Sensor de volumende ciones.
flujo de aire (Consultar la ® Comprobar si hay ob-
péagina 13A-67). strucciones en el filtro

® El probador indica
menos que el valor
estandar? L4

de combustibleyenla
linea de combustible.
Comprobar la bomba

de combustible (tasa
de descarga insufi-

‘SI

ciente.)
® Comprobar las fugas

Sustituir el sensor de
volumen de flujo de aire.

de escape (seccion
de la instalacién del
sensor de oxigeno,
roturas en el multiple
delescape, roturasen
la tuberia delantera,
etc.).

o Comprobarlaentrada
de materia extrana

(agua, queroseno,
etc.) en el combus-
tible.

iBIEN

Cambiar la ECU del mo-
tor.

*. Consultar el Manual de Taller '97 L200 (Pub. N® PWTS96E1)
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Codigo N2 P0201 Sistema inyector N2 1
Codigo N° P0202 Sistema inyector N2 2
Caodigo N° P0203 Sistema inyector N° 3
Codigo N2 P0204 Sistema inyector N° 4

Causas probables

Condiciones de verificacion
e | avelocidad del motor es aproximadamente 50 — 1.000 rpm.

Condiciones en deteccién del problema

segundos

e El voltaje de salida del sensor de posicién de la mariposa es 1,15 V o menos.
e Cuando no se efectua la prueba del actuador mediante el MUT-II

e Cuando no se detecta la tensién de impulso de la bobina de inyector durante 4

o Mal funcionamiento del inyector

e Contacto de conector inadecuado, circuito abierto o
cable del mazo de conductores cortocircuitado del
circuito del inyector

o Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor

Mal funcionamiento intermitente

BIEN
Prueba de accionadores del MUT-II >
01 Inyector N1
02 Inyector N2
03 Inyector N°3
04 Inyector N°4
BIEN: La condicién de marcha al ralenti deberia cam-
biar.
iMAL
MAL
Verificar los siguientes conectores:
A-45, A-46, A-57, A-61

‘BIEN

[Verificar el inyector. (Consultar la pagina 13A-89*1.)

‘BIEN

MAL

Medir en los conectores A-45, A-46, A-57, A-61 del inyector.

e Desconectar el conector y medir en el conector del mazo de
conductores.

e \oltaje entre 1 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

(Consultar el GRUPO 00 - Puntos que deben tenerse en cuentaen
caso de mal funcionamiento intermitente.)

———— Reparar

MAL _
|———— Cambiar

Comprobarel cable del mazo de conductores entre el relé de control

‘BIEN

Verificar el siguiente conector: C-49
LBIEN

MAL

MAL

\

del motor y el conector del inyector, y reparar si es necesario.

l—» Reparar

»| Verificar el mazo de conductores entre el conector del inyector y la

Medir en el conector C-49 de la ECU del motor.

e Desconectar el conector y medir en el conector del mazo de
conductores.

e \Voltajeentre 1, 2, 14, 15y tierra (interruptor de encendido: ON)

BIEN: \Voltaje de sistema
iBIEN

[ Verificar el sintoma del problema. [
‘MAL

BIEN

ECU del motor. Reparar si fuera necesario.

Usar un analizador para medir la forma de onda de la sefal en los
conectores A-45, A-46, A-57, A-61 del inyector. ‘
e Utilizar un mazo de conductores de prueba (MB991348) para
conectar el conector; medirenladodel mazode conductoresde
captacion.
e Motor: Ralenti
e El voltaje entre el terminal 2 y tierra
BIEN: Debe aparecer una forma de onda normal como
se describe en la pagina 13A-61*2 (PROCEDIMIEN-
TO DE INSPECCION USANDO UN ANALIZADOR).

MAL

\
l Cambiar la ECU del motor. I

NOTA:

»| Malfuncionamientointermitente (Consultar el GRUPQ 00 - Puntos

que deben tenerse en cuenta en caso de mal funcionamiento
intermitente).

*1: Consultar el Manual de Taller '97 L200 (Pub. N¢ PWTS96E1)
*2: Consultar el Manual de Taller '98 L200 (Pub. N° PWTS96E1-B)
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(transistor de potencia)

Cadigo N2 P0300 Sistema de la bobina de encendido

Condiciones de verificacién
o La velocidad del motor es de aprox. 50 - 4.500 r/min.

subita
Condiciones en deteccion del problema

revoluciones de motor.

1.000 revoluciones de motor.

e Cuando el motor estd en marcha, excepto en una deceleracion y aceleracién

e FEl nimero de fallo de encendido supera un nimero predeterminado por 200

e E| ndmero de fallo de encendido supera un nimero predeterminado por

Causas probables

o Funcionamiento incorrecto del sistema de
encendido.

e Compresién anormal

® Mal funcionamiento del inyector

e Sefial anormal del sensor de angulo de ciglefial

e Mal funcionamiento del sistema de control de la
relacion de mezcla aire/combustible

¢ Mal funcionamiento del sensor de temperatura del
refrigerante del motor

e Dientes faltantes de correa de distribucion

e Mal funcionamiento de la valvula de recirculacién
de gases del escape

® Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor

MAL

\i

MUT-II Datos servicio

22 Sensor de posicién de posicién del ciglefial (Consultar la
pagina 13A-67).

e Comprobar la forma de onda del sensor de posicién del
cigtiefal

Velocidad del motor: estable

BIEN: Alcance constante del impulso

iBIEN

Comprobar el sistema de sensor de posicién del cigliefial.
(Consultar la pagina 13A-31, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0335).

[Comprobar el inyector (Consultar la pagina 13A-89%).
‘BIEN

Verificar los siguientes conectores: A-45, A-46, A-57, A-61,
C-49

‘BIEN

Comprabar el cable de la armadura entre la ECU del motor y
el conector de inyector

‘BIEN

MAL

MAL

MAL

MAL
f—» Cambiar

|- ——— Reparar

———— Reparar

MUT-II Datos servicio
81 Compensacién de combustible a largo plazo (Consultar la
pagina 13A-67).

¢MAL

y

MAL

MUT-Il Datos servicio
82 Compensaciéon de combustible inmediata (Consultar la
pagina 13A-67).

‘BIEN

Comprobar anomalia en el sistema de combustible (Consuitar
la pagina 13A-26, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0170.)

MAL

MUT-Il Datos servicio
21 Sensor de temperatura del refrigerante del motor (Consultar
la pagina 13A-67)

\

‘MAL

Comprobar los siguientes items:

e Comprobar las bobinas de encendido, las bujias, los cables
de las bujias, la unidad de transistor de potencia.
Presién de compresién

Comprobar si faltan dientes en la correa de distribucion.

Comprobar el sistema de sensor de temperatura del liquido
refrigerante (Consultar la pagina 13A-16, PROCEDIMIENTO
DE INSPECCION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO
PO115.)

Comprobar el sistemas de EGR y la valvula de EGR.

NOTA:

*-

Consultar el Manual de Taller '97 L200 (Pub. N® PWTS96E1)
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N2 de codigo P0301 Fallo de encendido detectado en el cilindro N° 1. Causas probables
N de cédigo P0302 Fallo de encendido detectado en el cilindro N2 2.
N¢ de codigo P0303 Fallo de encendido detectado en el cilindro N2 3.
N2 de cédigo P0304 Fallo de encendido detectado en el cilindro N2 4.

Condiciones de verificacion ® Funcionamientoincorrectodel
e La velocidad del motor se encuentra entre 500 - 4.500 r/min. sistema de encendido.
e Mientras el motor esta girando excepto en la desaceleracion y la aceleracion subita. e Compresién anormal
Condiciones en deteccién del problema ® Funcionamientoincorrectodel
e El nimero de fallos excede un nimero predeterminado de 200 revoluciones del motor (el fallo ocurre inyector

solamente en un cilindro). ® Funcionamiento incorrecto de
o la ECU del motor

e El nimero de fallos excede un nimero predeterminado de 1000 revoluciones del motor (el fallo ocurre
solamente en un cilindro.)

MAL
Verificar la bobina de encendido ————— Cambiar
(Consultar el GRUPO 16 - Sistema
de encendido).
; BIEN
MAL
Comprobar la unidad del transistor ————— Cambiar
de potencia (Consultar el GRUPO
16 - Sistema de encendido).
* BIEN
(1) MAL MAL
Medir en el conector A-70 de la »| Verificar los siguientes conectores: —— Reparar
unidad del transistor de potencia. A-65, A-111
e Desconectar el conector, y medir ‘ BIEN
en el lado del mazo de
conductores. | Verificar el sintoma del problema.
(1) Voltaje entre el terminal 1, 8 y ‘ BIEN
tierra
(Interruptor de encendido: ON) Comprobar el mazo de cables entre
BIEN: \Voltaje de sistema (2) MAL | |a bobina de encendido y el conector
(2) Voltaje entre el terminal 2, 7 y de la unidad del transistor de
tierra potencia, y reparar si es necesario.
(Motor: arrancando) MAL
BIEN: 05 "+ 48I0El\\1/ ] Verificar el siguiente conector: C-49 l—» Reparar
MAL BIEN
[ Verificar el siguiente conector:A-70 ]——» Reparar Y
‘BIEN |Verificar el sintoma del problema. I
lVerificar el sintoma del problema. I * BIEN MAL

MAL Comprobar el mazo de cables entre la ——> Reparar
ECU del motor y el conector de la
unidad del transistor de potencia.

; BIEN
l Cambiar la ECU del motor. I

\i
1) MAL MAL
Medir en el conector A-70 de la L~>| Verificar el siguiente conector: C-88 ’—» Reparar
unidad del transistor de potencia. * BIEN
o Desconectar el conector, y medir | (2) MAL
en el lado del mazo de ] [Veriﬁcar el sintoma del problema. |
conductores. MAL
(1) Voltaje entre el terminal 6 y tierra ‘ MAL
(Interruptor de encendido: ON) Comprobar el mazo de cables entre ——— Reparar
BIEN:  Voltaje del sistema la unidad de transistor de potencia y
(2) Voltaje entre el terminal 4 y la el conector del interruptor de
conexién a masa encendido..
(Interruptor de encendido: ON) BIEN
BIEN: 48 -52V *
BIEN Verificar el interruptor de encendido
(Consultar el GRUPO 54 —
Interruptor de encendido.)
_ | Debe haber una derivacién o un

cortocircuito en el mazo de cables
de la salida de la senal de

Y encendido que lleva a la unidad del
P — transistor de potencia. Comprobar y
A la pagina siguiente reparar el mazo de cables
defectuoso.
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| De la pagina anterior l
¢MEN

Medir en el conector C-51 de la
ECU del motor.

e Conectar el conector.

e \Voltaje entre el terminal 58 y

tierra.

(Motor: 3.000 r/min)

BIEN: 03-30V
BIEN

\
Verificar las bujias.
imEN

Presion de compresién(Consultar el
GRUPO 11A - Servicio en el
vehiculo).

BIEN

I Verificar los sintomas del problema. ’
lMAL

| Cambiar la ECU del motor. |

MAL

MAL

MAL
_.w_>| Verificar el siguiente conector:A-70 [—————> Reparar

‘BEN

'Veriﬁcar el sintoma del problema.

iMAL

|
MAL

Comprobar el mazo de cables entre
la ECU del motor y el conector de
la unidad del transistor de potencia.

— Reparar

‘BEN

Sustituir la unidad del transistor de
potencia.

MAL
'—-—» Cambiar

—— Reparar
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13A-31

Cadigo N2 P0335 Sistema del sensor de angulo del ciglienal

Causas probables

Condiciones de verificacion
® El motor esté girando
Condiciones en deteccion del problema

e Elvoltaje de salida del sensor no cambia durante 4 segundos (no hay ninguna sefal de

e Funcionamiento incorrecto del sensor de angulo del
ciglienal.

e Circuito abierto o cortocircuito en el sensor de éngulo del
cigtienal o contacto inadecuado del conector.

e Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor

\ BIEN

lVerificar los sintomas del problema. I
; MAL

| Cambiar la ECU del motor. |

Verificar los mazos de conductores
entre el sensor de angulo del
cigiienal y la ECU del motor y entre
el sensor de éngulo del cigtiefal y
el relé de control del motor y entre
el sensor de angulo del ciglenal y
tierra. Reparar si fuera necesario.

Verificar el siguiente conector:

BIEN

C-97
MAL
Reparar

Y

Comprobar el mazo de cables entre
el sensor del angulo del ciglenal y
la ECU del motor, reparar si es
necesario.

———— Reparar

——— Reparar

———— Reparar

—— Cambiar

—————— Reparar

impulso).
BIEN
Datos de servicio del MUT-II »| Mal funcionamiento intermitente
22 Sensor de angulo del ciglenal (Consultar el GRUPO 00 - Puntos
BIEN: Consultar la pagina que deben tenerse en cuenta en
13A-67, TABLA DE RE- caso de mal funcionamiento
FERENCIA DE DATOS DE intermitente.)
SERVICIO.
§ MAL
MAL
Verificar el siguiente conector: ————— Reparar
A-106
y BIEN
(1) MAL
Medir en el conector A-109 del » Verificar el mazo de conductores
sensor del angulo del ciglenal. entre el sensor de angulo del
o Desconectar el conector, y medir ciglienal y tierra. Reparar si fuera
en el lado del mazo de necesario.
conductores. (2) MAL BIEN
(1) La resistencia entre el terminal 1 »| Medir en el conector C-97 de la >
y tierra ECU del motor.
BIEN: 2 Q o inferior e Medir el voltaje en el terminal de
(2) El voltaje entre el terminal 2 y la ECU del motor.
tierra o Desconectar el conector A-109
(Interruptor de encendido: ON) e Interruptor de encendido: ON
BIEN: 48 -52V e El voltaje entre el terminal 89 y
(3) El voltaje entre el terminal 3 y tierra
tierra BIEN: 48 -52V
(Interruptor de encendido: ON) ¢ MAL
BIEN: Voltaje de sistema MAL
Verificar el siguiente conector:
C-97
; BIEN
MAL
Verificar el cable del mazo de
conductores entre el sensor del
angulo del cigliefal y la ECU del
motor.
¢ BIEN
MAL
| Verificar los sintomas del problema. ]—»l Cambiar la ECU del motor.
(3) MAL — — MAL
»| Verificar el siguiente conector:
C-95
‘ BIEN ¢ BIEN
- - Verificar el cable del mazo de
(LjJsar un anallzz_ador para medir la forma conductores entre el sensor de
e onda de salida en el conector A-109 anaulo del cigiienal | relé d
del sensor del angulo del cigtiefial. ng | del lguenaRy e rele fe
e Utilizar la armadura de verificacion control del motor. Reparar si fuera
(MD998478) para conectar el necesario.
conector, y medir en lado de la MAL MAL
armadura de prueba. »| Verificar la paleta del sensor de
e Motor: Ralenti angulo del cigiienal.
e Elvoltaje entre el terminal 2 y tierra BIEN
BIEN:  Debe aparecer una for- ‘
ma de onda normal tal como [ Cambiar el distribuidor |
se describe en la pagina
13A-79(PROCEDIMIENTO
DE INSPECCION ME- — y
DIANTE UN ANALIZADOR). I Verificar los sintomas del problema. ‘
Su valor méaximo debe ser de ‘ MAL
4,8 V 0 mas; su valor minimo MAL
debe ser de 0,6 V o menos Verificar el siguiente conector:
sin que se observe ruido en C-97
la forma de onda. ‘ BIEN
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Caodigo N2 P0340 Sistema del sensor de posicion del arbol de levas

Causas probables

Condiciones de verificacion

e Interruptor de encendido: ON

® Velocidad del motor: 50 rpm o0 méas
Condiciones en deteccién del problema

e FEl voltaje de salida del sensor no cambia durante 4 segundos (no hay ninguna sefal de impulso).

Funcionamiento incorrecto del sensor de punto
muerto superior

Hay un circuito abierto o un cortocircuito, o no
funciona el contacto del circuito del sensor de
posicién del arbol de levas.

Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor

MAL
Verificar el siguiente conector: —— Reparar
A-112
BIEN
. ! (1) MAL — — MAL
Medir en el conector A-112 del »| Verificar el siguiente conector: > Reparar
sensor de posicién del arbol de C-95
levas. BIEN
® Desconectar el conector, y medir
en 3' lz;xdo del mazo de Verificar el cable del mazo de
conductores. . conductores entre el conector del
(1) El voltaje entre el terminal 3 y sensor de posicién del arbol de
tierra . levas y el relé de control del motor,
g?éi;tupto\l}o?t‘;j sn::ngggagm y reparar si es necesario.
itai i 2) MAL BIEN
@ Eér:':nale entre el terminal 2y @) »| Medir en el conector C-97 de la »| Verificar el siguiente conector:
ido- ECU del motor. C-97
gr;ée’;fupto; ge~e5n czzecdldo_ oN) o Medir el voltaje en el terminal de BIEN MAL
(3) La resistencia entre el terminal 1 la ECU del motor. v Reparar
y tierra e Desconectar el conector A-112.
BIEN: 2 Q o menos ® Interruptor de encendido: ON Comprobar el mazo de cables entre
(] EI voltaje entre el terminal 88 y el conector del sensor de posiciéon
tierra del arbol de levas y la ECU del
BIEN: 48 -52V motor, y reparar si es necesario.
‘MAL
MAL
Verificar el siguiente conector: —————> Reparar
C-97
‘BIEN
MAL
Verificar el cable del mazo de > Reparar
conductores entre el conector
intermedio y el motor.
BIEN
MAL
BIEN [Veriﬂcar los sintomas del problema. }—*{ Cambiar la ECU del motor.
(3) MAL
Verificar el cable del mazo de
Y conductores entre el conector del
sensor de posicion del arbol de
Usar un analizador para medir la levas y tie::a’ y reparar si es
forma de onda de la salida en el necesario.
conector A-112 del sensor de
posicion del arbol de levas. MAL — — — MAL i
e Utilizar el mazo de conductores »| Verificar el cilindro sensitivo de la ———— Cambiar
de prueba (MB991709) para posicion del arbol de levas.
conectar el conector; medir en el L
mazo de conductores de
captacion. Cambiar el sensor de posicién del
e Motor: Ralenti arbol de levas.
e El voltaje entre el terminal 2 y BIEN
tierra
BIEN: SEbe sxparecer 'una for- Verificar los sintomas del problema. |
ma de onda normal como
la que se describe en la #MAL MAL
%?2:3251 22[:%;2:2;22&@ Verificar el siguiente conector: > Reparar
utilizando un analizador); su c-97
valor méximo debe ser de ‘BIEN
4,8 V o inferior y su valor _— _
minimo debe ser de 0,6 V Comprobar cables de la armadura entre el conector de sensor de posicion de arbol de
o inferior sin que haya rui- levas y la ECU del motor, el conector de sensor de posicién de arbol de levas y el
do en la forma de onda. relé de control del motor, y el conector de sensor de posicién de érbol de levas y
tierra. Reparar si fuera necesario.
BIEN
BIEN

|Veriﬁcar los sintomas del problema. ’—»

¢MAL

| Cambiar la ECU del motor.

Mal funcionamiento intermitente

(Consultar el GRUPO 00 - Puntos que deben tenerse en cuenta en caso de mal

funcionamiento intermitente.)
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Causas probables

Funcionamiento incorrecto de la valvula solenoide
de control de EGR

Circuito abierto o cortocircuito, o no funciona el
contacto del circuito de la valvula del solenoide de
control de EGR

Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor

MAL

Verificar el siguiente conector:
C-49

‘BIEN

Comprobar cables de la armadura
entre la valvula electromagnética de
control EGR y el relé de control del
motor, y entre la vélvula
electromagnética de control EGR y
la ECU del motor.

&BIEN

IVerificar los sintomas del problema. I
iMAL

l Cambiar la ECU del motor. |

MAL

— Reparar

MAL

Reparar

Cadigo N2 P0403 Sistema de la valvula EGR
Condiciones de verificacion °
e Interruptor de encendido: ON
e \oltaje de la bateria: 10 V o mas .
Condiciones en deteccién del problema
e La sobretension de la bobina solenoide (tensién de bateria + 2 V) no se
detecta cuando la valvula electromagnética de control EGR es pasada de (]
conectada a desconectada.
BIEN
Prueba de accionadores del »| Mal funcionamiento intermitente
MUT-II (Consultar el GRUPO 00 - Puntos
10 Vélvula solenoide de control de que deben tenerse en cuenta en
EGR caso de mal funcionamiento
BIEN:  Se puede oir el sonido intermitente.)
de funcionamiento y la valvu-
la vibra.
‘MAL
MAL
Medir en el conector A-49 de la —————— Cambiar
vélvula solenoide de control EGR.
® Desconectar el conector y medir
en el lado de la valvula del
solenoide.
e La resistencia entre los
terminales 1y 2
BIEN: 28 - 36 Q (a 20°C)
&BIEN
MAL
Verificar el siguiente conector: ——— Reparar
A-49
‘BIEN
MAL
Medir en el conector A-49 de la »| Verificar el cable del mazo de
vélvula solenoide del control EGR. conductores entre la valvula del
e Desconectar el conector, y medir solenoide de control de EGR vy el
en el lado del mazo de relé de control del motor. Reparar si
conductores. fuera necesario.
e |Interruptor de encendido: ON
o El voltaje entre el terminal 1 y
tierra
BIEN: \Voltaje de sistema
lBlEN
MAL
Medir en el conector C-49 de la »| Verificar el siguiente conector:
ECU del motor. A-49
® Medir el voltaje en el terminal de BIEN
la ECU del motor. ¢
® Interruptor de encendido: ON Verificar cable del mazo de
® Eflar:'/:"aje entre el terminal 6 y conductores entre la valvula del
BIEN: Voltaje de sistema E%%ntygle rggt(;?ntrol de EGR y la
BIEN ‘BIEN
Cambiar la ECU del motor.
v MAL

— Reparar

— Reparar
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Caddigo N2 P0420 Malfuncionamiento del catalizador Causas probables
Condiciones de verificacion ® Funcionamiento incorrecto del catalizador
® La velocidad del motor es de 3.000 r/min o inferior. e Funcionamiento incorrecto del sensor de oxigeno
e Durante la conduccién (delantero)
e Durante el control de retroalimentaciéon de la proporcién de aire/combustible | ® Funcionamiento incorrecto del sensor de oxigeno
Condiciones en deteccién del problema (posterior)
e La proporcién entre las frecuencias de salida del sensor de oxigeno ® Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor
(posterior) y del sensor de oxigeno (delantero) alcanza 0,8 cada 12
segundos como promedio.

MAL
(Verificar el multiple del escape. (¢Hay alguna grieta?) I—» Reparar
‘BEN
MAL
Datos de servicio del MUT-II »| Verificar el sistema del sensor de oxigeno (trasero) <sensor
59 Sensor de oxigeno (posterior) 2>
e Transmision: 22 marcha (Consultar la pagina 13A-24, PROCEDIMIENTO DE
e Conducir con la mariposa completamente abierta INSPECCION PARA CODIGOS DE PROBLEMA DE
BIEN: 600 - 1.000 mV DIAGNOSTICO P0136.)
‘mEN
MAL
Datos de servicio del MUT-II »| Verificar el sistema del sensor de oxigeno (delantero) <sensor
11 Sensor de oxigeno (delantero) 1>
BIEN: 600 - 1.000 mV al acelerar repentinamente (Consultar la pagina 13A-21, PROCEDIMIENTO DE
BIEN INSPECCION PARA CODIGOS DE PROBLEMA DE
DIAGNOSTICO P0130.)
Y MAL
Datos de servicio del MUT-II | Cambiar el sensor de oxigeno (delantero). j

11 Sensor de oxigeno (delantero)
e Transmisién: 22 marcha
BIEN:  Ocurren cambios entre 0 - 400 mV y 600 -
1.000 mV 15 veces en 10 segundos.

iBEN

l Cambiar el sensor de oxigeno (posterior). I

|7Verificar los sintomas del problema. |
‘MAL

| Cambiar el convertidor catalitico. |

'

[ Verificar los sintomas del problema. |
lMAL

| Cambiar la ECU del motor. |
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Causas probables

Funcionamiento incorrecto de la valvula de
solenoide de control de purga

Circuito abierto o cortocircuito, o no funciona el
contacto del circuito de la vélvula del solenoide de
control de purga

Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor

MAL

Verificar el siguiente conector:
C-49

BIEN
\J

Verificar los cables del mazo de
conductores entre la valvula del
solenoide de control de purga y el
relé de control del motor y entre la
vélvula del solenoide de control de
purga y la ECU del motor.

BIEN

| Verificar los sintomas del problema. [
MAL

[ Cambiar la ECU del motor. |

—— Reparar

MAL

————— Reparar

Codigo N2 P0443 Sistema de la valvula de solenoide de
control de purga
Condiciones de verificacion .
e |Interruptor de encendido: ON
e Voltaje de la bateria: 10 V o mas °
Condiciones en detecciéon del problema
o No se detecta la sobretensién de la bobina del solenoide (voltaje de bateria
+ 2 V) cuando se activa la vélvula del solenoide de control de purga. ]
BIEN
Prueba de accionadores del »| Mal funcionamiento intermitente
MUT-II (Consultar el GRUPO 00 - Puntos
08 Valvula de solenoide de control que deben tenerse en cuenta en
de purga caso de mal funcionamiento
BIEN:  Se puede oir el sonido intermitente.)
de funcionamiento y la valvu-
la vibra.
‘MAL
MAL
Medir en el conector A-48 de la —— Cambiar
vélvula solenoide de control de
purga.
e Desconectar el conector y medir
en el lado de la valvula del
solenoide.
® La resistencia entre los
terminales 1 y 2
BIEN: 28 - 36 Q (a 20°C)
iBlEN
MAL
Verificar el siguiente conector: ————— Reparar
A-48
‘BIEN
MAL
Medir en el conector A-48 de la Verificar el cable del mazo de
vélvula solenoide de control de conductores entre la vélvula del
purga. solenoide de control de purga y el
o Desconectar el conector, y medir relé de control del motor. Reparar si
en el lado del mazo de fuera necesario.
conductores.
e Interruptor de encendido: ON
e El voltaje entre el terminal 2 y
tierra
BIEN: Voltaje de sistema
iBIEN
MAL
Medir en el conector C-49 de la Verificar el siguiente conector:
ECU del motor. C-49
® Medir el voltaje en el terminal de BIEN
la ECU del motor. l
e Interruptor de encendidp: ON Verificar cable del mazo de
* E' voltaje entre el terminal 9 y conductores entre la valvula del
ierra. :
BIEN: \Voltaje de sistema E%%n%'g'e n?gt;?mm' de purga y la
BIEN ¢BIEN
Cambiar la ECU del motor.
L MAL

—— Reparar

MAL

——— Reparar
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Caodigo N2 P0500 Sistema del sensor de velocidad del
vehiculo

Causas probables

Condiciones de verificacion

e Motor: Dos segundos después de haber arrancado el motor

e Interruptor de marcha en vacio: OFF

® Velocidad del motor: 2.500 rpm o mas

o Durante carga del motor elevada

Condiciones en deteccién del problema

e El voltaje de salida del sensor no cambia durante 2 segundos (no hay ninguna senal
de impulso).

o Mal funcionamiento del sensor de velocidad del
vehiculo (interruptor de laminas)

e (Circuito abierto o cortocircuito en el circuito del
sensor de velocidad del vehiculo o contacto
inadecuado del conector

® Funcionamiento incorrecto de la ECU del motor

MAL
Comprobar el sensor de velocidad del vehiculo (interruptor de ldmi- ——» Cambiar

nas). (Consultar el GRUPO 54 - Cuadros de instrumentos.)

‘BEN
1. MAL MAL
Medir en los conectores C-06, C-07 del cuadro de instrumentos. »| Verificar los siguientes ——» Reparar
® Desconectar el conector y medir st en el lado del mazo de conectores:
cables. C-19, C-97
1. Voltaje entre 51 vy tierra (Interruptor de encendido: ON) 2. MAL BIEN
OK: 48 - 52V ‘

2. Continuidad entre 34 y tierra

Verificar el sintoma del problema.

OK: Continuidad

¢MAL
MAL

‘mEN

MAL

Verificar los siguientes
conectores:
C-06, C-07, C-19

——» Reparar

‘mEN

Verificar el sintoma del problema.

‘MAL

MAL

Comprobar el mazo de
cables entre la ECU del
motor y el conector del
cuadro de instrumentos.

——  Reparar

imEN

| Cambiar la ECU del motor.

Comprobar el mazo de
cables entre la ECU del
motor y el conector del
cuadro de instrumentos.

‘BEN

Reparar

Cambiar la ECU del motor.

»| Comprobar el mazo de cables entre el cuadro de instrumentos
y tierra, y reparar si es necesario.

*. Consultar el Manual de Taller '97 L200 (Pub. N° PWTS96E1)




MPI - Localizacién y resolucion de fallos 13A-37

Cadigo N2 P0505 Sistema de control de la velocidad de
ralenti (ISC)

Causas probables

Area de comprobacién

e FEl vehiculo ha alcanzado los 1,5 km/h al menos una vez.

e Con el control de velocidad de ralenti en bucle cerrado.

Criterio de valoracion

e La velocidad de ralenti real ha sido superior a la velocidad de ralenti final en 300
r/min o més durante mas de 10 segundos.

Area de comprobacién

e FEl vehiculo ha alcanzado los 1,5 km/h al menos una vez.

Con el control de velocidad de ralenti en bucle cerrado.

Durante la Gltima conduccién la temperatura més alta fue de 45°C o inferior.

La temperatura del refrigerante del motor es aproximadamente de 80°C o superior.

Voltaje de la bateria: 10 V o mas

La presién es 76 kPa o superior.

e |atemperatura del aire de admisién es de -10°C o més.

Criterio de valoracién

e La velocidad de ralenti real ha sido superior, al menos, en 200 r/min a la velocidad de
ralenti final durante diez segundos.

Area de comprobacion

® Con el control de velocidad de ralenti en bucle cerrado.

La temperatura del refrigerante del motor es aproximadamente de 80°C o superior.

Voltaje de la bateria: 10 V o més

El interruptor de la servodireccion estd desactivado.

La eficacia volumétrica es del 40 % o inferior.

La presion es 76 kPa o superior.

La temperatura del aire de admision es de -10°C o més.

Criterio de valoracion

e La velocidad de ralenti real ha sido como minimo 100 r/min superior a la velocidad de
ralenti final durante 10 segundos.

Mal funcionamiento del servocontrol de la
velocidad de ralenti (ISC)

Contacto de conector defectuoso, circuito
abierto o cortocircuito del cable del mazo de
conductores

Funcionamiento incorrecto de la ECU del
motor
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MUT-II Autodiagndstico
¢Aparece otro codigo de diagndstico
aparte del N2 P0505?

Sl

NO

Y

MAL

Verificar si hay entrada de aire en la
manguera de aire de admisién y en
el colector de admision.

¢BIEN

MAL

Verificar el cuerpo de la mariposa
(alrededor de la véalvula de
mariposa) por si hay contaminacion.

Consultar la pagina 13A-9, CUADRO
DE INSPECCION PARA LOS CODI-

GOS DE DIAGNOSTICO

—— Reparar

BIEN
Y

MAL

Verificar el servocontrol de la
velocidad de ralenti (ISC). (Consultar
la pagina 13A-90*.)

‘BIEN

MAL

Verificar los siguientes conectores:
A-50

‘BIEN

MAL

Medir en el conector A-50 del servo

control de ralenti.

e Desconectar el conector y medir
en el conector del mazo de
conductores.

e Interruptor de encendido: ON

® EI voltaje entre el terminal 2 y

tierra

e El voltaje entre el terminal 5 y
tierra.
BIEN: Voltaje de sistema

Limpiar la vélvula de mariposa

(Consultar la pagina 13A-78%).

——— Cambiar

—— Reparar

\ BIEN

MAL

Medir en el conector C-49 de la ECU
del motor.
e Utilizar un mazo de conductores de
prueba (MB991709) para conectar
el conector; medir en lado del mazo
de conductores de captacion.
Latension entre el terminal 4 y tierra
El voltaje entre el terminal 5 y tierra.
El voltaje entre el terminal 17 y tierra
El voltaje entre el terminal 18 y tierra
BIEN: El voltaje cambia del si-
guientemododurantetres se-
gundos cuando se pone el in-
terruptor de encendido en la
posicién ON.
(Cuando se utiliza un proba-
dor de circuitos)
5 V y 8 V alternativamente
(Cuando se utiliza un analiza-
dor)
1V oinferiory voltaje de siste-
ma alternativamente

Verificar los siguientes conectores:
C-95

‘B!EN

Verificar el cable del mazo de conduc-
tores entre el relé de control del motor
y el servocontrol de la velocidad de ra-

lenti, y reparar si es necesario.

‘BIEN

| A la pagina siguiente

NOTA:

*. Consultar el Manual de Taller ’97 L200 (Pub. N°® PWTS96E1)

Verificar el siguiente conector:
C-49

iBIEN

Verificar el cable del mazo de conduc- ——— Reparar

tores entre el servocontrol de la veloci-
dad de ralenti y la ECU del motor.

BIEN

Cambiar la ECU del motor.

MAL

—— Reparar

MAL
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De la péagina anterior [

‘BIEN
MAL
Verificar los siguientes conectores: ———— Reparar
C-49
‘BIEN
MAL

Comprobar el mazo de cables entre —————» Reparar
el relé del control del motor y el
servo control de velocidad del
ralenti, y entre el servo control de
velocidad del ralenti y la ECU del

motor.
iBIEN
- BIEN - - - -
I Verificar el sintoma del problema. }—» Mal funcionamiento intermitente
MAL (Consultar el GRUPO 00 - Puntos
que deben tenerse en cuenta en
I Cambiar la ECU del motor. | %?Z?m?tinq]ea)l funcionamiento

Codigo N2 P0510 Sistema del interruptor de posicion en ralenti | Causas probables

Area de comprobacién e Mal funcionamiento del interruptor de

e El voltaje de salida del sensor de posicién de la mariposa es de 2,0 V o superior. posicion de ralenti

Criterio de valoracion e Circuito del interruptor de posicién de

e Se ha encendido el interruptor de posicién de ralenti. ralenti abierto o cortocircuitado, o

Area de comprobacién contacto del conector defectuoso

® Repetir el accionamiento *1 y la parada *2 al menos 15 veces. e Funcionamiento incorrecto de la ECU del
*1 Accionamiento: El vehiculo se mantiene en el siguiente estado al menos durante dos motor

segundos; la velocidad del motor es de 1.500 r/min o superior, la forma de la onda de
salida del sensor de flujo de aire es de 100 Hz o superior y la velocidad del vehiculo
es de mas de 30 km/h durante dos segundos.

*2 Parada: El vehiculo se mantiene en el siguiente estado al menos durante dos
segundos; la velocidad del motor es de 800 r/min o inferior, y la velocidad del vehiculo
es de inferior a 1,5 km/h.

Criterio de valoracién

e El interruptor de posicion de ralenti sigue apagado.

BIEN

Datos de servicio del MUT-II »| Mal funcionamiento momentaneo (Consultar el GRUPO 00 -
26 Interruptor de posicién de ralenti Puntos que deben tenerse en cuenta en caso de mal
(Consultar la pagina 13A-67, TABLA DE REFERENCIA DE funcionamiento intermitente).
DATOS DE SERVICIO).

iMAL

MAL

Verificar el interruptor de posicién del ralenti (Consultar la 4>| Sustituir el sensor de posicién de la mariposa (TPS).
pagina 13A-87%).

iBIEN
MAL
Verificar el siguiente conector: A-47 |——> Reparar
iBIEN
MAL MAL
Medir en el conector A-47 del sensor de posicion de la »| Verificar el siguiente |————» Reparar
mariposa de estrangulacion. conector: C-97
® Desconectar el conector y medir en el conector del mazo BIEN
de conductores.
e \oltaje entre 2 y masa (Interruptor de encendido: ON) Verificar el sintoma del problema. 1
BIEN: 4V o méas
e Continuidad entre 1 y masa ‘MAL
BIEN:  Continuidad Comprobar el mazo de cables entre la ECU del motor y el
¢BIEN conector del sensor de posicién de la mariposa de
MAL estrangulacion.
Verificar los siguientes ————» Reparar
conectores:  C-97 BIEN iMAL
BIEN Cambiar la ECU del Reparar
I motor.

lVeriﬁcar el sintoma del problema.
MAL

\J
l Cambiar la ECU del motor. '

NOTA:
* Consultar el Manual de Taller '97 L200 (Pub. N® PWTS96E1)
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fluido de la servodireccion

Caodigo N2 P0551 Sistema del interruptor de presion del

Causas probables

Area de comprobacién

e La temperatura del aire de admisién es -10°C o superior.
e La presion es 76 kPa o superior.

e La temperatura del refrigerante del motor es 30°C o mas.
e Repetir el trayecto *1 y la parada *2 diez veces o maés.

durante al menos 4 segundos.
*2: La velocidad del vehiculo es de 1,5 km/h o inferior.
Criterio de valoracion

*1: La velocidad del motor es de 2.500 r/min o superior, la eficacia volumétrica |
es del 55 % o superior y la velocidad del vehiculo es de 5 km/h o superior

e El interruptor de presion de la servodireccion permanece encendido.

e El interruptor de presién del liquido de la
servodireccion no ha funcionado correctamente.

e Circuito del interruptor de presién del liquido de la

servodireccion cortocircuito o abierto o conector

flojo

Mal funcionamiento de la ECU del motor

BIEN

Datos de servicio del MUT-II

27 Interruptor de presion del liquido de la servodireccion
(Consultar la pagina 13A-67, TABLA DE REFERENCIA DE
DATOS DE SERVICIO).

‘MAL

Verificar el interruptor de presién de la servodireccion.
(Consultar el GRUPO 37A - Servicio en el vehiculo).

‘mEN

l Verificar el siguiente conector: A-74
‘BEN

MAL

MAL

MAL

Mal funcionamiento momentaneo (Consultar el GRUPO 00 -
Puntos que deben tenerse en cuenta en caso de mal
funcionamiento intermitente).

(—— > Cambiar

,—» Reparar

Medir en el conector A-74 del interruptor de presién de la

servodireccion.

e Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de
conductores.

e \oltaje entre 1 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)

BIEN: \Voltaje positivo de la bateria
‘mEN
MAL
Verificar los siguientes ———» Reparar
conectores:  C-50
‘mEN
Verificar el sintoma del
problema.

lmEN

Cambiar la ECU del motor.

MAL
Verificar el siguiente |———» Reparar

conector: C-50

¢BEN

Verificar el sintoma del
problema.

‘MAL
MAL

Verificar el mazo de ————— Reparar

conductores entre la
ECU del motor y el
conector del interruptor
de presion de la
servodireccion.

imEN

Cambiar la ECU del
motor.
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Codigo N2 P1610 Sistema del inmovilizador Causas probables

Condiciones de verificacion
e Interruptor de encendido: ON

e (Circuito abierto, cortocircuito o contacto
inadecuado del conector

Condiciones en deteccién del problema e Funcionamiento incorrecto del ECU del
e Comunicacién inadecuada entre la ECU del motor y la ECU del inmovilizador
inmovilizador. o Mal funcionamiento de la ECU del motor
NOTA

(1) Si los interruptores de encendido registrados estéan cerca uno de otro cuando se arranca el motor,
la interferencia de la radio puede hacer que aparezca este codigo.
(2) Este cddigo puede aparecer cuando se registra el cdédigo ID de la llave.

MAL

C-19, C-36, C-51

Verificar los siguientes conectores:

——————— Reparar

‘BIEN

MAL

Verificar el mazo de conductores
entre la ECU del inmovilizador y la
ECU del motor.

F————— Cambiar

BIEN

|Veriﬁcar los sintomas del problema.

MAL

| Cambiar la ECU del inmovilizador.

'

| Verificar los sintomas del problema.

‘MAL

| Cambiar la ECU del motor.
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CUADRO DE INSPECCION PARA LOS SINTOMAS DE PROBLEMA

Sintoma de problema Ne del Péagina de
procedi- referencia
miento de
inspeccién

Las comunica- | Las comunicaciones con todos los sistemas son imposibles. 1 13A-43

ciones entre el

MUT-IT'y un

sistema son La comunicacion con la ECU del motor no es posible. 2 13A-43

imposibles.

Averia relacio- No se enciende la luz de aviso del motor inmediatamente después 3 13A-44

nada con laluz | de girar la llave de encendido a la posicién ON.

de aviso del

motor La luz de aviso del motor permanece encendida (no se apaga la 4 13A-44

luz).

Caracteristica No se produce la combustion inicial (el arranque es imposible). 5 13A-45

de arranque

Se produce la combustion inicial pero el motor no arranca. (el 6 13A-46
arranque es imposible).

Se emplea cierto tiempo para arrancar el motor. (La caracteristica 7 13A-47
de arranque no esta bien).

Condicién de El ralenti esta inestable (irregular o fluctuante). 8 13A-48

ralenti (ralenti

incorrecto) La velocidad de ralenti esta alta. (La velocidad de ralenti esté 9 13A-50

incorrecta).
La velocidad de ralenti esté baja. (La velocidad de ralenti esté 10 13A-50
incorrecta).

Condicién de Se cala el motor cuando estéa funcionando en ralenti con el motor 11 13A-51

ralenti (calado) | frio. (Parada espontanea)

Se cala el motor cuando esta funcionando en ralenti con el motor 12 13A-52
caliente. (Parada espontéanea)

Se cala el motor al momento de arrancar el vehiculo. (Parada por 13 13A-54
carga critica)

Se cala el motor al momento de desacelerar. 14 13A-54

Estabilidad de Sofoco, ahogo y titubeo del motor 15 13A-55

funcionamiento

Se produce una sacudida al momento de acelerar. 16 13A-56
Se produce una sacudida al momento de desacelerar. 17 13A-56
La aceleracién es deficiente. 18 13A-57
El motor se embravece. 19 13A-59
Golpeteo 20 13A-60
Autoencendido 21 13A-60
La concentracién de CO y HC en ralenti esta alta. 22 13A-61
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA LOS SINTOMAS DE PROBLEMA
PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 1

No es posible establecer comunicacion con el MUT-I1. Causas probables
(Las comunicaciones con todos los sistemas son
imposibles).
La causa es probable que la fuente de alimentacion (se incluye la tierra) parala | ® Averia en los conectores
linea de diagndstico y los circuitos relacionados estén averiados. ® Averia en los mazos de conductores
MAL MAL

Medir en el conector de diagndstico (16 »| Verificar los siguientes conectores: ————— Reparar
pines) C-35. A-56X, C-79, C-81
o Voltaje entre 16 y la tierra BIEN

BIEN: \Voltaje de bateria MAL

BIEN Verificar el sintoma del problema. ]»——-————» Comprobar el mazo de cables entre la

alimentacion de corriente y el conector
de diagnostico (16 pines), y reparar si
es necesario.

# MAL

Medir en el conector de diagnéstico (16 MAL » Verificar el siguiente conector: — Reparar

pines) C-35. C-86

e Continuidad entre 4 y la tierra BIEN

e Continuidad entre 5 y la tierra MAL

BIEN:  Continuidad Verificar el sintoma del problema. '—» Comprobar el mazo de cables entre el
‘BIEN conector de diagndstico (16 pines) y
la tierra, y reparar si es necesario.

| Cambiar el MUT-IL |

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 2

La comunicacion entre el MUT-II y la ECU del motor es | Causas probables

imposible.

Se sospecha que alguna de las averias siguientes es la causa. ® Averia en el circuito de la fuente de alimentacién de

e No se aplica la fuerza a la ECU del motor. la ECU del motor

® Averia en el circuito de conexién a tierra de la ECU del motor ® Mal funcionamiento de la ECU del motor

e Averia de la ECU del motor e Circuito abierto en el mazo de conductores entre el

e Averia de la linea de comunicacién entre la ECU del motor y el MUT-II conector para diagnéstico y la ECU del motor
MAL

Verificar los siguientes conectores: —————— Reparar

C-19, C-35, C-51

‘BIEN

Verificar el sintoma del problema.
‘MAL

MAL
Verificar el mazo de conductores entre laECU del motor y el conec- ————— Reparar

tor para diagnéstico.

‘BIEN

Verificacion del sistema del circuito de la fuente de alimentacion
y conexion atierradelaECU del motor. (Consultarlapagina13A-62,
PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 23.)
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 3

No se enciende la luz de aviso del motor inmediatamente | Causas probables
después de girar la llave de encendido a la posicion ON.
La ECU del motor enciende la luz de aviso del motor durante cinco segundos | ® Bombilla quemada de la luz de aviso del motor
inmediatamente después de que la llave de encendido se ha girado a la posicién | @ Averia en el circuito de la luz de aviso del motor
ON a fin de verificar si la bombilla estd quemada. Si la luz de aviso del motor no | ® Mal funcionamiento de la ECU del motor
se enciende inmediatamente después de girar la llave de encendido a la posicién
ON, se sospecha que alguna de las averias enumeradas a la derecha es la causa.
MAL
Datos de servicio del MUT-II »| Verificar el circuito de conexién atierray de fuente de alimentacién
16, Voltaje delafuentede alimentaciéndela ECU delmotor (Consul- de la ECU del motor.
tar la pagina 13A-67). (Consultarlapéagina 13A-62, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
23.)
lBIEN
BIEN — o MAL
Medir en el conector C-50 de la ECU del motor. »| Verificar el siguiente ————— Reparar
e Desconectar el conector y medir en el conector del mazo de conector: C-50.
conductores. BIEN
e Poner en cortocircuito el terminal NQ 36. ¢
BIEN: Se enciende la luz de aviso del motor. ’ Verificar el sintoma del problema.
MAL
MA
N L o
Verificar si la bombilla [———— Cambiar [ Cambiar la ECU del motor.
estd quemada.
*BIEN
MAL Y] . .,
Medir en el conector C-06 del cuadro de instrumentos. »| Verificar el circuito de la fuente de alimentacion de la luz de aviso
o Desconectar el conector y medir en el conector del mazo de del motor. Reparar si fuera necesario.
conductores.
e \oltaje entre 43 y tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema
‘BIEN
MAL
Verificar los siguientes conectores: ——— Reparar
C-04, C-06, C-19, C-50
‘BIEN
MAL —
l Verificar el sintoma del problema. '—» Verificar el mazo de conductores entre los medidores combinados
y la ECU del motor. Reparar si fuera necesario.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 4

La luz de aviso del motor permanece encendida (no se
apaga la luz).

Causas probables

La causa es probable que la ECU del motor haya detectado unas averias en algin
sensor o actuador, o alguna de las averias enumeradas a la derecha haya ocurrido.

e Cortocircuito en el mazo de conductores entre la luz
de aviso del motor y la ECU del motor
e Mal funcionamiento de la ECU del motor

¢BIEN

Cambiar la ECU del motor.

SI
MUT-II Autodiagnéstico »| Consultar la pagina 13A-9, CUADRO DE INSPECCION PARA
¢Aparece algun cddigo de diagndstico? LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO.
¢No
MAL
Medir en el conector C-04 del cuadro de instrumentos. »| Verificar el mazo de conductores entre los medidores combinados
e Desconectar el conector y medir en el conector del mazo de y la ECU del motor. Reparar si fuera necesario.
conductores.
o Desconectar el conector de la ECU del motor.
e Continuidad entre 8 vy tierra
BIEN: No hay continuidad
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 5

imposible).

No se produce la combustion inicial (el arranque es

Causas probables

de combustible a la camara de combustion esté defectuosa.

estan mezcladas con el combustible.

La causa es probable que un bujia de encendido esté defectuosa, o la provisién

Ademas, hay una posibilidad de que las materias extrafias (agua, keroseno, etc.)

Mal funcionamiento del sistema de encendido.
Mal funcionamiento del sistema de la bomba de
combustible

Mal funcionamiento de los inyectores

Mal funcionamiento de la ECU del motor

Mal funcionamiento del sistema del inmovilizador
Materias extrafas en el combustible

MAL

Verificar el voltaje de bateria durante el arranque del motor.
BIEN: 8 V o mas

‘BIEN

Si

¢ Aparece el cédigo de diagndstico de la ECU del inmovilizador?

R

NO

\

MAL

————-—~——>| Verificar la bateria. (Consultar el GRUPO 54 - Bateria). |

Verificar el inmovilizador.
(Consultar el GRUPO 54 - Liave de encendido y inmovilizador).

Datos de servicio del MUT-IX
16 Voltaje de alimentacién (Consultar la pagina 13A-67).

BIEN

\i

Verificar la fuente de alimentacion y el sistema del interruptor de
encendido |G.

(Consuttarlapéagina 13A-62, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
23)

NO

¢El arbol de levas gira al arrancar el motor?
(Verificar con la tapa de llenado de aceite desmontada.)

———»I Verificar la correa de distribucién por si esta rota.

Si

‘SI
MUT-IT Autodiagnostico
¢Aparece algiin cédigo de diagndstico?

Consultar la pagina 13A-9, CUADRO DE INSPECCION PARA
LLOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

‘NO

NO

Datos de servicio del MUT-II
22 Sensor de angulo del cigliefial
BIEN: Se indica la velocidad de arranque

Verificacion del sensor de dngulo del cigliefial piezas relacionadas
(Consultarlapégina13A-31, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0335).

‘BIEN

MAL

Prueba de accionadores del MUT-II
07 Bomba de combustible (Consultar la pagina 13A-72)

Verificar el sistema de la bomba de combustible.
(Consultar la pagina 13A-63, Procedimiento de inspeccién 25).

;BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II
21 Sensor de temperatura del refrigerante del motor (Consultar
la pagina 13A-67)

\i

BIEN
Y

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas

(Consultarlapéagina13A-16, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0115.)

NO

¢Hacen ruido los inyectores en el arranque?

’—»

Si

Y

Verificar el sistema de los inyectores. (Consultar la pagina 13A-27,
PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE
DIAGNOSTICO P0201, P0202, P0203, P0204).

NO

Medir en los conectores A-65 y A-111 de la bobina de
encendido.
e Conectores conectados
e Comprobar conectando la luz de sincronizacién al terminal
1 de cada conector (Motor: arrancando)
BIEN: La ldmpara de pruebas de encendido parpadea.

Comprobar el sistema del circuito de encendido. (Consultar la pagi-
na 13A-66, Procedimiento de inspeccién 28.)

BIEN
\

Verificar las siguientes partes:
®
Verificar si los inyectores estan obstruidos

Materias extrafas (agua, keroseno, etc.) en el combustible
Presion de compresion

Verificar el sistema inmovilizador.

Verificar la bobina de encendido, los cables de las bujias y las bujias
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 6

(el arranque es imposible)

Se produce la combustion inicial pero el motor no arranca | Causas probables

En los casos anteriores, la causa es, probablemente, que la ch
débil, o que la mezcla del arranque no es la adecuada.

Mal funcionamiento del sistema de encendido.
Mal funcionamiento de los inyectores
Materias extrafias en el combustible
Compresion inadecuada

Mal funcionamiento de la ECU del motor

ispa de la bujia es

Verificar el voltaje de bateria durante el arranque del motor.
BIEN: 8 V o mas

LBIEN

MUT-II Autodiagnéstico
¢Aparece algin cédigo de diagndstico?

‘NO

MUT-II  Prueba del actuador
07 Bomba de combustible (Consultar la pagina 13A-72.)

lBIEN

Datos de servicio del MUT-II
21 Sensor de temperatura del refrigerante del motor (Consultar
la pagina 13A-67.)

¢BIEN

Datos de servicio del MUT-II
18 Interruptor de encendido ST (Consultar la pagina 13A-67.)

¢BIEN

¢Hacen ruido los inyectores en el arranque?

BIEN

\J

¢La caracteristica de arranque esta bien si se arranca el motor
con el pedal del acelerador ligeramente deprimido?

NO

Y

MAL
—————| Verificar la bateria. (Consultar el GRUPO 54 - Bateria). ]
Si
»| Consultar la pagina 13A-9, TABLA DE INSPECCION PARA EL
CODIGO DE DIAGNOSTICO.
MAL
»| Verificar el sistema de la bomba de combustible.
(Consultar la pagina 13A-63, Procedimiento de inspeccion 25).
MAL
»| Verificacién del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas
(Consultarlapéagina13A-16,PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0115.)
MAL
»| Verificacion del interruptor de encendido STy piezas relacionadas
(Consultar la pagina 13A-65, Procedimiento de inspeccién ).
MAL
}—~—-—> Verificar el sistema de los inyectores. (Consultar la pagina 13A-27,
PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE
DIAGNOSTICO P0201, P0202, P0203, P0204).
SI MAL
»| Verificar si el servomotor »| Verificar el servomotor de
ISC hace ruido. control de la velocidad de
(Consultar la péagina ralenti y piezasrelaciona-
13A-90%). das. (Consultar la pagina
BIEN 13A-37, PROCEDIMIEN-
TO DE INSPECCION
PARA EL CODIGO DE
DIAGNOSTICO P0505).

Y

® Limpiar la valvula de mariposa. (Consultar la pagina 13A-78%).

e \Verificaryajustar eltornillode ajuste develocidadfija. (Consultar
la pagina 13A-79%).

MAL

Verificarlapuestaapuntodel encendidoen elmomentodearrancar.
BIEN: Aprox. 5 °APMS

| Verificar si el sensor de angulo del cigtienal esta bien instalado. ]

lBIEN

Verificar las siguientes partes:

Verificar si los inyectores estan obstruidos

Presién de compresion

Verificar si la linea del combustible esta atascada
Materias extrafias (agua, keroseno, etc.) en el combustible

o0 00

e \Verificar la bobina de encendido, los cables de las bujias y las bujias

NOTA:
*.  Consultar el Manual de Taller '97 L200 (P

ub. N° PWTS96E1)




MPI - Localizacion y resolucion de fallos

13A-47

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 7

El motor tarda en arrancar. (Arranque incorrecto)

Causas probables

En los casos anteriores, la causa es, probablemente, que la chispa es débil, la mezcla
inicial de arranque es inadecuada, o la presién de compresion es insuficiente.

Mal funcionamiento del sistema de encendido.
Mal funcionamiento de los inyectores

Utilizacién de una gasolina diferente a la indicada
Compresién inadecuada

MAL

Verificar el voltaje de bateria durante el arranque del motor.
BIEN: 8 V o més

‘BIEN

Si

MUT-II Autodiagnéstico
¢Aparece algin cédigo de diagnéstico?

——| Verificar la bateria. (Consultar el GRUPO 54 - Bateria).

Y

¢NO

MAL

Prueba de accionadores del MUT-II
07 Bomba de combustible (Consultar la pagina 13A-72.)

Consultar la pagina 13A-9, TABLA DE INSPECCION PARA EL
CODIGO DE DIAGNOSTICO.

¢BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II
21 Sensor de temperatura del refrigerante del motor (Consultar
la pagina 13A-67.)

Verificar el sistema de la bomba de combustible.
(Consultar la pagina 13A-63, Procedimiento de inspeccion 25).

y

iBIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II
18 Interruptor de encendido ST (Consultar la pagina 13A-67.)

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas

(Consultarlapéagina13A-16, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0115.)

\

‘BIEN

MAL

¢Hacen ruido los inyectores en el arranque?

.

BIEN

Y

MAL

Verificarla puestaapuntodel encendidoen elmomentodearrancar.
BIEN: Aprox. 5 °APMS

‘BIEN

Verificacion del interruptor de encendido ST y piezas relacionadas
(Consultar la pagina 13A-65, Procedimiento de inspeccién 26).

Verificar el sistema de los inyectores. (Consultar la pagina 13A-27,
PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE
DIAGNOSTICO P0201, P0202, P0203, P0204).

4>LVerificar si el sensor de angulo del cigliefial esta bien instalado.

Verificar las siguientes partes:
[ ]
Verificar si los inyectores estan obstruidos
Presién de compresion

[ ]
[ ]
e Materias extranas (agua, keroseno, etc.) en el combustible

Verificar la bobina de encendido, los cables de las bujias y las bujias




13A-48

MPI - Localizacion y resolucion de fallos

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 8

El ralenti esta inestable (irregular o
fluctuante).

Causas probables

En los casos anteriores, la causa es, probablemente, que el
sistema de encendido o el sistema de control de la velocidad de
ralenti (ISC) estan averiados, o que la mezcla de aire y
combustible o la presién de compresion no son correctas.

Como una averia puede deberse a causas muy diversas, la

Mal funcionamiento del sistema de encendido.

Mal funcionamiento del sistema de control de la relacién de aire y combustible

Mal funcionamiento del sistema de control de la velocidad de ralenti (ISC)

Mal funcionamiento del sistema de la vélvula solenoide de control de purga

Mal funcionamiento del sistema de la valvula solenoide de recirculacion de gases del escape

inspeccién se limita a puntos béasicos.

Compresién inadecuada
Succién de aire en el sistema de escape

SI

¢Estaban desconectados los terminales de la bateria?

Después de haber calentado el motor, dejarlo en ralenti durante

l————>

‘NO

aproximadamente 10 minutos.

Sl

MUT-II Autodiagnéstico
¢Aparece algln cédigo de diagnéstico?

Consultar la pagina 13A-9, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

+NO

¢La velocidad de ralenti fluctia excesivamente?

Si
}——-——~>l Limpiar el cuerpo de la mariposa. (Consultar la pagina 13A-78%). ,

NO

y

i

Verificar y ajustar el tornillo de ajuste de velocidad fija. (Consultar
la pagina 13A-79%).

Verificar el sintoma del problema.
‘MAL

Verificar la entrada de aire del sistema de admision de aire.
® Empaquetadura deteriorada en el colector de admision
Manguera de admisién del aire deteriorada

Manguera de vacio deteriorada

La vélvula de ventilacién positiva del carter de cigtiefial no
funciona

MAL

Verificar si el servomotor de control de la velocidad de ralenti hace
ruido. (Consultar la pagina 13A-90*.)

Verificar el sistema ISC. (Consultar la pagina 13A-37, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION PARAEL CODIGO DE DIAGNOSTICO

*BIEN

P0505).

MAL

I Verificar si el inyector hace ruido.

Verificar el sistema de los inyectores. (Consultar la pagina 13A-27,

’—»

BIEN
Y

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE
DIAGNOSTICO P0201, P0202, P0203, P0204).

MAL

Datos de servicio del MUT-II
26 Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-67).

Verificar el sistemadelinterruptordelavelocidad deralenti (Consul-
tar la pagina 13A-39, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA

‘BIEN

EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0510).

MAL

Datos de servicio del MUT-II
13 Sensor de temperaturadel aire de admision (Consultar lapagina
13A-67.)

Verificacion del sensor detemperaturadel aire de admision y piezas
relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0110.)

*BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II
25 Sensor de presion barométrica (Consultar la pagina 13A-67).

Verificacion del sensor de presion barométrica y piezas relaciona-
das (Consultarlapagina13A-12,PROCEDIMIENTOS DE INSPEC-

*BIEN

CION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO Ne° P0105.)

MAL

Datos de servicio del MUT-II
21 Sensor de temperatura del refrigerante del motor (Consultar
la pagina 13A-67.)

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas
(Consultarlapagina13A-16, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION

‘BIEN

PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0115.)

MAL

Prueba de accionadores del MUT-II
08 Valvula de solenoide de control de purga (Consultar la pagina
13A-72).

Comprobar el sistema de la valvula solenoide de control de purga

(Consultarlapagina13A-35, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION

‘BIEN

PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0443.)

MAL

Prueba de accionadores del MUT-II
10 Vélvula solenoide de control de EGR (Consultar la pagina

Verificar el sistema de la valvula solenoide de control de EGR.
(Consultarlapéagina13A-33, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0403).

13A-72).
i

’ A la péagina siguiente

NOTA:

*-

Consultar el Manual de Taller '97 L200 (Pub. N®

PWTS96E1)




MPI - Localizacién y resolucion de fallos

13A-49

De la péagina anterior |
&BIEN

Datos de servicio del MUT-II

59 Sensor de oxigeno (posterior)

e Transmisién: 22 marcha

e Funcionamiento con la mariposa totalmente abierta
BIEN: 600 - 1.000 mV

lBIEN

Datos de servicio del MUT-II
11 Sensor de oxigeno
BIEN: 600 - 1.000 mV en aceleracién repentina

lBIEN

Datos de servicio del MUT-II
11 Sensor de oxigeno
BIEN: Cambia entre 0 y 400 mV y entre 600y 1.000 mV
durante el ralenti

iBIEN

Datos de servicio del MUT-II
27 Interruptor de presion de fluido de la servodireccion (Consultar
la pagina 13A-67 ).

BIEN

\

Datos de servicio del MUT-II
28 Interruptor del aire acondicionado
(Consultar la pagina 13A-67 ).

‘BIEN

Datos de servicio del MUT-II
45 Posicion del servo de ISC (consultar la pagina 13A-67)

‘BIEN

Verificar la puesta a punto del encendido (Consultar el GRUPO
11A - Servicio en el vehiculo).

lBIEN

MAL
»| Verificacion del sistema del sensor de oxigeno (trasero) (Consultar
la pagina 13A-24, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N¢ P0136.)
MAL
»| Verificacién del sistema del sensor de oxigeno (delantero) (Consul-
tarlapagina13A-21, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N¢ P0130.)
MAL BIEN
»| Verificar la presiéon de »| 1. Verificar la hermetici-
combustible. dad del sistema de
(Consultar la pagina admisién de aire.
13A-81%). e Empaquetadura
deteriorada en el
MAL cglector de admi-
»| Verificar el sistema delin- sion
terruptor de presion de ® Manguera  de
fluido de la servodirec- vacio deteriorada
cion. (Consultarlapagina ¢ Malfuncionamien-
13A-40, PROCEDIMIEN- to delavalvuiade
TO DE INSPECCION ventllac:op positi-
PARA EL CODIGO DE va del carter de
DIAGNOSTICO P0551). ciguenal
® Manguera de ad-
mision del aire
deteriorada
2. Verificar el inyector
por si hay atasca-
miento.
MAL
»| Verificar el sistema del interruptor del aire acondicionado, y del
relé del aire acondicionado
(Consultar la pagina 13A-65, Procedimiento de inspeccion 27).
MAL

4>| Ajustarlavelocidadbasicadelralenti. (Consultarlapagina13A-79*%). |

MAL

—»I Verificar si el sensor de angulo del cigliefal esta bien instalado. l

Verificar las siguientes partes:

Verificar la bobina de encendido, los cables de las bujias y las bujias

[ ]

e Sistema de control de purga

e Sistema de control de recirculaciéon de gases del escape
® Presion de compresion

o Materias extranas (agua, keroseno, etc.) en el combustible
NOTA:

*.

Consultar el Manual de Taller ‘97 L200 (Pub. N® PWTS96E1)



13A-50

MPI - Localizacion y resolucion de fallos

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 9

esta incorrecta).

La velocidad de ralenti esta alta. (La velocidad de ralenti

Causas probables

el ralenti es demasiado grande.

En los casos anteriores, la causa es, probablemente, que la cantidad de aire de admisién durante | e

Mal funcionamiento del sistema de control de la velocidad de
ralenti (ISC)
e Mal funcionamiento del cuerpo de la mariposa

Sl

MUT-II Autodiagnéstico
¢Aparece algin cddigo de diagnéstico?

‘NO

MAL

Verificar si el servomotor de control de la velocidad de ralenti hace
ruido. (Consultar la pagina 13A-90*.)

Consultar la pagina 13A-9, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

‘BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II
26 Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-67).

Verificar el sistema ISC. (Consultar la pagina 13A-37, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION PARAEL CODIGO DE DIAGNOSTICO
P0505).

‘BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II
21 Sensor de temperatura del refrigerante del motor (Consultar
la pagina 13A-67.)

Verificar el sistemadelinterruptor delavelocidad deralenti (Consul-
tar la pagina 13A-39, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0510).

‘BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II
28 Interruptor del aire acondicionado (Consultar la pagina
13A-67 ).

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas

(Consultarlapagina13A-16, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0115.)

*BIEN

ﬁjustar el ralenti basico. (Consultar la pagina 13A-79%).

|

‘Verificar el sintoma del problema.

NOTA:

Verificar el sistema del interruptor del aire acondicionado, y del
relé del aire acondicionado
(Consultar la pagina 13A-65, Procedimiento de inspeccion 27).

MAL
}—»I Limpiar la vélvula de mariposa. (Consultar la pagina 13A-78%). [

{

Verificar y ajustar el tornillo de ajuste de velocidad fija. (Consultar
la pagina 13A-79%).

*. Consultar el Manual de Taller ‘97 L200 (Pub. N® PWTS96E1)

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 10

esta incorrecta).

La velocidad de ralenti esta baja. (La velocidad de ralenti

Causas probables

el ralenti es demasiado pequefia.

En los casos anteriores, la causa es, probablemente, que la cantidad de aire de admision durante .

Mal funcionamiento del sistema de control de la velocidad de
ralenti (ISC)
e Mal funcionamiento del cuerpo de la mariposa

S|

MUT-II Autodiagnéstico
¢Aparece algun cédigo de diagnodstico?

‘NO

MAL

Verificar si el servomotor de control de la velocidad de ralenti hace
ruido. (Consultar la pagina 13A-90*.)

\

Consultar la pagina 13A-9, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

‘BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II
26 Interruptor de posicién del ralenti (Consultar la pagina 13A-67).

Verificar el sistema ISC. (Consultar la pagina 13A-37, PROCEDI-
MIENTO DE INSPECCION PARAEL CODIGO DE DIAGNOSTICO
P0505).

‘BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II
21 Sensor de temperatura del refrigerante del motor (Consultar
la pagina 13A-67.)

Verificar el sistemadelinterruptor delavelocidad de ralenti (Consul-
tarlapégina13A-18, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N2 P0120.)

‘BIEN

[TAjustar el ralenti basico. (Consultar la pagina 13A-79%).

|Veriﬁcar el sintoma del problema.

NOTA:

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas

(Consultarlapéagina13A-16, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0115.)

MAL
I—»I Limpiar la valvula de mariposa. (Consultar la pagina 13A-78%). l

{

Verificar y ajustar el tornillo de ajuste de velocidad fija. (Consultar
la pagina 13A-79%).

*. Consultar el Manual de Taller '97 L200 (Pub. N°® PWTS96E1)




13A-51

MPI - Localizaciéon y resolucion de fallos

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 11
Se cala el motor cuando esta funcionando en ralenti con
el motor frio. (Parada espontanea)

La causa es probable que la relacion de aire y combustible con el motor frio esté | o
inadecuada, o el volumen de aire de admisién con el motor frio esté insuficiente.

Causas probables

Mal funcionamiento del sistema de control de la
velocidad de ralenti (ISC)

e Mal funcionamiento del cuerpo de la mariposa
Mal funcionamiento de los inyectores

® Mal funcionamiento del sistema de encendido.

Si
¢Estaban desconectados los terminales de la bateria? |—> Después de haber calentado el motor, dejarlo en ralenti durante
‘NO aproximadamente 10 minutos.
Sl
MUT-II Autodiagnéstico »| Consultar la pagina 13A-9, CUADRO DE INSPECCION PARA
¢Aparece algin cddigo de diagnéstico? LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
‘NO
Si
¢Se cala el motor inmediatamente después de soltar el pie del »| Limpiarlavéalvulademari- Verificary ajustar el tornil-
pedal del acelerador? posa. lo de ajuste de velocidad
NO (Consultar la péagina fija.
13A-78%). (Consultar la péagina
13A-79%).
¢ La condicién de ralenti esta bien después de que se ha calentado »| Verificar si la velocidad de ralenti esta inestable (irregular o fluc-
el motor? tuante)
si g())onsultarla pagina13A-48, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
! MAL
Verificar si el servomotor de control de la velocidad de ralenti hace »| Verificar el sistema ISC. (Consultar la pagina 13A-37, PROCEDI-
ruido. (Consultar la pagina 13A-90*.) MIENTO DE INSPECCION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO
P0505).
LBIEN
MAL

{Veriﬁcar si el inyector hace ruido.

}—»

Verificar el sistema de los inyectores. (Consultar la pagina 13A-27,
PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE

BIEN DIAGNOSTICO P0201, P0202, P0203, P0204).
! MAL - : ,
Datos de servicio del MUT-II »| Verificar el sistemadelinterruptordelavelocidad deralenti (Consul-
26 Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-67). tar la pagina 13A-39, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA
LBIEN EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0510).
MAL _
Datos de servicio del MUT-II »| Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
21 Sensor de temperatura del refrigerante del motor (Consultar y piezas relacionadas
la pagina 13A-67) (Consultarlapéagina13A-16, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
‘BIEN PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0115.)
MAL
Prueba de accionadores del MUT-II »| Verificar el sistema de la valvula solenoide de control de EGR.
10 Valvula solenoide de control de EGR (Consultar la pagina (Consultarlapéagina13A-33, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
13A-72). PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0403).
‘BIEN
[ Verificar la presion de combustible. (Consultar la pagina 13A-81*). |
¢BIEN
MAL

Verificar la puesta a punto del encendido (Consultar el GRUPO
11A - Servicio en el vehiculo).

iBIEN

————| Verificar si el sensor de angulo del cigliefial esté bien instalado.

Verificar las siguientes partes:

® Presion de compresion
e Viscosidad del aceite de motor

e Verificar la bobina de encendido, los cables de las bujias y las bujias

NOTA:

*. Consultar el Manual de Taller '97 L200 (Pub. N® PWTS96E1)




13A-52 MPI - Localizacion y resolucion de fallos

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 12

Se cala el motor cuando esta funcionando en
ralenti con el motor caliente. (Parada espontanea)

Causas probables

En los casos anteriores, la causa es, probablemente, que el sistema de encendido o el
sistema de control de la velocidad de ralenti (ISC) estén averiados, o que la mezcla de
aire y combustible o la presién de compresion no es correcta.

Ademas, si se para el motor repentinamente, la causa puede ser también un contacto
inadecuado de un conector.

e Mal funcionamiento del sistema de encendido.

® Mal funcionamiento del sistema de control de la relacién de aire y
combustible

e Mal funcionamiento del sistema de control de la velocidad de ralenti (ISC)

e Hermeticidad defectuosa del sistema de admisién

e Contacto inadecuado del conector

Si
¢Estaban desconectados los terminales de la bateria? I—» Después de haber calentado el motor, dejarlo en ralenti durante
*NO aproximadamente 10 minutos.
Si
MUT-II Autodiagnéstico »| Consultar la pagina 13A-9, CUADRO DE INSPECCION PARA
¢Aparece algun cédigo de diagnéstico? LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
‘NO
MAL
Verificar si el servomotor de control de la velocidad de ralenti hace »| Verificar el sistema ISC. (Consultar la pagina 13A-37, PROCEDI-
ruido. (Consultar la pagina 13A-90*.) MIENTO DE INSPECCION PARAEL CODIGO DEDIAGNOSTICO
‘BIEN P0505).
vMAL
]Veriﬁcar si el inyector hace ruido. l—» Verificar el sistema de los inyectores. (Consultar la pagina 13A-27,
BIEN PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE
' DIAGNOSTICO P0201, P0202, P0203, P0204).
|
¢ Se cala el motor inmediatamente después de soltar el pie del S »| Limpiarlavélvulademari- »| Verificary ajustar el tornil-
pedal del acelerador? posa. (Consultar la pagi- lo de ajuste de velocidad
NO na 13A-78%). fija. (Consultar la pagina
13A-79%).
‘ NO —— -
¢ Se puede hacer reaparecer este fendmeno de averia facilmente? }—» Efectuar las simulaciones de los malos funcionamientos intermi-
Si tentes a fin de verificar las sefales siguientes por cambios stbitos
(Consultar el GRUPO 00 - PUNTOS a tener en cuenta para los
malos funcionamientos intermitentes).
e Senal del sensor de e Senal de accionamiento
angulo del ciglenal de la bomba de combus-
® Senaldesensorde caudal tible
del aire ® Voltaje de alimentacionde
e Senal de accionamiento la ECU del motor
del inyector
e Senaldeencendidoprima-
# rio y secundario
A MAL
Datos de servicio del MUT-II »| Verificar el sistemadelinterruptordelavelocidad deralenti (Consul-
26 Interruptor de posicién del ralenti (Consultar la pagina 13A-67). tar la pagina 13A-39, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA
‘BIEN EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0510).
MAL
Datos de servicio del MUT-II »| Verificacién del sensor detemperaturadel aire de admisiony piezas
13 Sensor de temperaturadel aire de admisién (Consultarlapégina relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDIMIENTO DE
13A-67) INSPECCION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0110.)
*BIEN
MAL
Datos de servicio del MUT-II »| Verificacion del sensor de presion barométrica y piezas relaciona-
25 Sensor de presién barométrica (Consultar la pagina 13A-67). das (Consultarlapagina13A-12,PROCEDIMIENTOS DE INSPEC-
‘BIEN CION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N¢ P0105.)
MAL
Datos de servicio del MUT-II »| Verificacién del sensor de temperatura del refrigerante de motor
21 Sensor de temperatura del refrigerante del motor (Consultar y piezas relacionadas
la pagina 13A-67) (Consultarlapéagina13A-16, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
‘BIEN PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0115.)
MAL
Prueba de accionadores del MUT-II »| Verificar el sistema de la vélvula solenoide de control de EGR.
10 Valvula solenoide de control de EGR (Consultar la pagina (Consultarlapagina13A-33, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
13A-72). PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0403).
‘BIEN
MAL
Datos de servicio del MUT-II »| Verificacién del sistema del sensor de oxigeno (trasero) (Consultar
59 Sensor de oxigeno (posterior) la pagina 13A-24, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
e Transmisién: 22 marcha EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N2 P0136.)
e Funcionamiento con la mariposa totalmente abierta
BIEN: 600 - 1.000 mV

{

IA la pagina siguiente |

NOTA:
*.  Consultar el Manual de Taller '97 L200 (Pub. N°

PWTS96E1)



MPI - Localizacion y resolucion de fallos

13A-53

De la pagina anterior

‘BIEN

MAL
Datos de servicio del MUT-II Verificacion del sistema del sensor de oxigeno (delantero) (Consul-
11 Sensor de oxigeno tarlapagina13A-21, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
BIEN: Cambiosentre600-1.000mV durantelaaceleracion EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N¢ P0130.)
répida
BIEN
! MAL BIEN
Datos de servicio del MUT-II Verificar la presiéon de »| 1. Verificar la hermetici-
11 Sensor de oxigeno combustible. dad del sistema de
BIEN:  Cambios entre 0 — 400 mV y 600 - 1.000 mV durante (Consultar la péagina admision de aire.
el ralenti 13A-81%). e Empaquetadura
‘BIEN deteriorada en el
MAL colector de admi-
Datos de servicio del MUT-II Verificar el sistema delin- sién
27 Interruptor de presién de fluido de la servodireccién (Consultar terruptor de presién de e Manguera  de
la pagina 13A-67 ). fluido de la servodirec- vacio deteriorada
cion. (Consultarlapégina e Mal  funciona-
BIEN 13A-40, PROCEDIMIEN- miento  de - la
TO DE INSPECCION vélvulade ventila-
PARA EL CODIGO DE cién positiva del
DIAGNOSTICO P0551). carter de ciglienal
® Manguera de ad-
mision del aire
deteriorada
2. Verificar el inyector
por si hay atasca-
miento.
v MAL
Datos de servicio del MUT-II Verificar el sistema del interruptor del aire acondicionado, y del
28 Interruptor del aire acondicionado relé del aire acondicionado.
(Consultar la pagina 13A-67 ). (Consultar la pagina 13A-65, Procedimiento de inspeccion 27).
BIEN
v MAL

Datos de servicio del MUT-II
45 Posicion del servo de ISC (consultar la pagina 13A-67)

lBIEN

Verificar la puesta a punto del encendido (Consultar el GRUPO

MAL

11A - Servicio en el vehiculo).

BIEN

\

4>| Ajustarlavelocidadbésicadelralenti. (Consultarlapégina13A-79*T.‘

4>| Verificar si el sensor de angulo del cigliefial esta bien instaladol

Verificar las siguientes partes:

e \Verificar si los inyectores estan obstruidos
® Presién de compresion
® Materias extrafias (agua, keroseno, etc.) en el combustible

e Verificar la bobina de encendido, los cables de las bujias y las bujias

NOTA:

*. Consultar el Manual de Taller '97 L200 (Pub. N° PWTS96E1)



13A-54 MPI - Localizacién y resolucién de fallos

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 13

Se cala el motor al momento de arrancar el vehiculo. | Causas probables
(Parada por carga critica)

La causa es probablemente una falla de encendido debido a una chispa débil, o | ® Hermeticidad defectuosa del sistema de admision
la relacion inadecuada de aire y combustible en el momento de pisar el pedal del | ® Mal funcionamiento del sistema de encendido.
acelerador.

Si
MUT-II Autodiagndstico »| Consultar la pagina 13A-9, CUADRO DE INSPECCION PARA
¢Aparece algin cédigo de diagnéstico? LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

‘NO

MAL
Prueba de accionadores del MUT-II »| Verificar el sistema de la valvula solenoide de control de EGR.
10 Valvula solenoide de control de EGR (Consultar la pagina (Consultarlapéagina13A-33, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
13A-72). PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0403).

‘BIEN

Verificar las siguientes partes:
e Verificar la bobina de encendido, los cables de las bujias y las bujias
e \Verificar si ha entrado aire en el sistema de admision.
Empaquetadura deteriorada en el colector de admision
Manguera de vacio desconectada o deteriorada
Funcionamiento incorrecto de la vélvula de ventilacién positiva del céarter del cigliefial
Manguera de admisién del aire deteriorada

Procedimiento de inspeccion 14

Se cala el motor al momento de desacelerar. Causas probables
En casos como el anterior, la causa es, posiblemente, un insuficiente volumen de | ® Mal funcionamiento del sistema de control de la
aire de entrada debido a un sistema de control de la velocidad de ralenti (ISC) velocidad de ralenti (ISC)
defectuoso.
SI
[@Estaban desconectados los terminales de la bateria? |—> Después de haber calentado el motor, dejarlo en ralenti durante
¢NO aproximadamente 10 minutos.
S|
MUT-II Autodiagnéstico »| Consultar la pagina 13A-9, CUADRO DE INSPECCION PARA
¢Aparece algun cédigo de diagndstico? LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO
‘NO
MAL
Datos de servicio del MUT-II »| Verificar el sistemadelinterruptordelavelocidad deralenti (Consul-
26 Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-67). tar la pagina 13A-39, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA
iBIEN EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0510).
— MAL
Datos de servicio del MUT-II »| Verificarelsistemadelsensordeposiciondelamariposa. (Consultar
14 Sensor de posicién de lamariposa (Consultar la pagina 13A-67) la pagina 13A-18, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
¢B|EN EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N¢ P0120.)
Si
Datos de servicio del MUT-II »| Verificar el sistema del sensor de velocidad del vehiculo. (Consultar
45 Posicién del servo del ISC. la pagina 13A-36, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA
e ;lLa posicién del servo de control de la velocidad de ralenti EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0500).
(ISC) disminuye 0 - 2 pasos cuando se desacelera (rpm del
motor por debajo de 1.000)?
‘NO
MAL
Prueba de accionadores del MUT-II »| Verificar el sistema de la valvula solenoide de control de EGR.
10 Valvula solenoide de control de EGR (Consultar la pagina (Consultarlapagina13A-33, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
13A-72). PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0403).
BIEN
Y
Verificar las siguientes partes:
e \Verificar la bobina de encendido, los cables de las bujias y las bujias
e Limpiar la valvula de mariposa.
e Verificar y ajustar el tornillo de ajuste de velocidad fija.




MPI - Localizacién y resolucion de fallos

13A-55

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 15

Sofoco, ahogo y titubeo del motor

Causas probables

es inadecuada.

En los casos anteriores, la causa es, probablemente, que el sistema de encendido
esté averiado, o que la mezcla de aire y combustible o la presién de compresion

Mal funcionamiento del sistema de encendido.
Malfuncionamientodelsistemadecontroldelarelacion
de aire y combustible

Mal funcionamiento del sistema de provision de
combustible

Malfuncionamientodel sistemadelavalvulasolenoide
de control de EGR

Compresién inadecuada

Si

MUT-II Autodiagnéstico
¢Aparece algin cddigo de diagnéstico?

Consultar la pagina 13A-9, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

‘NO

MAL

Verificar si el inyector hace ruido de funcionamiento.

l——»

BIEN

\

Verificar el sistema de los inyectores. (Consultar la pagina 13A-27,
PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE
DIAGNOSTICO P0201, P0202, P0203, P0204).

MAL

Verificar la puesta a punto del encendido (Consultar el GRUPO
11A - Servicio en el vehiculo).

——=

Verificar si el sensor de angulo del cigtiefial esté bien instalado.

‘BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II
26 Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-67).

BIEN
\i

Verificar el sistema del interruptor de la velocidad de ralenti
(Consultar la pagina 13A-39, PROCEDIMIENTOS DE INSPEC-
CION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0510).

MAL

Datos de servicio del MUT-II
13 Sensor de temperaturadel aire de admision (Consultar la pagina
13A-67)

Verificacién del sensordetemperaturadel aire de admisiony piezas
relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0110.)

‘BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II
25 Sensor de presion barométrica (Consultar la pagina 13A-67).

‘BIEN

Verificacion del sensor de presién barométrica y piezas relaciona-
das (Consultarlapagina13A-12,PROCEDIMIENTOS DE INSPEC-
CION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N¢ P0105.)

MAL

Datos de servicio del MUT-II
21 Sensor de temperatura del refrigerante del motor (Consultar
la pagina 13A-67)

‘BIEN

Verificacién del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas

(Consultarlapagina13A-16, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0115.)

MAL

Datos de servicio del MUT-II
14 Sensor de posicion de lamariposa (Consultar la pagina 13A-67)

lBiEN

Verificarelsistemadelsensordeposiciéndelamariposa. (Consultar
la pagina 13A-18, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N¢ P0120.)

MAL

Prueba de accionadores del MUT-II
10 Valvula solenoide de control de EGR (Consultar la pagina
13A-72).

‘BIEN

Verificar el sistema de la valvula solenoide de control de EGR.

(Consultarlapéagina13A-33, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0403).

MAL

Datos de servicio del MUT-II

59 Sensor de oxigeno (posterior)

e Transmisién: 22 marcha

o Funcionamiento con la mariposa totalmente abierta
BIEN: 600 - 1.000 mV

Verificacion del sistema del sensor de oxigeno (trasero) (Consultar
la pagina 13A-24, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N° P0136.)

lBIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II
11 Sensor de oxigeno
BIEN: Cambiosentre600-1.000mV durantelaaceleracion

Verificacion del sistema del sensor de oxigeno (delantero) (Consul-
tarlapagina13A-21, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCIONPARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N2 P0130.)

répida
'

A la péagina siguiente




13A-56 MPI - Localizacién y resoluciéon de fallos

| De la péagina anterior !

‘BIEN
— MAL —- - BIEN
Datos de servicio del MUT-II »| Verificar la presién de 1. Verificar la hermetici-
11 Sensor de oxigeno combustible. dad del sistema de
BIEN:  Cambios entre 0 - 400 mV y 600 — 1.000 mV durante (Consultar la péagina admisién de aire.
el ralenti 13A-81%). ® Empaquetadura
BIEN deteriorada en t_el
Y colector de admi-
Verificar la presion de combustible. (Consultar la pagina 13A-81%). | sion
& Manguera de
¢B|EN vacio deteriorada
- — o Mal funciona-
Verificar las siguientes partes: miento de la
e Verificar la bobina de encendido, los cables de las bujias y las bujias vélvuladeventila-
e Sistema de control de recirculacion de gases del escape cion -

. P positiva del
® Presién de compresion cérter de cigliefial
e \Verificar si el filtro de combustible y de la linea de combustible estan obstruidos. e Manguera de ad-

mision del aire
deteriorada
2. Verificar el inyector
por si hay atasca-
miento.

NOTA:

*. Consultar el Manual de Taller ‘97 L200 (Pub. N2 PWTS96E1)

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 16

Se produce una sacudida al momento de acelerar.

Causas probables

La causa es probable que se produzca una fuga de la fuerza de encendido debido | ® Mal funcionamiento del sistema de encendido.
al aumento de la tension requerido para bujia de encendido durante la aceleracién.

Si

MUT-II Autodiagndstico -
¢Aparece algun cédigo de diagnéstico?

‘NO

Consultar la pagina 13A-9, CUADRO DE INSPECCION PARA
LLOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Verificar las siguientes partes:
e Verificar la bobina de encendido, los cables de las bujias y las bujias
e Comprobar si hay alguna fuga de encendido.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 17

e Mal funcionamiento del sistema de control de la
velocidad de ralenti (ISC)

Consultar la pagina 13A-9, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Verificar el sistema ISC. (Consultar la pagina 13A-37, PROCEDI-
MIENTODE INSPECCION PARAEL CODIGO DE DIAGNOSTICO
P0505).

Verificar el sistemadelsensordeposiciéndelamariposa. (Consultar
la pagina 13A-18, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N2 P0120.)

Verificar el sistema del interruptor de la velocidad de ralenti
(Consultar la pagina 13A-39, PROCEDIMIENTOS DE INSPEC-
CION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0510).

Se produce una sacudida o vibraciones en el momento de | Causas probables
desacelerar.
El sistema de control de la velocidad de ralenti puede estar averiado.
Si
MUT-II Autodiagnéstico »-
¢Aparece algun cédigo de diagndstico?
NO
! MAL
Verificar si el servomotor de control de la velocidad de ralenti hace -
ruido. (Consultar la péagina 13A-90*)
¢BIEN
MAL
Datos de servicio del MUT-II >
14 Sensor de posicion de la mariposa (Consultar la pagina 13A-67)
‘BIEN
MAL
Datos de servicio del MUT-II -
26 Interruptor de posicién del ralenti (Consultar la pagina 13A-67).
&BIEN

| Limpiar la vélvula de mariposa. (Consultar la pagina 13A-78%). ’

NOTA:

*. Consultar el Manual de Taller 97 L200 (Pub. N° PWTS96E1)




MPI - Localizacién y resolucion de fallos

13A-57

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 18

La aceleracion es deficiente.

Causas probables

Se sospecha que pueda haber un sistema de encendido defectuoso, relacion | e
aire/combustible anormal, presién de compresién deficiente, etc.

Mal funcionamiento del sistema de encendido.

e Malfuncionamientodelsistemadecontroldelarelacion
de aire y combustible

e Mal funcionamiento del sistema de provision de
combustible

® Presién de compresion baja

e Sistema de escape obstruido

Si

MUT-IT Autodiagnoéstico
¢Aparece algin cédigo de diagnéstico?

‘NO

MAL

Verificar si el inyector hace ruido de funcionamiento.

BIEN

Y

MAL

Verificar la puesta a punto del encendido (Consultar el GRUPO
11A - Servicio en el vehiculo).

‘BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II
26 Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-67).

.

Consultar la pagina 13A-9, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Verificar el sistema de los inyectores. (Consultar la pagina 13A-27,
PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE
DIAGNOSTICO P0201, P0202, P0203, P0204).

44 Verificar si el sensor de angulo del cigliefial esta bien instaladoj

iBIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II
13 Sensor de temperaturadel aire de admisién (Consultar lapéagina
13A-67)

Verificar el sistema del interruptor de la velocidad de ralenti
(Consultar la pagina 13A-39, PROCEDIMIENTOS DE INSPEC-
CION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0510).

‘BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II
25 Sensor de presion barométrica (Consultar la pagina 13A-67).

Verificacion del sensor detemperaturadel aire de admisién y piezas
relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0110.)

‘BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II .
21 Sensor de temperatura del refrigerante del motor (Consultar
la pagina 13A-67)

Verificacion del sensor de presién barométrica y piezas relaciona-
das (Consultarlapagina13A-12, PROCEDIMIENTOS DE INSPEC-
CION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N2 P0105.)

‘BIEN

Datos de servicio del MUT-II
14 Sensor de posicién de lamariposa (Consultar la pagina 13A-67)

MAL

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas

(Consultarlapagina 13A-16, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0115.)

‘BIEN

MAL

Prueba de accionadores del MUT-II
10 Valvula solenoide de control de EGR (Consultar la pagina
13A-72).

Verificar el sistemadelsensordeposiciéndelamariposa. (Consultar
la pagina 13A-18, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N¢ P0120.)

‘BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II

59 Sensor de oxigeno (posterior)

e Transmisién: 22 marcha

® Funcionamiento con la mariposa totalmente abierta
BIEN: 600 - 1.000 mV

Verificar el sistema de la valvula solenoide de control de EGR.

(Consultarlapagina13A-33, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0403).

BIEN

Y

Datos de servicio del MUT-II
11 Sensor de oxigeno
BIEN:  Cambia entre 600y1.000 mV durante la aceleracién

MAL

\

Verificacion del sistema del sensor de oxigeno (trasero) (Consultar
la pagina 13A-24, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N¢ P0136.)

rapida
'

A la pagina siguiente

Verificacién del sistema del sensor de oxigeno (delantero) (Consul-
tarlapégina13A-21, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO Ne P0130.)




13A-58 MPI - Localizacién y resolucién de fallos

| De la péagina anterior '
‘BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-II
11 Sensor de oxigeno
BIEN:  Cambios entre 0 - 400 mV y 600 - 1.000 mV durante
el ralenti

‘BIEN

Verificar la presion de combustible. (Consultar la pagina 13A-81*). I
lBIEN

Verificar la presion de
combustible.

(Consultar la pégina
13A-81%).

Verificar las siguientes partes:
Presion de compresion

Manguera de admisién del aire deteriorada
Filtro del aire obstruido

e \Verificar la bobina de encendido, los cables de las bujias y las bujias

Verificar si el filtro de combustible y de la linea de combustible estan obstruidos.

NOTA:

*. Consultar el Manual de Taller 97 L200 (Pub. N°® PWTS96E1)

BIEN

. Verificar la hermeti-
cidad delsistemade
admision de aire.

. Verificar el inyector
por si hay atasca-
miento.

Empaquetadura
deterioradaenel
colector de ad-
misién
Manguera de
vacio deteriora-
da

Mal funciona-
miento de la
vélvula de venti-
lacién positiva
del carter de
cigtiefal
Manguera de
admisién  del
aire deteriorada




MPI - Localizaciéon y resolucion de fallos

13A-59

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 19

El motor se embravece.

Causas probables

sea anormal, etc.

Sesospechaqueel sistemade encendidoesté defectuoso, larelacion aire/combustible

Mal funcionamiento del sistema de encendido.
Malfuncionamientodelsistemade controldelarelacion
de aire y combustible

Malfuncionamientodel sistemadelavalvulasolenoide
de control de EGR

Sl

MUT-II Autodiagnéstico
¢Aparece algun cddigo de diagnoéstico?

‘NO

Verificar si el inyector hace ruido de funcionamiento.
yBEN

Verificar la puesta a punto del encendido (Consultar et GRUPO
11A - Servicio en el vehiculo).

*BIEN

Consultar la pagina 13A-9, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

MAL

Verificar el sistema de los inyectores. (Consultar la pagina 13A-27,
PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA LOS CODIGOS DE
DIAGNOSTICO P0201, P0202, P0203, P0204).

MAL

—»[Veriﬁcar si el sensor de angulo del cigliefial esta bien instalado. ]

MAL

Datos de servicio del MUT-II
26 Interruptor de posicion del ralenti (Consultar la pagina 13A-67).

‘BIEN

Verificar el sistemadelinterruptorde lavelocidad deralenti (Consul-
tar la pagina 13A-39, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0510).

MAL

Datos de servicio del MUT-II
13 Sensor de temperaturadel aire de admision (Consultarlapagina
13A-67)

‘BIEN

Y

Verificaciéndel sensor detemperaturadel aire de admision y piezas
relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0110.)

MAL

Datos de servicio del MUT-II
25 Sensor de presion barométrica (Consultar la pagina 13A-67).

‘BIEN

Verificacion del sensor de presién barométrica y piezas relaciona-
das (Consultarlapagina13A-12,PROCEDIMIENTOS DE INSPEC-
CION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N2 P0105.)

MAL

Datos de servicio del MUT-II
21 Sensor de temperatura del refrigerante del motor (Consultar
la pagina 13A-67)

*BIEN

Datos de servicio del MUT-II

Y

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas

(Consultarlapagina13A-16, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0115.)

MAL

14 Sensor de posicién de lamariposa (Consultar la pagina 13A-67)
‘BIEN

Verificar el sistemadelsensordeposiciéndelamariposa. (Consultar
la pagina 13A-18, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N¢ P0120.)

MAL

Prueba de accionadores del MUT-II
10 Valvula solenoide de control de EGR (Consultar la pagina
13A-72).

iBlEN

Verificar el sistema de la valvula solenoide de control de EGR.

(Consultarlapagina 13A-33, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0403).

MAL

Datos de servicio del MUT-II

59 Sensor de oxigeno (posterior)

e Transmisién: 22 marcha

e Funcionamiento con la mariposa totalmente abierta
BIEN: 600 - 1.000 mV

*BIEN

Verificacion del sistema del sensor de oxigeno (trasero) (Consultar
la pagina 13A-24, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO Ne¢ P0136.)

MAL

Datos de servicio del MUT-II
11 Sensor de oxigeno (delantero)
BIEN: Cambiosentre600-1.000mV durantelaaceleracién
répida

iBIEN

Verificacién del sistema del sensor de oxigeno (delantero) (Consul-
tarlapagina13A-21, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N¢ P0130.)

MAL

Datos de servicio del MUT-II
11 Sensor de oxigeno (delantero)
BIEN:  Cambios entre 0 - 400 mV y 600 - 1.000 mV durante
el ralenti

‘BIEN

Verificar la presion de combustible. (Consultar la pagina 13A-81%). ]
‘ BIEN

Verificar las siguientes partes:

e Verificar la bobina de encendido, los cables de las bujias y
las bujias

e Sistema de control de recirculacién de gases del escape

NOTA:

*-

Verificar la presiéon de combustible.
(Consultar la pagina 13A-81%).

i BIEN

Verificar la hermeticidad del sistema de admision de aire.

® Empaquetadura deteriorada en el colector de admision

® Manguera de vacio deteriorada

e Mal funcionamiento de la vélvula de ventilacion positiva
del carter de ciglierial

® Manguera de admision del aire deteriorada

2. Verificar el inyector por si hay atascamiento.

1.

Consultar el Manual de Taller '97 L200 (Pub. N® PWTS96E1)




13A-60 MPI - Localizacién y resolucién de fallos

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 20

Golpeteo

Causas probables

En los casos anteriores, la causa es, probablemente, que el valor del calor en la
bujia es inadecuado.

e Valor de calor inadecuado de la bujia de encendido

Verificar las siguientes partes:
e Bujias de encendido
o Materias extranas (agua, keroseno, etc.) en el combustible

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 21

Autoencendido

Causas probables

La causa es probable que haya una fuga de combustible de los inyectores.

® Fuga de combustible en los inyectores

|Veriﬁcar si hay una fuga de combustible en los inyectores.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 22

La concentracion de CO y HC en ralenti esta alta.

Causas probables

Podria deberse a una relacion aire/combustible anormal.

o Malfuncionamientodelsistemade controldelarelaciéon
de aire/combustible
o Catalizador deteriorado

SI

MUT-II Autodiagnéstico
¢Aparece algun cédigo de diagndstico?

‘NO

MAL

Verificar la puesta a punto del encendido (Consultar el GRUPO
11A - Servicio en el vehiculo).

‘BIEN

MAL

Consultar la pagina 13A-9, CUADRO DE INSPECCION PARA
LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

—————| Verificar si el sensor de angulo del ciglerial esta bien instalado.

Datos de servicio del MUT-II
21 Sensor de temperatura del refrigerante del motor (Consultar
la pagina 13A-67)

Verificacion del sensor de temperatura del refrigerante de motor
y piezas relacionadas

(Consultarlapégina 13A-16, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION
PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0115.)

‘BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-1I
13 Sensor de temperaturadel aire de admisién (Consultar lapagina
13A-67)

\

Verificacion del sensor detemperaturadel aire de admision y piezas
relacionadas (Consultar la pagina 13A-14, PROCEDIMIENTO DE
INSPECCION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO P0110.)

‘BIEN AL

Datos de servicio del MUT-II
25 Sensor de presion barométrica (Consultar la pagina 13A-67).

Verificacion del sensor de presion barométrica y piezas relaciona-
das (Consultarlapagina13A-12,PROCEDIMIENTOS DEINSPEC-
CION PARA EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N2 P0105.)

lBIEN
MAL

Datos de servicio del MUT-II
59 Sensor de oxigeno (posterior)
e Transmision: 22 marcha

Verificacion del sistema del sensor de oxigeno (trasero) (Consultar
la pagina 13A-24, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO N¢ P0136.)

e Funcionamiento con la mariposa totalmente abierta
BIEN: 600 - 1.000 mV

;BIEN

MAL

Datos de servicio del MUT-1I
11 Sensor de oxigeno (delantero)
BIEN: 600 - 1.000 mV al acelerar repentinamente

Verificacion del sistema del sensor de oxigeno (delantero) (Consul-
tarlapagina13A-21, PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION PARA
EL CODIGO DE DIAGNOSTICO Ne¢ P0130.)

‘BIEN
BIEN

Datos de servicio del MUT-II —>|

Cambiar el sensor de oxigeno.

11 Sensor de oxigeno (delantero)
BIEN: Repetir 0 - 400 mV y 600 - 1.000 mV de forma

l

alternativa en el ralenti

Verificar el sintoma del problema.

MAL
Y

Verificar la presién de combustible. (Consultar la pagina 13A-81%). l
¢BIEN

MAL

Verificar las siguientes partes:

Verificar si el inyector hace ruido de funcionamiento.

Verificar si hay una fuga de combustible en los inyectores.

Verificar la bobina de encendido, los cables de las bujias y las bujias
Presion de compresion

Sistema de ventilacion positiva del carter del cigtenal

Sistema de control de purga

Sistema de control de recirculacién de gases del escape

'

[Veriﬁcar el sintoma del problema.
iMAL

[Cambiar el convertidor catalitico.

NOTA:

*.

Consultar el Manual de Taller '97 L200 (Pub. N® PWTS96E1)
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 23

Sistema del circuito de la fuente de alimentacion y | Causas probables
conexion a tierra de la ECU del motor.
Puede que la ECU del motor funcione incorrectamente o que haya habido una de | ® Contacto incorrecto del conector, circuito abierto o
las averias de la lista de la derecha. cortocircuito en el cable del mazo de conductores del
circuito de alimentacién de la ECU del motor
e Circuito abierto o cortocircuito en el cable del mazo
de conductores del circuito a tierra de la ECU.
® Mal funcionamiento de la ECU del motor
(1) MAL MAL
Medir en los conectores C-49, C-50, C-97 de la ECU del »| Verificar el siguiente ——— Reparar
motor. conector:
o Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de C-88
conductores. (2), B) MAL BIEN
(1) Voltaje entre 82 y la tierra (Interruptor de encendido: ON)
BIEN: \Voltaje de sistema P .
(2) Voltaje entre 38 y la tierra ‘ Verificar el sintoma del problema.
BIEN: \Voltaje de sistema (4) MAL ‘MAL
(8) Voltaje entre 12, 25 y la tierra (Interruptor de encendido: MAL
ON Verificar el mazo de ——————» Reparar
BIEN: \Voltaje de sistema (cuando se conecta a tierra el conductoresentrelaECU
terminal 38.) del motor y el interruptor
(4) Continuidad entre cada uno de 13, 26 y la tierra (5) MAL de encendido.
BIEN: Continuidad BIEN
(5) Voltaje entre 80 y la tierra Y
BIEN: Voltaje de sistema — - -
Verificar el interruptor de encendido.
(Consultar el GRUPO 54 - Interruptor de encendido).
BIEN Le-| Verificar el siguiente —»MAL Reparar
Y conector: C-94
— — MAL
Verificar los siguientes - » Reparar ¢ BIEN
conectores:
C-49, C-50, C-97 Verificar el sintoma del problema. j
BIEN ¥ MAL
— : Comprobar el mazo de cables entre la ECU del motor y el conector
IVerlflcar el sintoma del problema. del relé del control del motor, y reparar si es nec){esario.
¢MAL
I Cambiar la ECU del motor. —™ Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y latierra.
Reparar si fuera necesario.
Verificar los siguientes | MAL Reparar
conectores:
C-19, C-81, C-87
‘BIEN

Verificar el sintoma del problema.

iMAL

Verificar el mazo de conductores entre la ECU del motor y la

bateria. Reparar si fuera necesario.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 24

encendido IG

Sistema de alimentacion y sistema del interruptor de

Causas probables

Cuando se introduce una senal de interruptor de encendido ON en la ECU del motor, | ®
ésta cambia el relé del control del motor a ON. Debido a esto, el voltaje de |a bateria

Mal funcionamiento del interruptor de encendido
Mal funcionamiento del relé de control del motor

Verificar el mal funcionamientodel relé de controldel motor (Consul-
tar la pagina 13A-86*.)

*BIEN

MAL

se aplica a la ECU del motor, inyectores, sensor de flujo del aire. e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector
e Conexion defectuosa de la linea de tierra de la ECU
del motor
o Mal funcionamiento de la ECU del motor
MAL

—— Cambiar

Medir en el conector C-53 del relé del control del motor.

e Desconectar el conector y medir en el conector del mazo de
conductores.

e \oltaje entre cada uno de 4, 3 y la tierra
BIEN: \Voltaje de sistema

{BIEN
Verificar el circuito de conexion atierray de fuente de alimentacién

de la ECU del motor.
(Consultarlapéagina13A-62, PROCEDIMIENTO DE INSPECCION

23)

NOTA:

Verificar el mazo de conductores entre la bateria y el conector
del relé de control del motor; reparar si fuera necesario.

*.  Consultar el Manual de Taller 97 L200 (Pub. N® PWTS96E1)

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 25

Sistema de la bomba de combustible

Causas probables

control a fin de aplicar la fuerza a la bomba de combustible.

Cuando el motor arranca y esta funcionando, la ECU del motor conecta el relé de | o

Malfuncionamientodelrelédelabombadecombustible

Mal funcionamiento de la bomba de combustible

e (Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

e Mal funcionamiento de la ECU del motor
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Prueba de accionadores del MUT-II
07 Bomba de combustible (Consultar
la pagina 13A-72)

‘MAL

Verificar el relé de labomba de combus-
tible. (Consultar la pagina 13A-86*.)

l BIEN

Medir en el conector C-54 del relé de

la bomba de combustible.

e Desconectar el conector y medir en
el conector del mazo de
conductores.

e \oltaje entre los terminales 3, 4 y
tierra
(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

¢ BIEN

Medir en el conector C-49 de la

ECU del motor.

e Desconectar el conector y medir en
el conector del mazo de
conductores.

e \oltaje entre el terminal 8 y tierra
(Interruptor de encendido: ON)
<Vehiculo sin inmovilizador>
Voltaje entre el terminal 22 y tierra
(Interruptor de encendido: ON)
<Vehiculo con inmovilizador>
BIEN: \Voltaje de sistema

‘BIEN

Medir en el conector C-49 de la

ECU del motor.

e Desconectar el conector y medir en
el conector del mazo de
conductores.

e Cortocircuito entre el terminal 8 y
la conexién a tierra(Interruptor de
encendido: ON)
<Vehiculo sin inmovilizador>
Cortocircuito entre el terminal 22 y
tierra (Interruptorde encendido: ON)
<Vehiculo con inmovilizador>
BIEN: Labombadecombustible

funciona (se puedeoir el ruido
de funcionamiento).

MAL

Y

Medir en el conector F-17 de labomba

de combustible.

e Desconectar el conector y medir en
el conector del mazo de
conductores.

(1) Voltaje entre el terminal 1 y la
conexién a masa
(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: Voltaje de sistema

(2) Continuidad entre 2 y la tierra
BIEN:  Continuidad

BIEN

Verificar el siguiente conector:
F-17

‘BIEN

MAL

l Verificar el sintoma del problema.

NOTA:

*. Consultar el Manual de Taller '97 L200 (Pub. N° PWTS96E1)

———— Reparar

BIEN
" Normal
MAL
——— Cambiar
MAL \é«_egisficar el siguiente conector: MAL Reparar
‘ BIEN
— - MAL —

Verificar el sintoma del problema. I—> Verificar el mazo de conductores entre
el relé de bomba de combustible y el
interruptor de encendido.

BIEN ¢ MAL
Reparar
\
MAL »| Verificar el siguiente conector: Verificar el interruptor de encendido.

C-54 (Consultar el GRUPO 54 - Interruptor
de encendidoy sistemainmovilizador.

BIEN fmaL y )
| Reparar
v __ MAL

Verificar el sintoma del problema. r——> Verificar el mazo de conductores entre
la ECU del motor y el relé de bomba
de combustible. Reparar si fuera nece-
sario.

BIEN MAL
»| Verificar el siguiente conector: ——— Reparar
C-49
* BIEN MAL
Verificar el sintoma del problema. |—>l Cambiar la ECU del motor.
(1) MAL MAL
———»| Verificar los siguientes conectores: ——» Reparar
C-19, C-54, D-02
i BIEN VAL
| Verificar el sintoma del problema. Verificar el mazo de conductores entre
la bomba de combustible y el relé de
bombade combustible. Repararsifuera
(2) MAL — — necesario.
| Verificar el siguiente conector:
D-02
BIEN lMAL
Reparar
= - MAL —
l Verificar el sintoma del problema. [—» Verificar el mazo de conductores entre
MAL labombade combustible y tierra. Repa-

rar si fuera necesario.

|————>’ Cambiar la bomba de combustible. |
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 26

Interruptor de encendido ST y piezas relacionadas Causas probables
El interruptor de encendido-ST aplica una sefial HIGH a la ECU del motor mientras | ® Mal funcionamiento del interruptor de encendido
el motor esta girando. e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
La ECU del motor controla la inyeccién de combustible, etc. durante el arranque del conector
basada en esta entrada. ® Mal funcionamiento de la ECU del motor
1. MAL — " MAL
Medir en el conector C-97 de la ECU del motor. »| Verificar el siguiente ————» Reparar
® Desconectar el conector y medir en el conector del mazo de conector: C-97
2. MAL
conductores. BIEN
1. Voltajeentre 71 ytierra (Interruptorde encendido: ARRANQUE)
BIEN: 8 Vomas Verificar el sintoma del problema. ]
2. Continuidad entre 91 vy tierra
BIEN:  Continuidad ‘MAL
MAL
iBIEN Comprobarcabledelaar- ———# Reparar
MAL madura entre la ECU del
Verificar el siguiente —— Reparar motory conector de inter-
conector: C-97 ruptor de encendido.
‘BIEN ‘BIEN

| Verificar el sintoma del problema.

¢ MAL

| Cambiar la ECU del motor.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 27

Verificar el interruptor de encendido.
(Consultar el GRUPO 54 - Interruptor de encendido)

Comprobar el mazo de cables entre el conector (terminal N291)
de la ECU del motor vy tierra, y reparar si es necesario.

del aire acondicionado

Sistema del interruptor del aire acondicionado, y el relé

Causas probables

Cuando la sefal de que se ha conectado el aire acondicionado llega a la ECU del
motor, la ECU del motor efectta el control del servocontrol de la velocidad de ralenti,
y también acciona el embrague magnético del compresor del aire acondicionado.

Mal funcionamiento del sistema de control del aire
acondicionado
Mal funcionamiento del
acondicionado

interruptor del aire

Medir en los conectores C-49, C-50 de la ECU del motor.

e Desconectar el conector y medir en el conector del mazo de

conductores.

Voltaje entre 22 y tierra, y entre 45 vy tierra

(Interruptor de encendido: ON) <Vehiculos sin inmovilizador>

Voltaje entre 8 y tierra, y entre 45 y tierra

(Interruptor de encendido: ON) <vehiculos con inmovilizador>

BIEN: 0 - 3 V(Interruptor del aire acondicionado: OFF)
Voltaje del sistema (Interruptor del aire acondicionado:
ON)

Cortocircuito entre 22 y tierra

(Interruptor de encendido:

acondicionado: ON)

<Vehiculos sin inmovilizador>

Cortocircuito entre 8 y tierra (Interruptor de encendido: ON)

<vehiculos con inmovilizador>

BIEN: Se conecta el embrague magnético del compresor
del aire acondicionado.

ON, Interruptor del aire

e Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector
® Mal funcionamiento de la ECU del motor
MAL
Verificar el relé del compresor del aire acondicionado ———————» Cambiar
(Consultar el GRUPO 55 - Servicio en el vehiculo).
lBIEN
MAL

\

BIEN

Verificar el sistema del aire acondicionado (Consultar el GRUPO
55 - Localizacion y resolucion de fallos.)

MAL
Verificar los siguientes ————» Cambiar
conectores:
C-49, C-50
iBlEN

L\/eriﬁcar el sintoma del problema.

MAL

‘ Cambiar la ECU del motor.
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PROCEDIMIENTO DE INSPECCION 28

Sistema del circuito de encendido

La ECU del motor interrumpe la corriente del primario de la bobina de encendido
conectando y desconectando el transistor de potencia dentro de la ECU del motor.

Causas probables

o Mal funcionamiento de la bobina de encendido

e Mal funcionamiento de la unidad del transistor de
potencia.

e (Circuito abierto, cortocircuito o contacto inadecuado
del conector

o Mal funcionamiento de la ECU del motor

MAL

| ——» Cambiar

Verificar la bobina de encendido
(Consultar el GRUPO 16 - Sistema
de encendido).

‘BIEN VAL

| ——» Cambiar

Verificar la unidad del transistor de
potencia. (Consultar el GRUPO 16 -
Sistema de encendido).

*BIEN

(1) MAL

Medir en el conector A-70 de la unidad

del transistor de potencia.

o Desconectar el conector y medir
en el conector del mazo de

conductores. necesario.

Verificar el cable del mazo de
conductores entre la bobina de
encendido y la unidad del transistor
de potencia, y reparar si fuera

(1) Voltaje entre cada 1, 8 y tierra (2) MAL

MAL

(Interruptor de encendido: ON)
BIEN: \Voltaje de sistema

C-49

Verificar el siguiente conector:

———— Reparar

(2) Voltaje entre cada 2, 7 y tierra

(Motor: arrancando) (3) MAL

yBIEN

BIEN: 20-60V

l Verificar el sintoma del problema.

(3) Continuidad entre 3 y la tierra
BIEN: Hay continuidad

MAL

MAL

BIEN
/

Y

Verificar los siguientes conectores:
A-70

¢ MAL

i BIEN
Reparar

Verificar el sintoma del problema.

Comprobar el mazo de cables entre
la ECU del motor y el conector de
la unidad del transistor de potencia.

*BIEN

Reemplazar la ECU del motor.

. | la bobina de encendido y el conector

o delsensordefallode encendido, yrepa-

Verificar el mazo de conductores entre

————» Reparar

MAL rar en caso necesario.
. ! . . — (1) MAL — ———— MAL
Medir en el conector A-70 de la unidad del transistor de potencia. »| Verificar el siguiente | » Reparar
® Desconectar el conector, y medir en el lado del mazo de conector: C-88
conductores.
(1) Voltaje entre 6 y la tierra (Interruptor de encendido: ON) VBlEN
BIEN: \Voltaje del sistema Verifi I si del
(2) Voltaje entre 4 y la tierra (Interruptor de encendido: ON) | (2) MAL I erificar el sintoma del problema.
BIEN: 4 V o més
MAL
BIEN - ' MAL
Y Verificar el cable delmazo —— > Reparar
Medir en el conector C-51 de la ECU del motor. BIEN de conductores entre la
e Conectar el conector. umdad. del transistor de
e \Voltaje entre 58 y la tierra (Motor: 3.000 r/min) potencia y el conector del
BIEN: 0,3 - 30V interruptor de encendido.
MAL lBIEN
/ — - -
l Verificar los siguientes conectores: A-70, C-51 | ?{,ﬁg?&i‘;;’ g;e;r:é);?‘:ji(éi)encendldo. (Consultar el GRUPO 54 -
BIEN } MAL
L»| Dado que se ha producido un cortocircuito en algun lugar del
y Reparar mazo de cables de la salida de la sefial de encendido de la unidad
!Verificar ¢l sintoma del problema deltransistorde potencia, inspeccionaryrepararelmazode cables.
MAL

Comprobar el mazo de cables entre la ECU del motor y el conector
de la unidad del transistor de potencia.

BIEN ¢ MAL

Reparar

Y

Sustituir la unidad del transistor de potencia.

——w>i Reemplazar la ECU del motor.
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TABLA DE REFERENCIA DE DATOS DE SERVICIO

Precaucion
Se debe poner el freno para que el vehiculo no avance al colocar la palanca en la posicién D.

NOTA

*1.

*2.

*3.

*4,

En un vehiculo nuevo (de menos de aproximadamente 500 km de recorrido), la frecuencia de salida
del sensor de flujo de aire puede ser un 10% mayor que la frecuencia normal.

El interruptor de posicion de ralenti se vuelve a encender normalmente cuando el voltaje del sensor
de posicién de la mariposa es 50 - 100 mV mas alto que el voltaje en la posicion de ralenti. Si
el interruptor de posicion de la mariposa vuelve a conectarse después de que el voltaje de su sensor
de posicién haya subido en 100 mV y se haya abierto su valvula, es necesario ajustar el interruptor
de posicién de ralenti y el sensor de posicion de la mariposa.

El tiempo de accionamiento del inyector indica cuando el voltaje de la fuente de alimentacién es
de 11 V y la velocidad de arranque es 250 rpm o inferior.

En un vehiculo nuevo (con menos de aproximadamente 500 km de recorrido), el tiempo de accionamiento
del inyector puede ser 10% mas largo que el valor normal.

*5. En un vehiculo nuevo (con 500 km o menos de recorrido), la posicién del motor paso a paso puede
ser 30 pasos mayor que el valor normal.
N2 de | Puntodever- | Condiciones de verificacion Condicién normal | N2delproce- | Pagina de
punto | ificacién dimiento de | referencia
inspeccion

11

Sensor de | Motor: Después de haber | Cuando alcanza los | 200 mV o menos Cédigo N° | 13A-21
oxigeno (de- calentado 4.000 rpm, la velocidad P0130
lantero) Desacelerar el motor para | del motor aminora de
empobrecer la relacién de | repente

aire y combustible, y aceler-

arlo para enriquecerla. Acelerar rapidamente 600 - 1.000 mV
Motor: Después de haber | Motor: ralenti 400 mV o menos
calentado (cambios)

La sefal del sensor de 600 - 1.000 mV

oxigeno se utliza para
comprobar la tasa de mez- | 5 rom
cla de aire/combustible y el S00Tp
estado de control también
lo verifica la ECU.

12

Sensor de | ® Temperaturadelrefrig- | Motor: ralenti 19-45Hz - -
flujo de aire*! erante del motor: 80 -
95 °C
e Lamparas, ventilador | 2-500 rpm 67 - 107 Hz
derefrigeracion eléctri-
co Ytgc'i:?:s los acceso- El motor acelera La frecuencia au-
ros: menta segun la

e Transmision: Punto
muerto

aceleracion.
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N2 de | Puntodever- | Condiciones de verificacion Condicion normal | N2delproce- | Pagina de
punto | ificacion dimiento de | referencia
inspeccién
13 Sensor  de | Interruptor de encendido: | Cuando la temperatura | -20°C Codigo N2 | 13A-14
temperatura | ON o Motor: en funciona- | delaire de admision es de P0O110
del aire de | miento -20°C
admision
Cuando la temperatura | 0°C
del aire de admision es
de 0°C
Cuando la temperatura | 20°C
del aire de admisién es
de 20°C
Cuando la temperatura | 40°C
del aire de admision es
de 40°C
Cuando la temperatura | 80°C
del aire de admision es
de 80°C
14 Sensor de | Interruptor de encendido: | Poner en posicién de | 300 - 1.000 mV Coédigo N1 | 13A-18
posicion de | ON ralenti. P0120
la mariposa
Abrir gradualmente. Aumenta en pro-
porcién al angulo
de abertura de la
mariposa.
Abrir totalmente. 4.500 - 5.500 mV
16 Voltaje de la | Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema | Procedi- 13A-62
fuente de ali- miento N° 23
mentacién
18 Sefal de ar- | Interruptor de encendido: | Motor: Parado OFF Procedi- 13A-65
ranque ON miento N°26
(Interruptor . i
de encendi- Muo;or. durante el arran- | ON
do ST) q
21 Sensor  de | Interruptor de encendido: | Cuando la temperatura | -20°C Codigo N2 | 13A-16
temperatura | ON o Motor: en funciona- | delrefrigerante del motor P0115
del refriger- | miento es de -20°C
ante del mo-
tor Cuando la temperatura | 0°C
delrefrigerante del motor
es de 0°C
Cuando la temperatura | 20°C
delrefrigerante del motor
es de 20°C
Cuando la temperatura | 40°C
del refrigerante del motor
es de 40°C
Cuando la temperatura | 80°C
del refrigerante del motor
es de 80°C
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N2 de | Puntodever- | Condiciones de verificacion Condicion normal | N2delproce- | P4gina de
punto | ificacion dimiento de | referencia
inspeccion
22 Sensor de | ® Motor: durante el ar- | Comparar la velocidad | Dos valores son | Cddigo N° | 13A-31
angulo del ranque del motor que ofrece el | iguales. P0335
ciglienal e  Tacometro: Conectado | tacometro con el valor
que ofrece el MUT-II
e  Motor: Ralenti Cuando la temperatura | 1.275 - 1.475
e |Interruptor de la posi- | delrefrigerante del motor | r/min
cion en ralenti: ON es de -20°C
Cuando la temperatura | 1.225 - 1.425
delrefrigerante del motor | r/min
es de 0°C
Cuando la temperatura | 1.100 - 1.300
delrefrigerante del motor | r/min
es de 20°C
Cuando la temperatura | 950 — 1.150 r/min
del refrigerante del motor
es de 40°C
Cuando la temperatura | 650 — 850 r/min
del refrigerante del motor
es de 80°C
24 Sensor de | Conduccién a 40 km/h Aproximada- Cddigo N° | 13A-36
velocidad del mente 40 km/h P0500
vehiculo
25 Sensor de | Interruptor de encendido: | Altura: 0 m 101 kPa Cédigo N° | 13A-12
presiéonbaro- | ON P0105
métrica Altura: 600 m 95 kPa
Altura: 1.200 m 88 kPa
Altura: 1.800 m 81 kPa
26 Interruptor Interruptor de encendido: | Valvula de mariposa: | ON Codigo N¢| 13A-39
de posicion | ON Poner en posicién de P0510
en ralenti Verificar haciendo funcio- | ralenti.
nar el pedal del acelerador
repetidamente. Valvula de mariposa: | OFF*2
Abierta ligeramente
27 Interruptor de | Motor: Ralenti Volante de direccion: Es- | OFF Cddigo N? | 13A-40
presion  del tacionado P0551
liquido de ser-
vodireccion Volante de direccion: Gi- | ON
rar
28 Interruptor Motor: Ralenti Interruptor del aire acon- | OFF Procedi- 13A-65
del A/C (Cuando el interruptor del | dicionado: OFF miento N°27
A/C esta en ON, el com-
presor del A/C debe funcio- | Interruptor del aire acon- | ON
nar.) dicionado: ON
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N¢ de | Puntodever- | Condiciones de verificacion Condicién normal | N2delproce- | Pagina de

punto | ificacion dimiento de | referencia

inspeccién

41 Inyectores*3 | Motor: durante el arranque | Cuando la temperatura | 60 — 90 ms - -

delrefrigerante del motor
es 0°C (la inyeccion se
realiza en todos los cilin-
dros simultaneamente)
Cuando la temperatura | 30 - 45 ms
del refrigerante del motor
es de 20°C
Cuando la temperatura | 6,7 - 10,1 ms
delrefrigerante del motor
es de 80°C
Inyectores*4 e  Temperaturadelrefrig- | Motor: ralenti 22-3,4ms
erante del motor: 80 —
95°C
e Lamparas, ventilador
derefrigeracién eléctri- | 2-500 rpm 1,9-3,1ms
co y todos los acceso-
rios: OFF’
e Transmision:  Punto | acelerar rapidamente Aumenta.
muerto
(T/A: velocidad P)

44 Bobinas de | ® Motor: Después de | Motor: ralenti 2 -18°BTDC Codigo N2 | 13A-28
encendido y haber calentado P0300
transistores ®  Poner laluz de prueba
de potencia de la puesta a punto

del encendido. (Esto o

es a fin de verificar la | 2-200 'PM 27 - 47°BTDC
puesta a punto del

encendido real).

45 ISC posicion | @  Temperatura del refrig-| Interruptor del aire acon- | PASO 2 - 25 - -
del motor erante del motor: 80 -| dicionado: OFF
(paso a 95 °C
paso)*® e Lamparas, ventilador

de refrigeracion eléctri-
co y todos los acceso-
rios: OFF
e  Transmision: Punto
muerto
¢ Lr]gerruptor de'.la posi- Interruptor del aire acon- | Aumenta en 10 -
ion en ralenti: ON | iionado: OFF — ON | 70
e  Motor: Ralenti ) pasos.
e Cuando el interruptor
del aire acondicionado
estd conectado, el
compresor del aire
acondicionado  debe
funcionar.

49 Relé del A/C | Motor: en ralenti después | Interruptor del aire acon- | Desconectado (el | Procedi- 13A-65

de haber calentado dicionado: OFF embrague del r2n7iento Ne

compresor no fun-
ciona)

Interruptor del aire acon-
dicionado: ON

Conectado (elem-
brague del com-
presor funciona)
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13A-71

N2 de | Puntodever- | Condiciones de verificacion Condicion normal | N°del proce- | Pagina de
punto | ificacion dimiento de | referencia
inspeccion
59 Sensor de | ® Transmision: 22marcha | 3.500 rpm 600 - 1.000 mV Codigo No? | 13A-24
oxigeno ® Funcionamiento con la P0136
(trasero) mariposa totalmente
abierta
81 Compensa- Motor: Caliente, 2.500 r/minsin carga (enbucle cerrado) | -12,5 - 12,5 % Codigo N2 | 13A-26
cion de com- P0170
bustible de
largo plazo
82 Compensa- Motor: Caliente, 2.500 r/min sin carga (en bucle cerrado) | -30 - 25% Coédigo N° | 13A-26
cion de com- P0170
bustible de
corto plazo
87 Célculo del | Motor: Caliente Motor: Ralenti 15-35% - -
valor de car-
ga 2.500 rpm 15-35%
88 Condiciénde | Motor: Caliente 2.500 rpm Circuito cerrado Coédigo N2 | 13A-20
control  del P0125
combustible Acelerar rapidamente Bucle abierto -
estado de conduc-
cion
Al Sensor de | Motor: Después de haber | Ralenti oV Codigo N2 | 13A-21
oxigeno calentado P0130
(sensor 1) Aceleracion repentina 06-10V
2.500 rpm Oscila entre 0,4 V
o menos y 0,6 -
1,0V
A2 Sensor de | ® Transmision: 22 mar- | 3.500 rpm 06-10V Codigo N2 | 13A-24
oxigeno cha P0136
(sensor 2) e  Funcionamiento con la
mariposa totalmente
abierta
8A Sensor de | ® Temperaturadelrefrig- | Soltar el pedal de aceler- | 6 - 12 % Coédigo N1 | 13A-18
posiciéon de erante del motor: 80 - | ador. P0120
la mariposa 95 °C
(Angulo de | ® Interruptordeencendi- | Pisar el pedal del aceler- | Aumenta confor-
abertura de do: ON (Motor: ador de forma gradual. me se pisa el
la valvula de parado) pedal del acelera-
mariposa) dor.

Pisar el pedal del aceler-
ador hasta el fondo.

80 - 100 %
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CUADRO DE REFERENCIA PARA LA PRUEBA DE ACCIONADORES

encendido.

N¢de | Punto de Contenidos Condiciones de verificacion Condicién normal | N2 del Pagina
punto | verificacién | de acciona- procedi- de refer-
miento miento de | encia
inspeccién ’
01 Inyectores | Se corta el Motor: en ralenti después de La condicién de Cadigo 13A-27
combustible haber calentado ralenti cambia (se | N2 P0201
al inyector N® | (Cortar el combustible al pone inestable).
1. inyector uno tras otro, y
02 Se corta ol verificar si el ralenti cambia). Cédigo 13A.27
combustible N¢ P0202
al inyector N°
2,
03 Se corta el Cadigo 13A-27
combustible N¢ P0203
al inyector N°
3.
04 Se corta el Cédigo 13A-27
combustible N¢ P0204
al inyector N°
4.
07 Bombade | Labombade | e Motor: Coger la Se siente el Procedi- 13A-63
combus- combustible durante el | manguera impulso. miento N°
tible funciona y el arranque de retorno 25
combustible ® Bomba de | con losde-
circula. combus- dos para
tible: Obli- | sentir el
gada a impulso del
realizar una| flujo del
inspeccion | combustible.
segun las
condiciones | Escuchar el | Se oye el sonido
anteriores. | sonido de de accionamiento.
acciona-
miento de la
bomba de
combustible
cerca del
depésito de
combustible.
08 Vélvulade | Lavélvulade | Interruptor de encendido: ON Se oye el sonido Codigo N° | 13A-35
solenoide solenoide se de accionamiento | P0443
de control conecta. de la valvula de
de purga solenoide.
10 Vélvula La valvulade | Interruptor de encendido: ON Se oye el sonido Cédigo N° | 13A-33
solenoide solenoide se de accionamiento | P0403
de control conecta. de la valvula de
de EGR solenoide.
17 Puesta a Se pone en Motor: Ralenti 5 °APMS - -
punto de modo de Se activa la luz de
encendido | ajuste de distribucion.
bésica sincroniza-
cién del
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Cable sonda con punta de aguja

7FU1264

INSPECCION EN LOS TERMINALES DE LA
ECU DEL MOTOR

CUADRO PARA VOLTAJE EN TERMINALES

1.

2.

Conectar un cable sonda con punta de aguja (cableado
de pruebas: MB991223 o clip) a una sonda de voltimetro.
Insertar el cable sonda con punta de aguja en cada uno
de los terminales del conector de la ECU del motor por
el lado del cable, y medir el voltaje mientras se consulta
el grafico de comprobacion.

NOTA

(1) Realizar la medicién del voltaje con los conectores
de la ECU del motor conectados.

(2) Puede ser conveniente sacar la ECU del motor para
gue sea mas facil alcanzar los terminales del conector.

(8) No es necesario hacer la verificacion en el mismo
orden de la tabla.

Precaucion

Cortocircuitar la sonda positiva (+) entre un terminal
de conector y tierra podria danar el cableado del
vehiculo, el sensor, la ECU del motor o todos ellos.
iTrabajar con cuidado!

Si el voltimetro muestra un valor muy diferente al valor
normal, verificar el sensor, el actuador y los cables
eléctricos correspondientes, y reparar o cambiar.
Después de reparar o cambiar, volver a verificar con el
voltimetro para confirmar que la reparaciéon ha
solucionado el problema.
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Terminales de conductores de la ECU del motor

NOTA:

*. \ehiculos con sistema inmovilizador

ul ——

In n]al — np.— opn 0

rotu ol s 3 n

& b | Dh=N)

9FU0393

Termi- | Punto de inspeccién Condiciones de inspeccién (estado del motor) | Condicién normal
nal N°®
1 Inyector N2 1 Cuando el motor esté al ralenti después del | El voltaje cae temporal-
calentamiento, pisar rapidamente el pedal mente ligeramente de
14 Inyector N¢ 2 del acelerador. 11-14V
2 Inyector N° 3
15 Inyector N¢ 4
4 Bobina del motor paso a paso | Motor: Después de arrancar el motor Voltaje del sistema <>
<A1> calentado 0 - 3V (cambia
repetidamente)
17 Bobina del motor paso a paso
<A2>
5 Bobina del motor paso a paso
<B1>
18 Bobina del motor paso a paso
<B2>
6 Vélvula solenoide de control Interruptor de encendido: ON Voltaje del sistema
de EGR
Pisar rdpidamente el pedal del acelerador El voltaje del sistema
con el motor en ralenti. baja momentaneamente.
8 0 22* | Relé de la bomba de Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
combustible
Motor: Ralenti 0-3V
9 Valvula de solenoide de Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
control de purga
Funcionando a 3.000 rpm mientras el motor | 0 -3V
se calienta después de arrancar.
10 Transistor de potencia (Bobina | rpm del motor: 3.000 rpm 0,3-3,0V
de encendido N? 1, N2 4)
23 Transistor de potencia (Bobina
de encendido N? 2, N¢ 3)
12 Fuente dealimentacion Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
25
19 Senal de reajuste del sensor Motor: Ralenti 0-1V
de caudal del aire
rpm del motor: 3.000 rpm 6-9V
22 6 8* | Relé del A/C e Motor: Ralenti Voltaje del sistema o
e |Interruptor del aire acondicionado: momentaneamente 6 V
OFF — ON (El compresor del A/C oméds— 0-3V
esta funcionando)
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13A-75

Termi- | Punto de inspeccion Condiciones de inspeccion (estado del motor) | Condicion normal
nal N¢
36 Luz de aviso del motor Interruptor de encendido: OFF — ON 0-3V—-9-13V
(Después de que hayan
pasado algunos
segundos)
37 Interruptor de presion del Motor: en El volante de la direccion Voltaje de sistema
liquido de servodireccion ralenti tras esté estacionario (ruedas
calentar hacia adelante).
Girar el volante de la 0-3V
direccion
38 Relé de control Interruptor de encendido: OFF Voltaje de sistema
(Fuente de alimentacién)
Interruptor de encendido: ON 0-3V
45 Interruptor del A/C Motor: Ralenti | Desconectar el interruptor | 0-3V
del aire acondicionado
Conectar el interruptor del | Voltaje de sistema
aire acondicionado (el
compresor del A/C esta en
funcionamiento).
54 Calentador del sensor de Motor: en ralenti después de haber 0-3V
oxigeno (trasero) calentado
rpm del motor: 5.000 rpm. Voltaje de sistema
58 Senal de comprobacién de la rpm del motor: 3.000 rpm 0,3-3,0V
chispa
60 Calefactor del sensor de Motor: en ralenti tras calentar 0-3V
oxigeno (delantero)
rpm del motor: 5.000 rpm. Voltaje de sistema
71 Interruptor de encendido —-ST | Motor: durante el arranque 8 V o mas
72 Sensor de temperatura del Interruptor de | Cuando la temperaturadel | 3,2-3,8V
aire de admision encendido: aire de admision es de 0°C
ON
Cuando la temperaturadel | 2,3-2,9V
aire de admision es de
20°C
Cuando la temperaturadel | 1,5-2,1V
aire de admision es de
40°C
Cuando la temperaturadel | 0,4 -1,0V
aire de admision es de
80°C
75 Sensor de oxigeno (trasero) ® Transmision: 22 marcha 06-10V
® rpm del motor: 3.500 rpm
e Funcionamiento con la mariposa
totalmente abierta
76 Sensor de oxigeno Motor: Funcionamiento a 2.500 rpm 0«08V

(delantero)

después de calentarse (verificar con un
voltimetro digital)

(cambia repetidamente)
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rpm del motor: 2.500 rpm

Termi- | Punto de inspeccién Condiciones de inspeccion (estado del motor) | Condicién normal
nal N°
80 Fuente de alimentacién de Interruptor de encendido: OFF Voltaje de sistema
respaldo
81 Voltaje para el sensor Interruptor de encendido: ON 45-55V
82 interruptor de encendido -IG Interruptor de encendido: ON Voltaje de sistema
83 Sensor de temperatura del Interruptor de | Cuando la temperaturadel | 3,2-3,8V
refrigerante del motor encendido: refrigerante del motor es
ON de 0°C
Cuando la temperaturadel | 2,3-2,9V
refrigerante del motor es
de 20°C
Cuando la temperaturadel | 1,3-1,9V
refrigerante del motor es
de 40°C
Cuando la temperaturadel | 0,3 -0,9V
refrigerante del motor es
de 80°C
84 Sensor de posicion de la Interruptor de | Ajustar la vélvula de la 03-1,0V
mariposa encendido: mariposa a la posicion en
ON ralenti.
Abrir completamente la 45-55V
vélvula de la mariposa.
85 Sensor de presion Interruptor de | Con una altitud de 0 m 3,7-43V
barométrica encendido:
ON Con una altitud de 1.200 3,2-38V
m
86 Sensor de velocidad del ® |Interruptor de encendido: ON 0<5V
vehiculo ® Conducir lentamente el vehiculo hacia | (cambia repetidamente)
adelante.
87 Interruptor de posicién en Interruptor de | Ajustar la vélvula de la 0-1V
ralenti encendido: mariposa a la posicién en
ON ralenti.
Abrir un poco la valvulade | 4V o mas
mariposa
88 Sensor de posicion del arbol Motor: durante el arranque 04-30V
de levas
Motor: Ralenti 05-2,0V
89 Sensor de angulo del cigliefal | Motor: durante el arranque 04-40V
Motor: Ralenti 1,5-25V
90 Sensor de flujo de aire Motor: Ralenti 22-32V
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CUADRO DE CONTROL DE LA RESISTENCIA Y
CONTINUIDAD ENTRE LOS TERMINALES

1.
2.
3.

Girar la llave de encendido a la posicién OFF.
Desconectar el conector de la ECU del motor.
Medir el valor de resistencia y verificar la continuidad
en los terminales del conector del mazo de conductores
de la ECU del motor consultando el cuadro de verificacion.

NOTA

(1) Se debe usar un mazo de conductores para la
verificacion de la presion de contacto de pasador
en vez de una sonda de prueba.

(2) No es necesario hacer la verificacion en el mismo
orden del cuadro.

Precaucion

No equivocar los terminales que se deben verificar
ni poner en cortocircuito los terminales a la tierra.
De lo contrario, se danaran los mazos de conductores
del vehiculo, sensores, ECU del motor y/u ohmimetro,
etc.

iTrabajar con cuidado!

Si el ohmimetro muestra un valor muy diferente al valor
normal, verificar el sensor actuador y cable. Reparar o
cambiar.

Después de la reparacion o del cambio, volver a verificar
con el ohmimetro para confirmar que se ha solucionado
el problema.

Terminales en el conector del mazo de conductores de la ECU del motor

n

A . 0 I

gjro)r-a}ico] Sfa /O]

9FU0392
Terminal N© Punto de verificacion Condicién normal (condiciones de inspeccion)
1-12 Inyector N° 1 13 -16 Q2 (a 20°C)
14 -12 Inyector N 2
2-12 Inyector N° 3
15 -12 Inyector N°© 4
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Terminal N°© Punto de verificacion Condicién normal (condiciones de inspeccion)
4-12 Bobina del motor paso a paso (A1) 28 -33Q (a20°C)

17 - 12 Bobina del motor paso a paso (A2)

5-12 Bobina del motor paso a paso (B1)

18 - 12 Bobina del motor paso a paso (B2)

6-12 Valvula solenoide de control de EGR 36 -44 Q (A20°C)

9-12 Vélvula de solenoide de control de purga 30 -34 Q (a20°C)

13 -Tierradela
carroceria

Tierra de la ECU del motor

26 —Tierradela

Tierra de la ECU del motor

Hay continuidad (02)

carroceria

De 54 a12 Calentador del sensor de oxigeno (trasero) 11 -18 Q (a 20°C)

60 -12 Calefactor del sensor de oxigeno (delantero) | 4,5 - 8,0 Q (a 20°C)

72 - 92 Sensor de temperatura del aire de admisién | 5,3 — 6,7 k Q (cuando la temperatura del aire de
admisibnesde 0 °C)
2,3 - 3,0 k Q (cuando la temperatura del aire de
admisién esde 20 °C)
1,0 - 1,5 k Q (cuando la temperatura del aire de
admisién esde 40 °C)
0,30 - 0,42 k Q (cuando latemperatura del aire de
admision es de 80 °C)

83 -92 Sensor de temperatura del refrigerante del | 5,1 - 6,56 k Q (cuando la temperatura del liquido

motor refrigeranteesde 0 °C)

2,1 - 2,7 k Q (cuando la temperatura del liquido
refrigerante esde 20 °C)
0,9 - 1,3 k Q (cuando la temperatura del liquido
refrigerante esde 40 °C)
0,26 - 0,36 kQ (cuando la temperatura del liquido
refrigerante es de 80°C)

87 -92 Interruptor de posicion en ralenti Hay continuidad (Cuando la valvula de la mariposa

esté en la posicion de ralenti)

No hay continuidad (Cuando la véalvula de la
mariposa esté abierta ligeramente.)
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Conector del sensor de posicién

del arbol de levas Captador de
patrones
especiales

Analizador

|

V. =N
ae
'@ Conector de
== sensor de angulo

de cigiiefal 6FU2690

Patrén de onda normal
Condiciones de la observacion

PROCEDIMIENTOS PARA LA INSPECCION
UTILIZANDO UN ANALIZADOR

SENSOR DE POSICION DEL ARBOL DE LEVAS Y
SENSOR DE ANGULO DEL CIGUENAL

Método de medicion

1. Desconectar el conector del sensor de posicion del arbol
de levas. Conectar la herramienta especial (mazo de
conductores de prueba: MB991709) entre ambos
conductores. (Todos los terminales deben estar
conectados).

2. Conectar el receptor de patrones especiales del
analizador en el terminal 2 del sensor de posicion del
arbol de levas.

3. Desconectar el conector del sensor de éangulo del
ciglienal. Conectar la herramienta especial (mazo de
conductores de prueba: MD998478) entre ambos
conectores.

4. Conectar el receptor de patrones especiales del
analizador en el terminal 2 del sensor de angulo de
cigienal.

Método sin usar el mazo de conductores de prueba

1. Conectar el receptor de patrones especiales del
analizador en el terminal 88 del conector de la ECU del
motor. (Cuando se verifica el patrén de onda de la senal
del sensor de posiciéon del arbol de levas).

2. Conectar el receptor de patrones especiales del
analizador en el terminal 89 del conector de la ECU del
motor. (Cuando se verifica el patrén de onda de la sefal
del sensor de angulo del cigiienal).

Rpm del motor

Funcién Patrones especiales
Altura del patrén Baja
Selector de patrén Pantalla

Ralenti
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Patron de onda normal

2 revoluciones del motor

(1 revolucioén del arbol de levas) . . .
Eltiempo (ciclo de tiempo) T

V) 75 °APMS | — se reduce cuando aumenta
5 °APMS la revolucién del motor.
i Y Y Y y
Patron de ondadela
senal del sensor de i
angulo del cigiienal
0
130° |50° 145° |°g°
Patrén de onda de
salida del sensor de
posicién del arbolde
levas
— Tiempo
0 p
4 4 A A
W6032AV

N¢e1TDC N23TDC N?4TDC N¢2TDC

TDC: Punto muerto superior

Puntos de observacion del patron de onda
Verificar que el tiempo de ciclo T se hace mas corto cuando aumenta la velocidad del motor.

Ejemplos de patrones de onda anormales
® Ejemplo 1
Causa del problema
Mal funcionamiento de la interfaz del sensor
l I I U Caracteristicas del patron de onda
| | Aparece un patrén de onda rectangular incluso cuando
no se arranca el motor.

01P0199

e FEjemplo 2
Causa del problema

Correa de distribucion floja
Anormalidades en el disco del sensor

Caracteristicas del patron de onda

El patrén de onda se desplaza hacia la derecha o hacia
la izquierda.

T
T

| SR

L]

7FU1192
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Analizador

@@@@@ 606
— — = D

Captador de
patrén especial

6FU2460

Patron de onda normal
Condiciones de la observacion

BOBINA DE ENCENDIDO Y TRANSISTOR DE
POTENCIA

e Senal primaria de la bobina de encendido
Consultar 16 - Sistema de encendido.

e Senal de control del transistor de potencia

Método de medicién

1. Desconectar el conector del transistor de potencia, y
conectar la herramienta especial (mazo de cables de
prueba: MB991348) entre medio. (Todos los terminales
deben estar conectados).

2. Conectar el captador de patron especial del analizador
en el conector del transistor de potencia, terminal 2 (N°
2 - N° 3) y terminal 7 (N® 1 - N2 4) respectivamente.

Método sin usar el mazo de conductores de prueba

1. Conectar el captador de patrén especial del analizador
a la ECU del motor, terminal 10 (N° 1 - N? 4), terminal
23 (N® 2 - N? 3) respectivamente.

Funcién Patrones especiales
Altura del patrén Baja
Selector de patrén Pantalla

Rpm del motor

Aprox. 1.200 rpm

Patron de onda normal

Mt
6F 75 °APMS
Patron de onda de

la senal del sensor 2
de angulo del

T T: Tiempo de revolucién correspondiente

5 °APMS, Punto muerto superior de ia compresion
¥

al angulo (180°) del cigiienal

JUUuy

ciglienal

0 |

|
i
al - : /Periodo de encendido
. T1 16, 8: Valor de

Patrén de onda de i | 1 avance
sefial de controldel 5 v o1 de
transistor de poten- chispa
cia

0

OFF ON

Seccion de reposo

T1: Tiempo computado por la ECU del motor

Tiempo
6FU1E81
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Puntos de observacion del patron de onda

Punto: Condicién de la acumulacién en el patron de onda y voltaje méaximo (Consultar ejemplos 1 y
2 del patron de onda anormal).

Condicién de la acumulaciéon en el patrén de onda y voltaje | Causas probables
maximo

Aumenta desde 0,2 V aprox. a 4,5 V aprox. en el extremo | Normal
derecho superior

Onda rectangular de 2 V Circuito abierto en el circuito primario de encendido

Onda rectangular en el voltaje de la corriente Mal funcionamiento del transistor de potencia

Ejemplos de patrones de onda anormales
e FEjemplo 1
Patrén de onda durante el arranque del motor
. - . Causa del problema
2V l'-—l sf—'{ f_l Circuito abierto en el circuito primario de encendido
Caracteristicas del patron de onda

No se puede ver la parte superior derecha de la seccion
de acumulacion y el valor de la tension es
aproximadamente 2 V demasiado baja.

--- Patr6n de onda normal

01L1060|

, e FEjemplo 2
--- Patron de onda normal A
? Patron de onda durante el arranque del motor

VB~ : Causa del problema
Mal funcionamiento del transistor de potencia
Caracteristicas del patron de onda

Aparece la onda del voltaje de la fuente de alimentacion
cuando el transistor de potencia esta activado.

01L0999
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SERVICIO EN EL VEHICULO
LOCALIZACION DE LAS PIEZAS

Nombre Simbolo | Nombre Simbolo
Bobina de encendido C Sensor de oxigeno (trasero) E
Sensor de angulo del ciglienal B Sensor de posicion del arbol de levas A
Sensor de oxigeno (delantero) D Unidad del transistor de potencia A

—,

J

Y6035AA



13A-84 MPI

- Servicio en el vehiculo

" Sensor de
oxigeno
\\ g

1
B o
B Conector del
O lado del equi-
po del sensor

de oxigeno

MD998464 AIFU0979

Cable de
conexiénen

VERIFICACION DEL SENSOR DE OXIGENO

<Sensor de oxigeno (delantero)>

1.

Desconectar el conector del sensor de oxigeno y conectar
la herramienta especial (juego del mazo de prueba) en
el conector en el lado del sensor de oxigeno.

Confirmar que hay continuidad [de 4,5 a 8,0 Q a 20°C]
entre el terminal 1 (abrazadera roja de la herramienta
especial) y el terminal 3 (abrazadera azul de la
herramienta especial) en el conector del sensor de
oxigeno.

Si no hay continuidad, cambiar el sensor de oxigeno.
Calentar el motor hasta que el refrigerante de motor
alcance una temperatura de 80°C o superior.

Utilizar cables puente para conectar el terminal 1
(abrazadera roja) del conector del sensor de oxigeno
al terminal de la bateria (+) y el terminal 3 (abrazadera
azul) al terminal (-) de la bateria.

Precaucion

Conectar los cables puente con cuidado porque una
conexion incorrecta puede danar el sensor de
oxigeno.

Conectar el voltimetro digital entre el terminal 2
(abrazadera negra) y el terminal 4 (abrazadera blanca).

Acelerar varias veces el motor y verificar el voltaje de
salida de sensor de oxigeno.

Valor normal:

Motor Voltaje de salida | Observaciones
del sensor de
oxigeno
Cuando 06-10V Si se enriquece la mezcla
se acelera de aire/combustible aceler-
el motor ando varias veces el motor,
un sensor de oxigeno en
buen estado producira un
voltaje 0,6 - 1,0 V.
Cambiar el sensor de oxigeno si hay un mal
funcionamiento.
NOTA

Consultar el GRUPO 15 - Tubo de escape y silenciador
principal para el desmontaje e instalacién del sensor de
oxigeno.
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Conector del

Sensor de oxigeno

(trasero)

X6273CA

MD998464

Conector del
lado del equi-
po del sensor
de oxigeno

AIFU0979

<Sensor de oxigeno (trasero)>

1. Desconectar el conector del sensor de oxigeno y conectar
la herramienta especial (juego del mazo de conductores
para prueba) en el conector en el lado del sensor de
oxigeno.

2. Confirmar que hay continuidad (11 - 18 Q a 20°C) entre
el terminal 1 (retenedor rojo de la herramienta especial)
y terminal 3 (retenedor azul de la herramienta especial)
del conector del sensor de oxigeno.

3. Si no hay continuidad, cambiar el sensor de oxigeno.

NOTA

(1) Si el MUT-II no indica el valor normal a pesar de
no haber encontrado ninguna anormalidad con las
pruebas de continuidad anteriores y tras la verificacion
del mazo de conductores, cambiar el sensor de
oxigeno (trasero).

(2) Para el desmontaje e instalacion del sensor de
oxigeno, Consultar el GRUPO 15 - Tubo de escape
y silenciador principal.



NOTAS
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